ΝΑατο - βοσΝια. 
ΩΡΑ ΜΗΔΕΝ 
» Η ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ ΣΤΟΝ 
ΠΥΡΕΤΟ ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 


.ΡΕ ΗΑΝΙΙ.ΑΝΟ 106 6ΟΜΕΤ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ: 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΜΙΑΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ 
»Η ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΕΠΙΘΕΣΗ ΣΤΟ 
ΠΕΡΛ ΧΑΡΜΠΟΡ 

ΟΤΑΝ Οἱ ΙΠΤΑΜΕΝΕΣ 
ΒΟΜΒΕΣ 

ΧΤΥΠΟΥΣΑΝ ΤΟ ΛΟΝΔΙΝΟ 
ΔΟΚΗΜΝΗ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ: 
ΒυΞΟΗΜΕΥΕΗ Η 90-230 Πα 
ο ΚΟΣΜΟΙ ΣΕ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 
ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ 
ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ευχετήριες κάρτες [;πιςεί 


μμ μι μον ματ νο Θ Μή ο. 
ιά περισαύτερες πληροφαρίες συμπληρώστε και στείλτε µας το κουπόνι που: ή Φ 
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Ἐενίας 1, 115 27 Αθήνα ο Τηλ: 748 41 


ΠΤΗΣ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΝΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1978 


Εκᾶότης 
Σοφία Καθθαθά 


Διεμβντης Συνταξης 
Κωστας Καβθαθόάς 


Σύμβουλος Συνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπενυθυνος Ύλης 
Φαΐδων Καραιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργὸς Κοµµασης 
Ζωη Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµηµα 
Σοφία Καθθαθα 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντοας 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μαντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τῃ περιοδικα «ΠΤΗΣΗ» Εκδίδεται ππα την “ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πραξιτελαις 31. ὀβήνα, Τ.Κ. 187 ΤΤ 
(Ελληνικό], τηλ.: 99.81 881 {12 γραµµές], Εκ 
Ώα Β] ΕΡά, Αρ Ι238) 1108-1318. 

Γραφεὶο Β. Ελλάδος Νεα Εγνατία 200, ὣεσσολονικὴ 
548 42, τη [0311 3337688, Ιακ (031) 333786, Εµπύμικα 
Τµήµα: Μιχάλης Φωτιάδης, ῥημοσισγραφικὸ Τµηµα 
Ακης Τεμπερίδης. Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλσφαρε π᾿ ἁλητην 
Ελλήδα στις 24 κάθε µηνη, εκτὰς ππη Τόν Αιῤηιστὸ 
Διαβεση-ὀινομή, Κεν τρικα Πρήκτάρεια Ημερησιου και 
Περισδικου Τωπαν. Ὑπηρεπια Άμεπου Ανεῴοδιασµου 
τηλ. {78. " Ὑπεύβυνας συμφωνα µε το νόμο. Κώστας 
Καββαθας, Γοργίου 5. ῥθηνα ΤΚ. 118 36. Εκτπωση 
«ΠΗΓΑΣΩΣ.. Εκτιπτική ἃ ΕκδΟτικη ᾱ.Ε., Μπενάκη ἃ 
ᾱ, Νεκταρίου, Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ 
βὰ 4 {1 δᾳ.81 421. Εκτυπώση εξιφύλλημ/Ἐν- 
Βστων:!Μπαρης ἁ Ε Γραφικαι Τεχναι., Δεικρ Κηφισίας 
4Π,, 15 123 Μήηῤουσι ΑΒήνα. 'Βιβλιώδεσια Νικ. Γ 
Μιαπής Αμιμλων 5 Πατήσια (Έδρα! Ὑποκατοπτήμα 190 
χὰμ ὀβηνών Λαμίας» υΝ Εξωφυλλου; Σκαλτσᾶς 
Τ.Ε.Π.Ε., Νασηβιοι 13, 19 135 Περιστέρι» Χειρόγραφα, 
διαάνειες και πα γραφΙες που στέλναντοι πα δημο 
σιευπή ὅεν επιστρειρανται, ανεξάρτητα εάν ὄημοσι- 
ϱυθουν ἡ όχι. " Το περισδικά ὄιατηρει τα δικαιωμα να 
περικόοπτει Επιστολες που δημασιευαντᾶι χώρις οµως 
νὰ ἀλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται τη νὐηµή τους, «Ώι 
απόψεις πι εκφρώζονται στα ενυπόγραφα ἄρθρα δεν 
εκφραζουν απαραιτητα τη γνωμη του περιοδικου. - 
Απαγορείεται η αναδημοσίευση ἀρθρων. τμημήτων 
αρθρων, σχεδίων και φωτο γραφών χωριςτήν ἐγγραφη 
1δεια τοι! περιαδκοι! 


ΙΡ Τ6/ο [ΕΙ ΞΗΤΙ πιο ἃΣίπα 5 ϱιβπος 1 Ππιαςίγθαγ 
1 ΙΠ8 21Η αἱ ϱ8ΓΠ πισΠ!Π [αχζβρί Ανσυσ 6Υ 
ΙΤΕΓΗΝΙΟ ΑΙ ΡΗΕΦΞ» 8.Α.. 91, ΡΙΔχΙείους δι, ῥίῆθης 
Γι. 181 ΤΤ [ΗΘΙεπΙκοπ]. ἄ1βΑ56. ΙΒΙ. 83.81.6881, 
1ᾳ.81.885. . Ρᾶκ; 99.61 Β84 » 98) Νο 1105-1318” Αἱ 
ΞσΙἰοαὶ οσγαδραπάξηςδ βΏοω|ᾷ ης 444 ΓΡ 68Η ἰο 
ἸῃδίΗ5 (8ν8ἱΠ48, ΕΙΟΥΙΔΙ-ὈΙ/ΒΟΙ ΟΙ 


ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Γιὰ ΕΝΑ [1] ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
«ΥΠΡΩΣ 7 800 ὅρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 12.008 
Ἶρχ.. ΕΥΡΩΠΗΙ2. 008 ἄρχ. (858 δολάρια ΗΠΑ], 
ΛΜΕΡΙΚΗ.ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 13.000 δρχ 
δδή βρλαρια ΗΠΑΙ. Εμβάσματα.Επιταγες: Πέλη 
(πικουτου, Πραξπέλους 31, Αθήνα 18 Σύ (Ελληνικο! 


απιδρομή εξωτερικ(η! Βα πρεπει να σταλει µε τρΏπε- 
ική ἐπιτογή υἀήκ μβαιθ] µε Τὸ αντἰστοιχό πύσο σε 
ο 


ΑΠΓΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τείχη της ΠΤΗΣΗΣ κα. 

πίζουν τώρα 80η ἄρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα 
ραφεία µας, Αν θέλετε να τα λάβετε σπῖτ σας Βα πρε” 
ει νὰ στείλετε τα ταχυδρομικά τελη που εἶναι 100 δρχ. 
ια κάθε τεύχος, ἔτην περίπτωση αυτή ΠΡΕΠΕΙ να Οτεί: 
ΕΤΕ Ταχ δροµικως Επιταγή στη ἀιεὐβυνσή µας 
Ἰραξιτέλοις 31, ῥβηνα Τ.Κ. ΤΒή 77, [Ελληνικό]. στην 
ἡ]οία να σημειώνετε τον αριβμο Του τεύχους και 
ην ενδειξη «ΠΤΗΣΗ», «Τα τεύχη 1-18 και 22,23 
χουν εξαντλήθει. 


' 


πε 


ΤΕΥΧΟΣ ἸἹ 


ΠΕΤΑΜΕ ΜΕ ΤΟΗΝΑΡΟ 
Ενα ἳ ΑΝ: 

Η ΠΤΗΣΗ βρέβπκε στο πιλοτήριο 
ενός βρετανικού μαχητικού Τορνέ- 
Μτο πάνω απὀ τη Σκωτία καισας 
μεταφέρει τῃ μοναδική αυτή πτητι- 
κή εμπειρία. 36 
Διαφάνεια Η. ΝΙοσο/! 


. πα ρε έα.... 
.... - 


ΙΙ ΕΚΧ ΟΝ Ε Ν Α 


195, ΔΕΚΕΠΜΒΡΙΟΣ Ἴ99α4. ΔΗΕΗΧ. 800 


Η ΒΟΝΜΒΑ ΤΟΥ ΧΑΡΤΙΟΥ 
| Μια θόµδα της οποίας οἱ διαστάσεις μεγαλώνουν καθημερινά βρίσκεται κἀτώ 
απὀ τα πόδια των ἔντυπων µέσων ενημέρωσης. Η βόμβα αφορά το χαρτι, η τι- 
[ µήτου οποίου για την ποιότητα που Χρησιμωποιούν τα περιοδικά έχει αυξηθεί 
| κατά 40-5056 µέσα στους τελευταίους µήνες και µια ανάλογη αὐξηση έχει 


1] ανακοινωθεί ότιθα ισχύσει και απὀ τις αρχές Ιανουαρίου. Η επιβάρυνση αυτή 


| εἶναι φυσικά επιπλέον των ὀποιων άλλων αυξήσεων στο κόστος έκδοσης 
ἔχουν υπάρξει στο µεταξύ και έχουν προ πολλού εξανεμίσειτην αὔξηση της 
τιµής των περιοδικών που εἶχε γένει περυσι. Μέρος των επιβαρύνσεων απορ- 
ροφάται ἥδῃ από τις εκδοτικές εταιρίες και αντισταθµίζεται απὀ τα έσοδα των 
διαφημίσεων. Το πρόβλημα όμως είναι Ιδιαίτερα έντονο για ἕντυπα που δεν | 
έχουν τέτοια έσοδα, ὁπως εἶναι καιη ΠΤΗΣΗ την οποία οἱ διαφημιστικές εται- 
ρίες συνεχίζουν να «αγνοούν» ύστερα απὀ 15 χρόνια έκδοσης και παρά την | 
! υψηλή κυκλοφορία της. Η κατάσταση όµως αυτή δεν µπορεί να συνεχιστεί 
| χωρίς να βάλει σύντομα σε κίνδυνο την ίδια τη συνέχιση της έκδοσης. Έτσι 
αναγκαστικά µέρος των σηµαντικότατων επιβαρύνσεων θα πρέπει να περάσει 
και στον αναγνώστη µε τη µορφή της αύξησης της τιμής του περιοδικού που 
από το επόμενο τεύχος θα τιμάται 1.000 δραχμές. Ελπίζουμε και δµείς ὅτι η 
βόμβα του χαρτιού δεν θα σκάσει µε απρόβλεπτες γιατο δικαίωμα της ενημέ- 
/ρωσης που έχουμε όλοι µας. «Π» 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΩΕΜΒΡΙΩΣ η 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ 1994; Για πρώτη φορά στην ΠΤΗΣΗ αφιέρωμα ον 
Πολεμική Αεροπορία µε την οργάνωση, τις μονάδες και όλα τα αεροσκάφη που διαθέτει. 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΙΣ ΑΕΡΟΣΥΕΓΚΟΙΝΟΩΜΙΕΣ: στο πρὠτο µέρος της αναφοράς µας 
ασχολούµεθα µε τον τρόπο που λειτουργεί µια αεροπορική εταιρία. 34 


ΕΕΙΙ ΛΗ-1 60ΟΒΗΒΑ: Η 12σέλιδη µονογραφία αυτού του τεύχους φιλοξενείτην 
κοικογένεια» του επιθετικού ελικοπτέρου «ΟοΡ/ᾶ» µε όλεςτις παραλλαγέστου. 


Η ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ ΣΤΟΗ ΠΥΡΕΤΟ ΤΟΝ ΕΞΟΠΛΙΠΕΟΜ: Η λεγόμενη «λεκάνη 
του Ειρηνικού» έχει γίνει χώρος εξοπλιστικού ανταγὠνισμού ενώ ἠδη εμφανίζονται και πολ- κΟσνκοι κε 
λὲς εστίες έντασης. |. σπυσγκΕ.ΟΥΣΗ 


ΣΕΛ: 60 
κοσκµοι στΕ σεΥΓγκΡΟΥΣΗ: Η πτώση των ϐραυσµατων του κομήτη Σουμέικερ-Λέβι 9 
στο Δία τα περασμένο καλοκαίρι υπήρξε αντικείµενο εντατικής μελέτης απὀ χιλιάδες αστρονόμους σε όλη την υφήλιο. 60 


χιγχκρονοι ΠΥΡΑΥΛΟΜΙΝΗΤΗΡΕΣ: Το δεύτερο µέρος της αναφοράς µας στους σύγχρονους πυραυλοκινητή- 
ῥρες ασχολείται μα που σχετίζονται µε τη λειτουργία τους σαν οχήματα μεταφοράς φορτίων µέσα και έξω απὀ 
την ατμόσφαιρα. 


Η ΑΠΣ ΑΝΑΤΟΛΗ 
Στον ΠΥΡΕΤΟ τω ΡΕΜΑΜΙΙΑΜΟ 106 6ΟΜΕΕΤ; Το αεροπλάνο αυτό έθεσε τις βάσεις των παγκοσμίων αεροσυγκοινωνιών ποιι 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΗ ΣΕΛ: 52 γνωρίζουμε σήµερα, µια και ἦταν το πρώτο πολιτικό |θί που µπήκε σε υπηρεσία πριν περίπου 40 χρόνια. 1. 


Η ΕΑΠΟΝΙΚΗ ΣΙΟΠΕΡΑ ΧΑΡΗΠΙΟΡ: Το γεγονός που σημάδεψε, περισσότερο ίσως απὀ οποιοδήποτε ἀλλο, την ιστο- 
ρία του Β’ Π.Π. στον Ειρηνικό εἶναι ηιαπωνικἡ επίθεση στο Περλ Χάρμπορ που αποτέλεσε καιτην αφορμή εισόδου των ΗΠΑ στον Πόλεμο. 


ΟΤΑΝ Οἱ ΙΠΤΑΛΜΕΜΕΣ ΧΤΥΠΟΥΣΑΝ το ΛΟΝΔΙΝΟ: Οἱ ν{ αποτέλεσαν ἑνα απὀ τα ὁπλα που επανέ- 
φεραν τον τρόμο πάνω απὀ το Λονδίνο στο τέλος του βΒ' Π.Π. 858 
ΛΕΡΟΔΥΝΛΗΜΙΚΗ ΚΑΙ ΠΤΗΣΕΙΣ Οι αεροδυναµικές σήραγγες είναι το θέµα αυτού του τεύχους. Φ6 


ΒΟΞΟΗΜΕΤΕΗ η 90-230 Η: Λοκιμόζουμε στον αέρα το γερμανικής κατασκευής αεροσκάφος 
χενικής αεροπορίας. 88 


κ ντολσσα κ απεσνραν ασια κας παπα πας η πα μπα ν 


ΒΙΑΣΕΗΜΙΚΑ ΝΕΑ... 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΜΟΝΤΕΣ.72 
| ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ δις ------- 184 
Ίστορικες ΣΕΛΙΔΕΣ τα. ο 


ΠΤΗΣΗ ΜΝΩΕΜΒΡΙΩΣ θά 5 


! 


Η ώρα της αλή- 
θειᾶς 


Ὠσοι µας παρακολουθούν απὀ 
καιρό, γνωρίζουν την ιδιαίτερη 
ευαισθησία που ἐχοιιμε απενᾶ- 
Ὑτιστον σθυικό µας οεροµετα- 
φορέα, αλλά κι ότι ῃ ευωαισθησία 
αυτή δεν µας εμποδίζει να λέμε 
τα πράγματα µε τ' ὀνομάτους 
και ν᾿ ασκούµε αυστηρή κριτική 
στις αδυναμίες του. Αισθανό- 
µαστε λοιπόν αυτήν την εποχἡ, 
που εργαζόµενοι, διοίκηση της 
εταιρίας και κυβέρνηση βρίσκο- 
νται μπροστά σ᾿ ένα καβοριστι- 
κὀ σταυροδρόμι κι απὀ τις απο- 
φάσεις καιτις ενέργειέστους 
βξαρτάται αν η Ολυμπιακή βα 
επιβιώσει ἠθα συρρικνωθεί και 
θα εξαφανιστεί, πως εἰναι απα- 
ῥραίτητο να επισηµάνουμε κά- 
ποια πράγματα, προσπαθώντας 
γα συμβάλουµε στην πορεία 
προς την πρώτη κατεύθυνση και 
ν αποτρέψουµε τη δεύτερη. 

Να διευκρινίσουµε ευθύς εξαρ- 
χής πως δεν είμαστε απ' αυτούς 
που δογματικά αποκλσἰουν κάθε 
πιθανότητα επιτυχίας για µια 
εταιρία κρατικής ιδιοκτησίας και 
πιστεύουν πως η ιδιωτική πρω- 
τοβουλίᾳ µπορεί να καταφέἑρει 
τα πάντα. θέμα ανθρώπων εἶναι 
και στη µία και στην άλλη περί- 
πτὠση και υπάρχουν πολλά πα- 
ραδείγµατα σε ὀλο τον κόσμο 
κρατικών εταιριών µε πετυχημέ- 
γη πορεία και ιδιωτικών εται- 
ριών εντελώς αποτυχηµένων. 
Απλώς η κρατική επιχειρηματική 
πρωτοβουλία πρέπει να είναι 
πολύ περιορισμένη, σε συ κε- 
κριµένους τομείς στρατηγικής 
σημασίας, γιατὶ εἶναι πολύ λιγό- 
τερο ευέλικτη ἀπό την Ιδιωτική 
και Υί αυτό έχει µικράτερες πι- 
θανότητες επιτυχίας αν υπάρχει 
µεγάλη διασπορά των ὅραστη- 
ριοτήτων της σε πολλούς δια- 
φορετικούς τοµείς. Εκείνο όμως 
που Είναι σίγουρο εἶναι πως, για 
να εἶναι επιτυχημένη, πρέπει να 
λειτουργεἰ µε βάση τους νό- 
µους της αγορὰς και τα ιδιώτι- 
κοοικονοµικά κριτήρια. 

Αυτό ισχύει πολὺ περισσότερο 
τώρα για την Ὀλυμπιακὴ, αφού 
οι συμφωνίες στα πλαίσια της 
Ευρωπαικής Ενωσης έχουν κα: 
ταργήσει τα μονοπώλια στις σε- 
ρομεταφορές, οι οποίες σύντο- 
μα θα εἶναι εντελὼς απελευθε- 
ρωμένες, ακόµα και στο εσωτε- 
ρικύ κάθε χώρας, λειτουργώ- 
ντας µέσα σταπλαίσια της ελεύ- 
θαρης αγοράς καιτου ανταγωνι- 
σµού που αυτή συνεπάγεται. Θα 
πρέπει λοιπόν να γίνει συνείδη- 
ση σε όλους ὁσοι εμπλέκονται 
στην προσπάθεια εξεύρεσης 
λύσης και πολύ περισσότερο 
στους εργαζομένους, αφού 
αυτοί κινδυνεύουν να χάσουν 
τα περισσότερα στην περίπτω- 
ση κλεισίματος τῆς εταιρίας σὲ 
σχέση µε τα µέλη της διοίκησης 
ήτους πολιτικούς που κυβερ: 
γούν, πως αυτή εἶναι η τε- 
λευταία ευκαιρία. Η Ευρωπαική 
Επιτρωπή επέτρεψε για τε- 
λευταία φορά την κάλυψη των 
ἑλλειμμότων απὀ το κράτος κι 
αυτὸ υπὀ την προυπύθεση 
εξυγίανσης της εταιρίας, ώστε 
να γίνει ανταγωνιστική. Αν η 
λειτουργία της εξακολουθήσει 


να εἶναι ελλειµµατική, απλώς η 
Ολυμπιακἡ 8α κλείσει. 
Φοβούμαστε λοιπόν πως αυτό 
δεν έχει γίνει κατανοητά απὀ 
πολλούς, παρά το γεγονός ὅτι ἡ 
Ὡμοσπονδία των σωματείων 
της Ολυμπιακής απεδέχτηκε το 
σχετικό νομοσχέδιο εξυγίαν- 
σης, Ἡ -κι αὐτό εἶναι ακόμα χει- 
βρότορο: απο ποιους ὀχδι ἠΥ8ὶ 
μεν κατανοητό, αλλά επιμένουν 
παρ᾽ όλα αυτά σε «πιέσεις» και 
«κινητοποιήσεις» που γνωρ]- 
ζουν ότι δεν πρὀκειται να έχουν 
αποτέλεσµα, γιατί προωθούν τα 
συμφέροντα εκείνων που θέ- 
λουν να κλείσει ἡ να Ιδιωτικο- 
ποιηθεί µε δυσμενείς ὀρουςη 
Ολυμπιοκή. Και µην αμφιβόλλε- 
τε, πῶς αν τελικά το σχέδιο διᾶ- 
σωσῆής της δεν πετύχει, εἶτε θα 
κλείσει εἰτε θα πουληθεί γα ένα 
κομμάτι ψωμί. 

Πιστεύουμε λοιπὀν πως αυτή τη 
φορά οἱ εργαζόµενοι στην 
Ολυμπιακή πρέπει να κλείσουν 
τ αυτιά τους στις σειρήνες και 
να πιστέψουν ὁτι η προειδαποί- 
ηση που τους απηύθυνε ο 
υπουργός Μεταφορών είναι ει- 
λικρινής και δεν πρόκειται για 
προσπάθεια εκβἰασἠς τους. Τα 
γεγονότα μάς έχουν προ πολ- 
λού ξεπεράσει και το παιχνίδι 
παίζεται πλέον εκτός της Ελλη: 
γικής επικράτειας, σε ευρω- 
παικὀ επίπεδο, χωρίς η ελληνι- 
κἡ κυβέρνηση να µπορεί να 
επέμβει ἀλλο (κι εδώ που τα λέ- 
με. ας τα σκεφτόντουσαν αυτά 
εγκαίρως όλοι, πολιτικοί και ερ- 
γαζόμενοι, όταν οιπρώὠτοι εἶχαν 
καταντήσειτην Ολυμπιακή κὲ- 
ντρα εξυπηρέτησης κομματικών 
φίλων και οι δεύτεροι ανέχο- 
νταν τις χιλιάδες ρουσφετολο- 
γικἐςπροσλήψειςπου ἑκαναν οι 
πρὠτοι χωρίς να κατεβαίνουν 
στους ὄρόμους, Πατίτους βό- 
λευε η ὑπαρξη πλεονάζοντος 
προσωπικού, για να εργάζονται 
λιγότερο ἡ και καθόλου). Αν δεν 
εφαρμοστεί η συμφωνία µε την 
ΕΟΚ, Π Ολυμπιακή δεν έχει μέλ- 
λαν. Ακόμα κι αν επιβιώσει ἡ αν 
ιδρυθεί ἄλλη εταιρία στη θέση 
της, θα είναι συρρικνωμένη και 
σίγουρα οι ἄνθρωποι που θᾳ χά- 
σουν τη δουλειά τους σ' αυτήν 
την περίπτωση θᾳ εἶναι πολύ πε- 
ρισσότεροι απ’ ὁ,τι προβλέπει 
το σχέδιο εξυγίανσης. Όποιας 
υποστηρίζει οτιδήποτε διαφο- 
ρετικό και εξωθεἰτον κόσµο σε 
κητοποιῄσεις ἡ εἶναι ανόητος, 
ή εἶναι κακοήθης και µέσα στον 
πολιτικό του φανατισμό επιδιώ- 
κει να χτυπήσει την κυβέρνηση 
µέσα απὀ την ανεργίατων συνα- 
δέλφων τοι! ἡ απλώς εξυπηρε- 
τεί οικονομικά συμφέροντα που 
δεν θέλουν να σωθεί π Ολυ- 
μπισκή. 


Πήνος Φιλιππακόπουλος 


Κιθήκοντα χαι 
υποχρεώσεις 


Στο µήνα που πἐρασε δύο ΥεΥΟ- 
γότα σημάδεψαν µε τον τρόπο 
τους την ϱλληνική πραγματικό- 
τητα. 

Στις 20 Νοεμβρίου, άνεμοι 8 και 
10 Μποφόρ σαρώνουν το Αιγαίο 
µε ἑνα ακόμπ θύμα, το ναυάγιο 
ενός εμπορικού σκάφους στα 


ανοιμτά του κάβο Μαλιά. Δέκα 
ναυτικοί βρίσκονται στο νερό 
και παλεύουν µε την αγριεµένη 
Ββάλασσα. Ἡ φρεγάτα τοι 
Πολεμικού Ναυτικού «Ελλη» 
μόλις έχει ολοκληρώσει την 
ἄσκηση «Νηριής '34.. Ἐχει δώ- 
σει κἀτω απὀ αντίξοες συνβή- 
κες τη δική της μάχη, µαζί µε ἆλ- 
λα σαΦΗ 1ου Πιν ανθύτας 
ἐντονη την ελληνική παρουσία, 
τη «δύσκολη» εβδομάδα στατέ- 
λη Νσεμβρίου στο Αιγαίο, αντι- 
µέτωπη στην τουρκική αρμάδα 
που εἰχε και αυτή ανοιχτεἰ στο 
αρχιπέλαγος. Το ελικόπτερο 
της φρεγάτας µε πλήρωματους 
υποπλοιάρχους Ελευσινιώτη 
και Τσούτσια καιτον Αρχικε- 
λευστή Δαζέα αψηφᾶ τον καιρὸ 
και υπερβαίνοντας τους περιο- 
ρισμούς του υλικού «πέρα και 
πάνω απὀ την αἰσθηση του 
καθήκοντος» απονηώνεται απὀ 
το στενό ελικοδρύµιο και σπεύ- 
δει στο χώρο του ναυαγίου. 
Εντοπίζειτους ναυαγούς και 
αρχίζει τη δύσκολη επιχείρηση 
διάσωσης. Ο χώρος ὁμῶς στην 
καμπίνα είναι περιορισμένος και 
χρειάζεται να επιστρέψει ἄλλες 
δύο φορές. Τελικά, µε κίνδυνο 
της δικήςτους ζωής, οιτρεις 
ναυτικοί σώζουν τη ζωή οκτώ 
συναδέλφώντους, 

Εἰκοσι µέρες αργότερα, το δεύ- 
τερο περιστατικὀ εξελίσσεται 
στην πλατεία Συντάγματος 
μπροστά απὀ τη Βουλή. Είναι οἱ 
πρὠτες πρωινές ώρες, όταν 0 
4άχρονος αντιοµήναρχος Νίκος 
Καλτσάς σταματά το αυτοκίνη- 
τό του πάνῷ στο πεζοδρόμιο 
μπροστά στο μνημείο Του 
Ἀγνωστου Στρατιώτη, το περι- 
λούζει µε βενζίνη, µπαΐνει µέσα 
και απειλεί να το πυρπολήσει 
και να αυτοκτονήσει, για να µε- 
τεπειστεί, ευτυχώς, λίγες ώρες 
αργότερα. Τὸ τι οδήγησε τον 
αξιωματικό αυτόν της Αεροπο- 
ρίας στην απονενοηµενη πράξη 
δεν ταν ἀλλο απὀ το αδιέξοδο 
που του δημιούργησαν τα τερᾶ- 
στια οικονομικά προβλήματα 
που αντιμετώπιζε, αποτέλεσµα 
αλλεπάλληλων µεταθέσεων και 
του χαμηλού εισοδἠµατοςτου. 
Ὥσο κιαν αυτό δεν εἶναι ες πρώ- 
της ὀψεως φανερό, οι παραπά- 
νω αποτελούν σκηνὲς απὀ τα 
ίδιο έργο, τη ζωή και τη δράση 
τών μονίμων στελεχών των 
Ενόπλων Δυνάμεων. Η διαφορά 
τους εἶναι ότι η µια εκφράζει το 
καθήκον ὅπως το αντιλαμθάνε- 
ται η πολιτεία (και ίσως όλοι 
µας) και η άλλη την κατάσταση 
απόγνωσης στην οποία η ἰδια η 
πολιτεία έχει οδηγήσει τους 
αξιωματικούς και υποαξιωµατι- 
κούστων Ενόπλων Δυνάμεων. 
Είναι φυσικά κοινό μυστικό ότι 
τόσο οι μισθοί όσο και οι συντά- 
ξεις, έχουν οδηγἠσειπολλά νυν 
καιπρώην μόνιμα στελέχη του 
στρατεύματος σε απὀγνωση. 
Έτσι κάποιοι αξιωματικοίτο 
πρωί διοικούν τις μονάδες και 
στελεχώνουν τα επιτελεία, 
επανδρώνουν τα πολεμικά 
πλοία ἡ περιπολοὺν τους ουρᾶ- 
νούς του Αιγαίου και το βράδυ 
μετατρέπονται σε οδηγούς ταξὶ 
και περιπτεριοί]χους ἡ εργάζο- 
νται σε φραντιστήρια και κάθε 
είδους απασχολἠσεις για να 
ενισχύσουν το εισὀδημάτους,. 
Ἰσὼς Π κατάσταση, ὕστερα απὀ 
τις διαδοχικὲς περιόδους λιτό- 


τητας να µην διαφέρει απὀ αυτή 
του μέσου Ἑλληνα. Το Σώμα 
όμως των μονίμων στελεχώὠν 
των Ε.Δ, πέρα απὀ τις καθήλω- 
µένες εδῶ και πολλά χρόνια 
αποδοχές, αντιμετωπίζει και ἆλ- 
λα, ιδιαίτερα προβλήματαπου 
επιδειώνουν Την κατάσταση. 
Οισυχνὲς μεταθέσεις έχουν ὄχι 
μόνα σημαϊπική οΨονοµκη πι: 
βάρυνση, που δεν καλύπτεται 
ούτε σε μικρό ποσοστό απὀ το 
προβλεπόμενο επίδομα, αλλά 
δεν επιτρέπει και σε ἄλλα µέλη 
της οικογένειας να συνεισφὲ- 
ρουν στο εισάδημα, ὅπως 
συμβαίνει µε τις περισαὀτερους 
Ελληνες, Δεν εἶναι δε λίγες οι 
περιπτώσεις αξιωματικών που, 
λόγω αποσπάσεων και µεταθέ- 
σεων, αναγκάζονται να διατη- 
ρούν δύω σπίτια όπου φυσικά 
εξανεμίζεταιτο οικογενειακὀ 
εισόδημα. Όι αξιωματικοί ὅμως 
των Ε.Δ. εἶναι η μοναδική κατη- 
γορία Ελλήνων εργαζομένων 
που δεν όχουν το δικαίωμα να 
απεργήσουν όσο κιαν έχουν 
δεκάδες αιτήµατα να προωθή- 
σουν ἡ διαμαρτυρίες να εκφρά- 
σουν, Ακόμη κιαν η κατάσταση 
για κάποιους φτάσει στο ἀπρο- 
χώρητο, πρακτικά δεν μπορούν 
καν να παραιτηθούν. Εἰναι ἐτσι 
δέσµιοι του ονείρου που εἶχαν 
οιπερισσότεροι, σαν µαθητές 
των παραγυγικών σχολών των 
Ε.Δ., να υπηρετήσουν την 
Πατρίδα, Την αδυναμία αυτή εκ- 
µεταλλεύονται όλες αναξαιρέ- 
τως οι κυβερνήσεις και αγνοούν 
την κοινωνική αυτή ομάδα. 
Αποζδεικνῄετόι ἐτσι για ἄλλη 
µια φορά ότι µόνο οἱ κοινωνικές 
οµάδες που έχουν µέσα πίεσης 
έχουν και δικαιώµατα. Όσες 
δεν διαβέτουν τέτοια µέσα, 
έχουν μόνα υποχρεώσεις και 
καθήκοντα. 

Η όλη κατάσταση πἐρα από το 
ότι καταταλσιπωρεί σημαντικό 
πασοστὸ του Ελληνικού λαοῦ, 
έχεικαι ἄλλες βραχυπρόθεσµες 
και µακροπρόθεσµες επιπτώ- 
σεις ἆμεσα συνδεδεμένες µε 
την Εθνική µας Άμυνα, Ἠδη το 
στράτευμα υφίσταται καθηµερι; 
νῄ αφαίμαξη απὀ ικανότατα στε- 
λόχη που µην μπορώντας να ζή- 
σουν µε ὅσα κερδίζουν ἡ βλέπο- 
ντας τους συνταξιούχους συνα- 
δέλφους τους σε οικονομικὸ 
αξιέξοδο, απομακρύνονται ἀπὸ 
αυτό, Η απώλεια του δημοσίου 
εἶναι διπλή. Δεν χάνει µόνο 
αξιωματικούς για τους οποίους 
δαπανήθηκαν τεράστια ποσά 
για να εκπαιδευθούν. αλλά πρέ- 
πει στη βέση τους να εκπαϊδει]- 
σειάλλους. Κάτω ὅμως από 
αυτές τις συνθήκες, εἶναι αμϕί- 
βολο ότιθα συνεχἰσουΝ για πο- 
λύ να υπάρχουν γέοι που θα Βὲ- 
λουν να τους αντικαταστήσουν. 
Ὥσο δε στενεύει η προσφορά, 
τόσο και η ποιότητα τῶν µμελλο- 
ντικών αξιωματικών θα πέφτει. 
Οι υπηρεσίες που προσφἑροιιν 
τα μόνιμα στελέχη των Ε.Δ., σε 
όποιο προμαχκώνα και αν βρἰ- 
σκονται, δεν εἶναι σίγουρο ὅτι 
μπορούν να εκτιμηθούν σε βάση 
οικονομική. Μπορεί ὅμως και 
πρέπει ἄμεσαη Πολιτεία να Προ- 
σπαθήσειπερισσότερο. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΝΕΜΗΡΙΟΣ Θα 


ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΠΡΟΣ ΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ 
τησ το ΣΣ 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΑΡΑΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ οἱ 


ῥαλαβη των βλημάτων σερος-σέρος Ματρᾶ Σούπερ 530Ώ 
που προορίζονται να εξοπλίσουν τα Μιράζ 200ΏΕαΏατης Πολεμικής 

Αεραπορίας. Τα πρώτα βλήματα έχουν παραδοθεί στην {14 Πτέρυγα 

Μάχης οπου βρίσκονται και οι δύο Μοίρες που σίναι εξοπλισμένες µε τα 

αεροσκάφη. ενώ οι παραδόσεις θα συνεχιστούν καιτους επόμενους µή- 

γες. Υπενθυμίζεται ότι ο Σούπερ 5000 είναι ένας πύραυλος µήκοις 3.8 

µέτρων. διαμέτρου 0.28 µέτρων και βάρους 270 κιλὠν κατά την εκτο- 

ξευση. Προωώθείται απὀ έναν κινητήρα στερεών προωθητικώὠν που προ- 

σφέρει2 ΄ λειτουργίας στη φαση της επιτάχυνσης καιά στηφάσητης 

συνεχούς προώθησης. Η τελική ταχυτητα του βλήµατος είναι της τάξης 

των 4 8 Μαχ. Η ακτίνα δράσης του εκτιμάται οτιξεπερνά τα 40 χιλιόμετρα 

και η εκρηκτική κεφαλήπου μεταφέρει είναι βάρους 30 κιλών 

Ο Σούπερ 5308 Βεωρείται ότι εἶναι ἕνα απο τα λίγα βλήματα σε υπηρεσία 

µε δυνατότητα προσβρολἠς του στόχου µε όλες τις καιρικές συνθήκες, σε 

θλα τα ύψη και υπό ὀλες τις γωνίες προσεγγισης. Μπορεί επίστις να πλή- 

ξει στόχους σε µεγάλες υπομετρικές διαφορές απὀ το ύψος πτήσης του 

αεροσκάφους-φορέα πάνω (5ῃμᾶρ-ιρ) ἡ κάτω (5π8ρ-ἄοΝη). Στην πραγµατι- 

κότητα ο Σούπερ 9900 µπορεί να αναχαιτίσει στόχαυς απο την επιφάνεια 

της θάλασσας έως και τα {5.000 πὀδια που κινούνται µε ταχύτητες έως 

και ἃ Μαχ. Ὁ πύραυλος κατευθύνεται στο στὀχο µε τη µεθοδο της ηµιε- 

γεργού καθοδήγησης (5ΑΒΗ. θεπι-Αεΐῖνα ΗΒαάαΓ Ηοπίήπᾳα), λαμβάνοντας 

δηλαδή τις επιστροφές απὀ τα ραντάρ του αεροσκἀφους ποιι κσταυγᾶζει 

το στόχο. Σύµφωνα µε τους κατασκευαστὲς παρουσιάζει υψηλή αντοχή σε περιβάλλον ηλεκτρονικών αντιµέτρων 

Στην ταχύτητα των 4,6 Μαχ η άντωση παραγεται σπὀ την ἄτρακτο του πυραύλου. Παρολα αυτᾶ οι γάλλοι σχεδιαστές τοποθέτησαν καιππερύγια που του εξα- 

σφαλιζουν εκπληκτική δυνατότητα ελιγμών. Ητελειπαία αναφἑρεται σαν 20ᾳ στα 56.000 πόδια :17.000 µέτρα] και θᾳ στα 8ὲ.000 πόδια (25.000 µέτρα]. Η ἐκ- 

ὅοση Σούπερ 540ΗΏ (Ωορρίθή! είναι σωνδεδεµένη µε το ραντᾶρ ΒΏΙ που φέρουν τα Μιρᾶζ 20000 που υπηρετούν στη Γαλλικῇ Αεροπορία. Ω τρόπος προσαρµο- 

γής τους στα ϱλληνικἁά αεροσκάφη που θεωρητικά φέρουν το ραντάρ ΗΏΜ-5 δεν εἶναι ακριβώς γνωστός αλλά συνδυάζεται µε την τοποβέτηση καταυγαστή- 

ρα συνεχούς κύματος για την οδήγηση της μονοπαλµικής κεφαλήςτου πυραύλου. Στη φωτογραφία. δοκιµαστικἡ εκτόξευση Σούπερ 5400 απὀ Μιραζ ὀ008 


ΑΛ χισεη 


της Γαλλικής Αεροπορίας, (Φωτογραφία ΟΕΝ (8ζαυχ] 


ΜΕΓΑΛΗΣ ΕΜΒΕΛΕΙΑΣ 
Ε.Ιό85 ΑΝΤΜΕΤΩΠΟ 
ΤΟΥ Ε:]5Ε 


ΛΟΚΧΙΝΤσε µια προσπᾶθειανα 

εξασφαλίσει νέες πωλήσεις και 
να διατηρήσει ἐτσι τη γραμμ παρα- 
γωγῆςτου Ε-16 ανοικτή, παρουσία- 
σε ἑνα νἐο μοντέλο του αεροσκά- 
φους μακράς εμβέλειας που φιλοδο- 
εείνα προσβάλειτο μονοπώλιο του 
Ε-15Ε στον τοµέα αυτόν. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 
ΕΛΛΑΔΑ 


.Η επέκταση των χωρικών υδάτων στα 12 
μίλια φαίνεται ότι έφερε "σύμφωνα µε πλη- 
ροφορίες- και πάλι στο προσκήνιο την ατιό- 
κτηση απὀ την Αεροπορια, πυραύλων αξ- 
ρος-επιφανείας εναντίον πλοίων. Να υπεν- 
Βυμίσοιµε ὅτι σε παλαιότερα δηµοσιεύµα- 
τα µας εἰκαμε αναφέρει ότι ἀνεπιβεβαίωτες 
πληροφαρίςς ανέφεραν ενδιαφέρον για 
τους γαλλικής κατασκευής ΑΜ.953 
«Εξασέτ»., 

Το βλήμα, κατασκευής Αερασπασιᾶὰλ έχει 
μήκος 488 µέτρα και ζυγίζει κατά την εκτό- 
Εειση θ95 κιλά. Ανήκει στήν ευρύτερη οικο- 
γένεια των βλημάτων ἐναντίον πλοίων 
«Εξοσέτ», µέλη της οποίας (ΜΜ. 38 και 
ΜΜ.40) βρίσκονται ήδη σε µπηρεσία µε το 
Ἑλληνικόὸ Πολεμικό Ναυτικό, Τὸ ΑΜ.39 
εκτοξεύεται απὀ το αερΏσκαφος φορέα 
από ἡψος που ποικἰλλει ανάλογα µε τα προ- 
φίλ της αποστολἠς και στη οιινέχεια κατὲρ- 
χεται σε πολ µικρή απόσταση απὀ την επι- 
φάνεια της θάλασσες (το ὑψος και πάλιποι- 
κίλλει ανάλογα μὲ τὸ ύψος των κυμάτων, 
αλλά έχει αναφερθεί ὁτι κυμαίνεται ανάμε- 
ση στᾳ ὃ και 15 µέτρα. Ο επιταχυντής (λει- 
τουργίας 2 ]Κοντὸρ της ὀΝΡΕ καιο κι- 
νητήρας Χελιός επίσης της ἴδιας εταιρίας 
{λειτουργεί για 190 εξασφαλίζουν στο 
βλήμα υψηλή υποηχητικἡ ταχύτητα 0,83 


Τονέο Ε-1ΘΕΡ χρησιμοποιεί δύο 
«σήμμορφες» εξωτερικὲς δεξαµε- 
γὲς καυσίμου» μήκους ἃ περίποι! μέ- 
τρων στο επάνω µέρος της πτέρυγας 
που προσθέτουν στο αεροσκάφος 
1,450 κιλὰ καυσίμου. Όταν αυτό 
συνδυαστεί µε τρεις εξωτερικές δε- 
ξαμενὲς (μία κοιλιακή των 800 γαλο- 
ψίων και δύο πτερυγικὲς των ὦσ0 γα- 
λονίων]το αεροσκάφος αποκτά ακτί- 
να δράσης χωρίς ανεφοδιασμό 1.025 
μιλίων μεταφέροντας δύο βόμβες 
2.008 λιβρών σε αποστολή βᾳθίας δι- 


Μαχ. Η εμβέλεια του πυραύλου «εξαρτάται 
απή τα ύψος ἀφεσης- κυμαίνεται απὀ τα 5ῇΏ- 
78 χιλιόμετρα. Πριν απὀ την εκτὀξευση, ο 
υπολογιστής κατεύθυνσης τοι βλήµατας 
φορτώνεται µε στοιχεία βολής από το ρᾶ- 
ντάρτου αεροσκἀφους-φορεα. Η τελική 
προσβολή γίνεται µε αναζήτηση ενεργού 
ραντάρ ΕΜΏΌ Ἀμρβ; Αάας (λειτουργεί στην 
μπάντα Χ) που βρἰσκεῖαι στο ρύγχος, Το 
εκρηκτικό φορτίο εἶναι 165 κιλά Πθχοίής σε 
ατσόλινο περίβλημα ποι! Φιαπερνή τα κατα- 
στρώματα ακόµη και υπό γωνία 705, ενώ 
υπάρχει πυροκροτητῆς µε μηχανισμό κα- 
Βιστέρησης, 

Σαν φορέας για το βλήμα Βα µποροίσε να 
χρησιµοποιηθεί! το Μιρὰζ 2000 (και κάτω 
απο ορισµενες προυποθεσεις και το Μιραζ 
πι. 

Όπως εἶχαμε γράψει καιπαλαιότερα, η προ- 
µήθεια «Εξασέτ» περιλαμβάνετο σε µια γε: 
γικότερη πρὀταση της γαλλικής πλευράς 
για την περαιτέρω αξιοποίηση τῶν µαχητι- 
κών Μιραζ 2000Ε/ΒΩ, Πρώτο σκἑλος της 
πρὀτασης αυτής ἦταν η προμήθεια των 
πμηραὐλων σἑρος-αέρος Ματρά Σοὐπερ 
9000 (βλέπε και τη σχετική εἴδηση]. Μετέ- 
πειτα στάδια ἦταν η προμήθεια των 
«Εεοσέτ» που θα αξιοποιούντο σε µικρὸ 
αριθµό αεροσκαφών, ενώ υπήρξαν ακόµη 
και πληροφορίες για σχετική πρόταση προ- 
µήθειας πυραύλων αντι-ραντάρ ΑΒΜΑΤ για 
αποστολές ΞΕΑΡ. 

Η επιλογἡ βἐβαια του γαλλικού βλήματος 
Βᾳ έχει τόσο τις θετικές όσο καιτις αρνητι- 
κέστης πλεμρές. Πέρα απὀ κάθε αμφιβολία, 


εἰσδυσης. Αυτό αναπαριστὰ µια αὖ- 
ξηση 4056 απὀ την ακτίνα δρά- 
σης του Γ-16{ Βἰοςκ 50 γιατο 
ἴδιο φορτίο και προφἰλ απο- 
στολἠς. 

Μια ἄλλη σηµαντική και: 
γοτοµίατου Ε-Ί1θΕ5 
εἶναι ότι διαθέ - 
τει δύο 

πλε 


υπάρχει σημαντική ενίσχυση του ελέγχου 
του Αιγαίου σε συνδιασμό µε τα αντίστοιχα 
βλήματα σε σκάφη και σε παράκτιες πµρο- 
βολαρχίες, ενω καλύπτεται µια ανάγκη ποι! 
υπήρχε εδώ και πολλὰ χρόνια. Υπαρχει 
ακόµη περαιτέρω αξιοποίηση των Μιρᾶζ, 
Απὸ την ἄλλη όμως πλευρά η αγορά ἅμερι- 
κάνικης κατασκευής ΑΞΜ-84 «Χάρπουν» 
θα ἐδινε επιπλέον το πλεονέκτημα της 
δυνατότητας χρήσης και απὀ άλλα αερῦ- 
σκάφη ὁπως τα Ε-16 και τα Α-ὖ, ενώ µετο 
ἰδιο βλήμα αναμένεται να εξοπλιστούν και 
τα υπό παραγγελία Ρ-3 «Οράιον». 


“Για τα τελευταία, ὀημοσιογραφικές πλη- 
ροφορίες απὀ τις ΗΠΑ αναφερουν ότι η 
Ελλάδα συγκαταλέγεται πλέον ανάμεσα 
στις χώρες που πρὀκειται να παραλάβουν 
μεταχειρισμένα αεροσκάφη ναυτικής 
συνεργασίας Ρ-2 «ΏΌράιον»,. Η Ελλάδα, 
σύμφωνα µε αυτές τις πληροφορίες Βα πα- 
ραλάβει τέσσερα Επιχειρησιακά Ρ-38 και 
δύο Ρ-3Α χωρίς επιχειρησιακό εξοπλισμό 
για να χρησιμοποιηθούν για εκπαίδειπση. 
Δύο τουλάχιστον ακόμη Β-3Α 8α αποκτη- 
Βούν για την εξασφάλιση ανταλλακτικών. 
Οι προετοιμασίες πάντως γιατην επάνδρῳω: 
ση των αεροσκαφών ἐχει αρχίσει και µια ἐκ- 
παιδευτική σειρά της σχολής ραδιαναιτί- 
λων που λειτούργησε µετα απὀ πολλά χρό- 
για αδράνειας, προορίζεται για να τοποθὲ- 
τηθεί οτα νέα αεροσκάφη ναυτικής σινερ- 
Υασίας. 


«κατάργηση του τριζωνικού συστήµατος 


που ίσχυε μεχρι σήµερα στη θητεία σνακοί- 
νώσε την περασμένη εβδομύόδα ο υπουργός 
Εθνικής Ἀμυνας κ. Γεράπιμος Αραένης, 
Σήμφωνα µε το νέο σύστηµα πο Βα ισχυει 
απὀ τον Ιανουάριο, η βητεία για όσους υπη- 
πετούν στο Στρώτόὸ Ξηρᾶς είναι πλέον ενι- 
αία στους 18 μήνές, γιά τους υπηρετούντες 
στην Πολεμική Αεροπορία 20 µήνες και για 
το Πολεμικό Ναυτικό στους 21 µήνες, 


. Νέο ατύχημα µε Μιράζ Ε,.Ἰςᾷ της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας ενταγμένο στη 
δύναµῃ της 394 Μ.Π.Κ. της Ίδης 
Σµηναρχίας Μάχης που εδρείει στο 
Ηράκλειο της Κρήτης, Το αερωπλάνο κατά 
τη διαρκεια της προσγείωσης του βγήκε 
έξω απὀ τον διάδρομο την Ίη Δεκεμβμίου 
λίγες εβδομάδες ὑστερα απὀ τη συντριβή 
ενός ἴδιομ τύπου αεροσκάφους στο λιμάνι 
της Χίου που εἶχε αποτέλεσµα το θάνατο 
του χειριστή του. Ὁ χειριστής του περοσκἁ- 
φους Σμηναγός Απόστολης Μόσχος στη 
δεύτερη αυτή περίπτωση χρησιμοποίησε το 
εκτινασσόµενο κάθισμα και διασώβηκε, ενώ 
το αεροσκάφος ιπέστη σοβαρὲς ζημιές ᾳλ- 
λά κρίθηκε επισκευᾶσιµο. Παρά το ὅτι δεν 
ἔχει πρας τὸ παρὸν εκὀοθεἰτο σχετιζόμενο 
με το στύχηµα πόρισμα, σαν πιθανότερη αι: 
τία θεωρείται ῃ ολισθηρύτητα του διαδρὀό- 
μου που προκάλεσε την εκτροπἠ τοι αερο;: 
σκάφους κατὰ τὴν πἐδηση. 


ΚΥΠΡΟΣ 


“Η κυπριακή κυβέρνηση κατέβεσε στην Επι- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 9 


Στη φωτογραφία διακρίνεται ἡ θέση και το σχετικό μέγεθος των δεξαμενών. Το φορτίο 
είναι τὸ τυπικό µιας αποστολής θαθείας διείσδυσης µε δύο θόμθες και τέσσερις πυραῦ- 
λους αἐρος-αέρος για αυτοπροστασία (φωτογραφία Ιουκῇεεα). Στο ρύγχος διακρίνεται 
απλεκτρυ-σπτικός αισθητήρας. 


κτρο-οπτικούς αισθητήρες πάνω και 
κἀτω απὀ το ρύγχας που αντικαθι- 
στούν τα εξωτερικά φερόμενα ατρα- 
κτίδια του συστήµατος! ΑΝΤΙΗΝ µει- 
ὠνοντας σηµαντικά την οπισθέλ- 
κούσα του αεροσκάφους. 

Στρατιωτικοί παρατηρητές αναφέ- 
ρουν ότι οιπιθανότητες νέων πωλή- 
σεων αποκλειστικἁ µε Υνώμµονατις 
δυνατότητες του νέου αεροσκάφους 
Εἶναι δύσκολο να επιτευχθούν. 
Ὑπενβυμίζεται ότι µια ανάλογη πρὀ- 
ταση της Λόκχιντ προς το Ισραήλ εἷ- 
χε απορριφθείπρος ὄφελοςτων Ε- 
15/που παρήγγειλε η χώρα αυτή. 
Τονίζεται επἰσης ὅτι οι χώρες που 
ἐχουν τέτοιες ανάγκες και συγχρό- 
νως έχουν την ἁδεια να αγοράσουν 
τέτοιον εξοπλισμό εἶναι ελάχιστες 
και κάποιες (Ισραήλ, Σ. Αραβία) 


τροπή Αμυνας της Βουλής τον Ππρουπολογι- 
σμό γιατο 1885 ποι περιλαμβάνει κονδύλιο 
ύψους 128 εκατ, κυπριακών λιρὼν για αγο- 
ρά νέων οπλικὠν συστημάτων και 177 εκατ. 
δολάρια για αποπληρωώµη χρεών. Τα 1994 
συγκριτικά δαπανήθηκαν 33.6 εκατ. λίρες 
για νέο οπλισμό και 2/ εκστ. γιά αποπλήρω- 
μή παλαιοτέρων χρεών, ενώτο 1993 οι 
αντίστοιχες δοπάνες ἦταν 5 και 47,7 εκατ. 
Σύμφωνα µε δημασιαγραφικὲς πληροφο- 
ρίες, το 1995 8ᾳ παραγγελθούν ἅρματα µά- 
χης, αντιαεροπορικοί πήραυλαι και πὺ- 
ῥραυλοι αξρος-αέρος για τον εξοπλισμό των 
ελικοπτέρων της Ε.Φ, 

Για το θέµα των αρμάτων μάχης Οἱ πληβο- 
φορίες αναφέρουν ὁτι η κύπρος ενδιαφέ- 
Ρεται για την αγορά 134 ρωσικής κατασκευ- 
ἡς Τ.Το5. Αυτή εμφανίζεται σαν η τε: 
λευταία παραλλαγή του γνωστου ἅρματος 
για εξαγωγή. Φέρει ενεργό θωράκιση και 
λειόκαννο πυροβόλο των 125 χιλιοστών 
που µπορεί να βάλλει και αντιαρµατικοίίς 
πιραύλους ΑΤ-8 µε καθοδήγηση λέιζερ. 

Οι αντιαεροπορικοί και οι πήραυλοι αέρος- 
αέρος εἶναι τύπου «Μιστράλ» ποι ἠδη Ιπη- 
ρετούν στην Εθνική Φροιρᾶ, αν και για 
τους πρώτους ὅεν αποκλείεται και η προμή- 
Βεια και ἀλλων Αξρίόε για τη συμπλήρωση 
τυ; σηστημάτων ΘΚγΠιτα, 


«Ο Κήπριας υπουργός Ἀμινας, κ. Πλιάδης, 
επισκέφθηκε έκθεση οπλικών συστηµάτων 
στη Ν. Αφρική, ὕστερα απὀ πρὀσκληση του 
Νοτισαφρικανού οµολύγου του. Ὁ κ. Ηλιά- 
δης δήλωσε ὀτιη Ε.Φ, ενδιαφέρεται για την 
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έχουν καλύψει ἠδητις ανάγκες τους 
διαφορετικά. Μια ἀλλπ όμως εµπορι- 
κἠ πτυχἠ του θέματος εἶναι Π πιθανή 
πώληση της τεχνολογίας σαν 
«πακέτο» αναβάθμισης ἠδη μπαρχό- 
ντών Ε-16Ο/8Ό. Δεδομένου μάλιστα 
ὖτιοι «σύμμορφες» δεξαμενές θα 
μπορούσαν στην πραγματικότητα να 
γίνουν φορείς επιπλέον πλεκτρονι- 
κοὺ εξοπλισμοῦ, οι διαστάσεις της 
πρότασης είναι σημαντικά ευρύτε- 
ρες,. 

Η Αόκχιντ έχει ήδη προχωρήσει στη 
μετατροπή ενός Γ-180 Βἰουκ 3Όπου 
ενοικιάζει απὀ την Ι/5ΑΕ τοποθετώ- 
νταστις δεξαμενές (απλώς αερο- 
δυναμικά σώματα προς το παρόν] και 
τον ένα απὀ τους αισθητήρες στην 
ἄνω πλευρά του ρύγχους (ΕΙΙΓναυτι- 
λίας]. Ένας ακόµη αισθητήρας {ΕΙΙΓ 


αξιολόγηση και πιθανἠ απόκτηση συγκεκρι- 
µένων οπλικὠν σηστημάτων που παράγει τ 
Μ. Αφρική. Παρύλοπου δεν ἐγιναν γνω- 
στὲς ἄλλες λεπτομέρειες, το πιο πιθανό εἷ- 
ναι ὅτι το κωπριακὀ ενδιαφέἑρον στρέφεται 
προς τα αμτοκινοὐμενα πυροβόλα 48 των 
155 χιλ, που Βεωρούνται απὀ τα καλύτερα 
τοι εἰδομς τους. ὢ εκσυγχρονισμός του 
πυροβολικού της Ε.Φ. κρίνεται σαν εξαιρε- 
τικά επείγον θέμα, αφού εξακολουθοιιν να 
χρησιμοποιούνται πορωχημένοι τύποι 
όπως τα βρετανικά των 6 λιβρὠν καιτα 
ρωσικά των 100 χιλ. Σημαντικό στοιχείο 
στην υπόθεση εἶναι επίσης ότι το Ώβ που 
μέχρι πρόσφατα βασιζόταν σε εξάτροχο 
τροχοφόρο ὀχημα, 8ᾳ διατίθεται μελλαντι- 
κά καισε σκάφος Τ:{2 (σαν Τ6] κατόπιν 
συμφωνίας µε τη ρωσική πλεμρὰ. Ετσι µια 
Κυπριακή παραγγελία ρωσικών αρμάτων θα 
μπορούσε να συνόμαστεί µε τον παραπάνω 
τρόπο, Το πυροβόλο έχει κάννη 45 διαµς- 
τρημάτιὀν και βεληνεκές 40 χιλιομέτρων µε 
πολύ µικρὀ χρόνο ανάπτιξης και αντίδρα- 
σης. Μελλοντικά δε, θα προσφέρεται και µε 
κάννη 55 διαμετρημάτων. Ενδιαφέρον 
υπήρξε επίσης και για το επιθετικό ελικὀ- 
πτερο Βοοἰναἰκ. Περαιτέρω επαφὲς βα 
υπάρξουν σε μελλοντική επίσκεψη στην 
Κύπρο του νότιοαφρικανού υπουργού 
Άμυνας, 


..Στα τελικά στάδια βρίσκεται ῃ διαπραγμά- 
τευση γα την προμήθεια ΤΟΜΑ ΜΒΡ-3 απὀ 
τη Ρωσία, Σύμφωνα µε ἄλλες πηγές η 
συμφωνία ύψους 50 εκατ. κυπριακών λιρών 


σκὀπευσης] θᾳ τοποθετηθεί κάτω 
απὀ την εισαγωγή στην κοιλιά, 

Το τροποποιημένο αεροσκάφος χρη- 
σιµοποιςίται για τη δοκιμή της ιδέας 
[που θα πρέπει να σημειωθεί ὅτι ἐχει 
υποστεί δοκιμές σε αεροδυναμικἡ 
σήραγγα το 19/8 όταν το Ε-18 βρι- 
σκόταν ακόµῃπ στην αρχή της καριὲ- 
ρας του]. Από τις πρώτες εκτιμήσεις 
και σύµφωνα µε δηλώσεις εκπροσώ- 
πων της κατασκευάστριας εταιρίας, 
υπάρχει µια «αμελητέα» διαφορά 
σιγκριτικἁ στᾳ πτητικἁ χαρακτηρι- 
στικἁ σχετικά µε το βασικὀ Ε-16. 

Η προσπάθεια της Λόκχιντ να πρου- 
βἠσει εμπορικἀ το μοντέλο βασίζε- 
ται στο ότι, σύμφωνα µε τους εκΠρο- 
σώπους της, «κάθε χώρα που ἐχει 
ανάγκη για την ακτίνα δράσης του Ε- 
1ΡΕ µπορεί να την αποκτήσει για 2,5 
φορές λιγότερα». Η τιµή ενός Ε- 
186Ε5 θεωρητικά υπολογίζεται σε 25 
εκατ. δολάρια. 


ΟΙ ΕΠΙΔΡΟΜΕΣ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 
ΣΤΗ ΒΟΣΝΙΑ 


ο ιεπιδρομὲς του ΝΑΤΟ εναντὶον 
σερβικὠν στόχων σε περιοχές 
της Κράινα και της Βοσνίας σηµατο- 
δότησαν τη µεγαλύτερη αεροπορικἠ 
Επιχείρηση στην Ευρώπη απὀ το τὲ- 
λος του Αευτέρου Παγκοσμίου 
Πολέμου. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ὁτιη Γαλλία που δεν εἶναι µέλος του 
στρατιωτικού σκέλους της συμμᾶα- 
χίας συμμετείχε πλήρως στις επιχει- 
ρήσεις, 

Στην πρώτη περίπτωση «αρκετές 
δεκάδες» αεροσκάφη εξετέλεσαν 
επιδροµἠ εναντίον του αεροδρομίου 
της ὑαρίπα. Το αεροδρόμιο βρίσκε- 
ται περίπου 20 χιλιόμετρα από τον 
θύλακα του Μπίχακ και σύμφωνα µε 


έχςι υπογραφεἰ. Το 4Οτα του ποσού βα εξο- 
φλπθεί µε κιπριακα προιόντα (γεωργικά και 
είδη ένδυσης). 


:Η Κύπρος υπέγραψε συμφωνία ύψους 2 
δισ, δραχμών µε την ΠΥΡΚΑΛ για την πρα- 
µήθεια πιρομαχικὠν, Παράλληλα σύντομα 
θα υπογραφεί κατά την επίσκειμη του κ. 
Ηλιάδη στην Αθήνα νέα συμφωνία προμῆ- 
θειας φορητού οπλισμού απο την Ε.Β.0, 


«Ἠ κυπριακή βουλἠ ενεκρινε τη δημιουργία 
180 νέων θέσεων μονίμων αξίκών και 
υποξ/κὠν στην Ε.Φ. Οι νέες θέσεις είναι 
Ταξιάρχων, 62 Ταγματαρχών, ϐ 
Υπολοχαγών, 5 Ανθιπασπιστών, 35 Επιλο- 
χιών και 121 Λογιών. Οι δύο θέσεις των 
Ταξιάρχων αφορούν για πρώτη φορά αξιω- 
ματικούς Σωμάτων (Εφοδιασμού-Μεταφο- 
ρών και Στρατολογίας]. Παράλληλα ανακοι- 
γώθηκε ύτιτο 19985 θα προσληφθοήν σι 
πρὠτοι 500 ΕΠΥ. Για τον κἀθε ἑναν προ- 
ἠπολογίστηκε ποσὀ 6.008 κυπριακών λι- 
ρών, ἂν οιθέσεις δεν πληρωθούν απὀ 
Κυπρίους, θᾳ διατεθούν σε πολίτες της 
Ελληνικής Δημοκρατίας, Μακροπρὀθεσµα 
ὁπως έχουμε γράψει θα προσληφθούν 
5.000 ΕΠΥ. 


1.Όι Τούρκοι αντέδρασαν ἐντονα στο εξο- 
πλιστικὸ πρόγραµµα της Κύπρου. Ὁ Ντε- 
κτας κατήγγειλε ότι η Ρωσία θα πουλήσει 
στην Κύπρο 150 ἁἅρματα και η Γαλλία 106 
ἅρματα. Την ἰδια στιγµἠ οἱ Τούρκοι απὀ τις 
7-8 Νοεμβρίου αντικατέστησαν 54 ἁρματα 


---- 


το ΝΑΤΟ αποτελούσε το ορμητήριο 
αεροσκαφών που επέδραµαν σε 
μοιισουλμανικές θέσεις, Απότις λε: 
πτοµέρειες Ίου έγιναν γνωστές, ἑξι 
αμερικανικά Ε-1ΡΕ χρησιµαποιώ- 
ντας βόμβες κατευθμνόµενες µε λέι- 
ζερ ἐπληξαν το αεροδρόμιο καιτις 
εγκαταστάὰσεις αεράµυνας, Ταυτό- 
χρονα αρκετά Ε/Α-ΊδΏ του Σώματος 
των Αμερικανών Πεζοναυτών χρησι- 
µοποιήβηκαν ὅτην προσβολή, ενώ 
δέκα Γ:180 προσέφεραν αεροπΏορι- 
κἡ κάλυψη. Το αεροδρόμιο καιτη γύ- 
ρω περιοχἠ βομβάρδισαν επἰσης 
βρετανικἁ και γαλλικά Τζάγκουαρ 
χρησιμοποιώντας κατειυθυνόµενες 
βόμβες μαζί µε ολλανδικά Ε-Ίθποιι 
χρησιμοποίησαν βόμβες ελεύθερης 
πτώσης συμπληρώνοντας την κατα- 
ατροφή της υποδομής, Γαλλικά 
Μιρὰζ 2000 προστάτευαν αυτό το 
κύμα της επίθεσης, Ολλανδικά Γ-16 
και γαλλικά Μιράζ Ε.Τ Τ χρησιµο- 
ποιήθηκαν στη συνεχεια για τὴ φω- 
τοαναγνώριση του αεροδρομίοι και 
την αξιολόγηση της επιδρομής. Την 
επιχείρηση όμως υποστήριζαν και 
αεροσκάφη ηλεκτρονικοἡ πολέμου 
ΕΓ-111, αεροσκάφη συλλογής πλη- 
ροφορίων Η0-195, ιπτάµενα κέντρα 
διοίκησης Ες-Ί190 και αεροσκάφη 
ΑΝΑΟ5 Ε-ᾱ, Για την περίπτωση πε- 
ρισμλλογής πληρωμάτων συµµαχι- 
κών αεροσκαφών ποι πιθανόν θα κα- 
ταρρίπποντο, διατέθηκαν δύο ελικὀ- 
πτερα ΜΗ-Β3, ἑνα ΗΟ-190 και γαλλι- 
κά ελικόπτερα «Πούμα» υποστηριζό- 
μενα απὀ αερασκάφη Α-{0. 

Σύµφωνα µε ανακοίνωση του ΝΑΤΟ, 
οι φωτογραφίες έδειξαν τουλάχι- 
στον ἑξι μεγάλους κρατήρες στον 
διάδρομο του αεροδρομίου αλλά δεν 
υπήρξαν λεπτομέρειες σχετικά µε 
την τύχη των 15-20 αεροσκαφών 
που βρίσκονταν εκεί. Όα πρέπει να 


μάχης Μ4/ µε 58 ΜάΒΑ5, Δεν εἶναι γνωστά 
εάν τα ἁρματα εἶναι Μ4ΒΑΡΤΙ ἡ τα βελτιῳ- 
μένα ΜάΦΒΑΡΤΟ. Παράλληλα αντικατέστη- 
σαν και αριθµό πυροβύλων, Οι τομρκικές 
δυνάμεις κατοχἠής στην Κύπρο περιλαμµβά- 
γουν 4 ΕΜΑ και µια ανεξάρτητη ἵλη Μεσιων 
Αρμάτων µε 2956 σωνολικά ἁρματο ΜάΒΑΞ 
απὀ τᾳ οποἱᾳ τα 50 εἶναι Μ4ΒΑΡΤΟ, Τώρα ο 
αριθμός τους ανεβαίνει σε ο90 ΜάΦΑ5. Οι 
Τούρκοι διέθεταν 100 ΜάΤ τα οποία δἠλω- 
ναν ότι ἧταν σε αποθήκευση, Στην πραγµα- 
τικοτητα τα ἁἅρματα αυτᾶ βρίσκονται υπο τη 
διοἰκηση τών μονάδων πεζικού. Τα Μά7 
αποσύρονται στην Τουρκία γἱα καταστρὀο- 
φἠῄ. Επειδἠ εἶναι μάλλον απίθανο τα Μ48Α5 
να τεβοίν σε δφεδρείᾳ, θεωρείται βέβαιο 
ότιθα δημιουργηθεί νέα ΕΙΜΔ. Αυτό αναμέ- 
νεται στα πλαἰσια ἰσῶς μετάπτωσης των 
Μεραρχιών Π/Ζσε Τεβωρακισμένες ἡ 
Μηχανοκίνητες Ταξιαρχίες και λόγω της 
ενίσχυσης των τεθωρακισμένων δυνάμεων 
της Ε.Φ, Για τᾳ πυροβόλα πομ αντικατ 


αστάθησον δεν ὀγιναν γνωστὲς περισσότε- 
ρες λεπτομέρειες, 


»Κατά τη διάρκεια της γιορτής τὴς Δεροπο- 
ρίας που έγινε στην Αεροπορική Βάσῃ 
Λακοτόμειας, για πρώτη φορα ἐπιδείχβη- 
καν οι κἀλαβοι ρουκετῶν 2/5 ιντσών καιτα 
ατρακτίδια πολυβόλων 152,0 µε τα ὑποία 
εξοπλἰστηκαν τὰ ΕΠ Μπελ 2061.3, 


-Η Εουλἡ αποφάσισε να αυξήσει το επἰδο- 
μα των ναρκαλιευτών της Ε.Φ, Παράλληλα 
η Κοινοβουλευτική Επιτροπή Άμυνας Ετι- 


πο ἵἵἵἵἹ'Ἱ π---------ὐ-ὐ-------υι-------ηωσἄςἽσὭὌἽὌἄμμη πο η οοϱϱϱϱὙ----ᾱ---- 
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σημειωθεί ότι αρκετα βλήματα 5Α-{ 
εκτοξεύθηκαν εναντίον των µαχητι- 
κών του ΝΑΤΟ χωρίς όμως επιτυχία. 
Την επομένη, 22 Νοεμβρίου δῦρ βρε: 
τανικά «ξι Χάριερ» εβλήθησαν επί- 
σης χωρίς επιτυχία ἀπὀ συστοιχία 
9Α-2, Μία µέρα αργότερα το ΝΑΤΟ 
απάντησε «στα πλαίσια αμτοά- 
µυνας» -σἡμϕωνα µε εκπρόσωπό 
του- πλήττοντας ουστοιχίες αντιαε- 
ῥροπορικών πυραύλων που εἶκαν χρη- 
σιµοποιήσει τους καταυγαστήρες 
τους σκοπεύοντας αεροπλάνατης 
Συμμαχίας, Στη δεύτερη περίπτωση 
πιστεύεται ὀτιβρετανικά «Σι Χάριερ» 
και ολλανδικά Ε-16 χρησιµοποιήβη- 
καν σε «δόλωμα» για Ε-1Ρ5Ε που πε- 
ρίµεναν και απάντησαν αμέσως κα- 
ταστρέφοντας τα σερβικἀ αντιαερο- 
πορικά συστήµατα. Περαιτέρω ανά- 
λυση τῆς επιδρομής του ΝΑΤΟ σε 
ξεχωριστό άρθρο σε ἄλλες σελίδες 
του περιοδικοὺ. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΑΠΕΚΤΗΣΕ 
Η ΑΣΤΥΝΟΜΙΑ 


”1/ στερα απὀ τριετή προσπάβεια η 
Ελληνική Αστυνομία απέκτησε 
ένα ελικόπτερο αξίας 6,1 εκατοµ- 
μυρίων μάρκων στα οποία σιµπερι- 
λαμβάνονται και πακέτο ειδικού εξο- 
πλισµοι, εκπαίδευσης και υποστήρι- 
ξης, Στον εξοπλισμό περιλαμβάνεται 
και συσκευή ΕΙΙΗ για νυκτερινή κα- 
τόπτευση, ενώ υπάρχει ακόµη η 
δυνατότητα παραγγελίας ενός ακό- 
μη αεροσκάφους σε μεταγενέστερα 
χρόνο. Στον σχετικό διαγωνισμό 
συμμετείχαν δ συνολικά εταιρίες. 


ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΤΗΣ 
ΣΥΝΤΡΙΒΗΣ ΤΟΥ ΑΤΕ8 72 ΤΗΣ 
ΑΜΕΕΙΟΑΝ ΕΑίσΙΕ 


ανεξήγητη συντριβή ενός ΑΤΗ 
72-ᾳ 18 της Απιζηίσδη Εαβίε στις 


σκέφθηκε τη Διοίκηση Επάκτιας Συστοιχίας 
για εγηµέρωση, Η ανακοίνωση της επίσκε- 
ψης αυτής αποτελεί και την πρώτη επίσημη 
επιβεβαίωση ὁτι οι πύραμλαι ΜΜΔΟ 
«Εξοσέτ» εἶναι επιχειρησιακο!. 


«0 υπουργός Δικαιοσύνης της Κυπριακής 
Δημηκρητίας ανακοίνωσε ὅτι σύντομα βα 
προκήρυχθεἰ διαγωνισμὸς γιο την υποβολή 
προσφορών προκειµένου π Κυπριακη 
Αστυνομία να αποκτήσει και δεύτερυ ελικὀό- 
πτερο. Το πιο πιθανό και για λόγους οµοιο: 
γένειας υλικού Είναι ότι και αυτό βα εἶναι 
Μπελ ἀ]9 98, 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


Σύμφωνα µε δημοσιεύματῃ του βουλγΏρ]- 
κοὺ Τώπου. η κυβέρνηση ανέβεσε στην κρᾶ- 
τική εταιρία ΤΕΒΕΜ Τον εκσιγχρονισμὺτιων 
ΜΙα-21 που διαθετει τ Βουλγαρική Αεροπο- 
Ρρια. ο αριθμός των μαχητικών και τ ἕκταση 
της αναβήθµισης δεν έγιναν γνωστές, αλλά 
πιστειεται ὀτιτὸ Βέμα αφορά εως και 100 
περοσκαφη. Εντύπωση πάντως προκαλεί το 
γεγονός, δεδομένου ότι σε προηγούμενες 
αναφυρες ππὀ τη Βουλγαρία, π Αεροπορία 
ὁπιως και τὸ σύνολο των Ε.Α. της χώρας 
αυτής εφέρετο να υποφέρει μπα σοβορότο- 
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41 του περασμένου Οκτωβρίου που 
Εἶχε αποτέλεσµα το θάνατο των 64 
επιβατών καιτου τετραμελούς πλη- 
ρήματύς του (ὔθησε ΤΏΝ ΑμεβικαΝΙΚΠ 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
{[ΕΑΑ] στην απόφαση της επαναξιο- 
λόγησης των πτητικών χαρακτηρι- 
στικών και της αναθεώρησης του πι- 
στοποιητικού πλοιµότητας των ΑΤΗ 
45/2 σε συνθήκες παγοποίησης. 
Στη διαδικασία θα εμπλακούν και η 
Γαλλική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας, ο Οργανισμός Ασφα- 
λείας Αερομεταφορών των Η.Π.Α. 
(ΝΤΘΒ: Ναἰίσπα| ΤγαπδροΓἱ8Ιἱ0ῃ 
Ρ8{6ἱγ Βοαιά] αλλά και η κατασκευά- 
στρια Ανίοης 49 ΤΓαπδρο/ἱ Βθρίοπαι, 
Η διερεύνηση του δυστυχήματος θα 
ολοκληρωθεί µε συνδυασμό των εν- 
δείξεων του ψηφιακού καταγραφέα 
στοιχείων πτήσης (Ώἱαίίαἱ Εἰἰσπὶ Γαἱα 
Βεοριαθ καθώς και τών στοιχείων 
του καταγραφέα επικοινωνιών 
(6οοκήϊ νοίσς Ποοεϊνεή του οποίου η 
ταινία βρέθηκε ανέπαφη. Από τη µε- 
λέτη του καταγραφἑα στοιχείων 
προκύπτει ότιτο αεροσκάφος πε- 
τούσε µε ταχύτητα 175 κόμβων κατά 
τη διάρκεια καθόδου πριν την οριζο- 
γτίωσή του σε ύψος 9.000 ποδών. 
Τα πτερύγια καμπυλότητας βρίσκο- 
νταν κατεβασµένα στις 195 όταν σε 
ύψος 9 400 ποδὠν το αεροσκάφος 
σταξδιακἆ πἠρε µία δεξιά κλίση. 
Αμέσως αποσυνδέθηκε ο αυτόματος 
πιλότος και ακολούθησε επαναφορά 
στην αρχικἡ πορεία. Δευτερόλεπτα 
αργότερα απὀ µία απότομη κἰνηση 
των πτερυγίων κλίσεως σε όλη τη 
διαδρομή τους το αεροσκάφος πήρε 
πολὺ μεγάλη κλίση προς τα αριστε- 
ρά και κατόπιν µἰα επίσης απότομη 
κλίση προς τα δεξιά η οποία κατόλη- 
ξε σε ανάστροφη πτήση/!! Καθώς η 
ταχύτητα έφτασε αυξανόμενη τους 
185 κόμβους το σύστηµα καταγρα- 


τες ελλείψεις κονδυλίων. Ετσι. ο εκσυγχρῦ- 
νισμός των ΜΙα-521 αν επιβεβαιωθεί, πιθανό- 
τατα να σχετίζεται µε τις διαπραγματεύσεις 
ποι ἐχειη ΤΕΒΕ Μ µε την ινδική Ηἰπαωξίαη 
για τα πρόγραμμα εκσυγχρονισμού των ιΜδι- 
κὠν ΜΙ-ο]. Έτσι η βουλγαρική απὀφαση 
κρίθηκε απαραίτητη για την ενίσχυση της 
θέσης της βουλγαρικής εταιρίας στον διε- 
θνἠ ανταγωνισμό 


ΚΡΟΑΤΙΑ 


:Συμφώνα µε πληροφορίες που βἰδαν το 
φως της δημοσιότητας η Κροατία παρά το 
υφιστάμενο από τα Ηνωμένα Εβνη εμπᾶρ- 
γκο πώλησης ὁπλων αε ὀλες τις δημοκρα- 
τίες που προήλθαν απὀ τη διάλµση της 
Γιουγκοσλαβίας συσσώρείύει µεγάλες πο- 
πὀτητες ὑπλων ανάμεσα τους και µαχητικὰ 
αεροσκάφη και ελικόπτερα. Σύµφωνα µε 
αναφορές περισσότερα απὀ 20 {24 κατ' ἆλ- 
λες εκτιμήσεις) ΜΙ:51 βρισκονται τώρα σε 
υπηρεσία. Πιο συγκεκριµένα, ἔχουν εΠΙση- 
µανθεισε περοπορικη βαση κοντά στο 
Ζάγκρεμπ παραλληλα µε τα λιγηστή ΜΙΑ-2 

{με γκρι πηραλλαγήγ που εἶχαν παραμείνει 
σε κροστικἆ χέρια μετὰ την αποχώρηση του 
Ὡμασπονδιακοή Στρατού και αεροσκάφη 
του ιδίου τύπου µε καμουφλάζ που Βυμίζει 
ἔντονα τα χρώματα ποι! χρησιµαποιοί]σε η 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


φἠς επικοινωνιών «άκουσε» τη σει- 
ρήνα που ηχεί σε περίπτωση που η 
ταχύτητα ξεπεράσειτο επιτρεπτὀ 
όριο χρήσης των πτερυγίων κα- 
µπυλότητας (φλαπς) τα οποία ανα- 
σύρθηκαν και ασφάλισαν στην ουδέὲ- 
τερη θέση τους αμέσως μετὰ. Το αε- 
ροσκάφος συνέχισε µία ανεξέλε- 
γκτη πλέον κάθοδο μέχρι και τη 
συντρφή του στο ἔδαφος, Πέρα απὀ 
τις διερευνητικὲς διαδικασίες, στις 
ενέργειες της ΕΑΑ θα συµπεριλή- 
φβεί η προειδοποίηση προς τα πλη- 
ῥώματα αεροσκαφών ΑΤΗ 4ο//9 για 
αποφυγἡ μακρόχρονης παραμονής 
σε Βερµοκρασίες παγοποἱησης µε 
ορατή υγρασία, και άμεση µείωση 
της γωνίας προσβολής κατά την εµ- 
φάνιση πτερυγισμών απώλειας στή- 
ριξης, ανεξέλεγύκτες κλίσεις και 
ασυνήθιστες δυνάμεις στα χειριστή- 
ρια ιδίως σε περιστατικά αστάβειας 
περίτον εγκάρσιο άξονα καθώς οποι- 
αδήποτε ἑστω και µικρή αὔξησῃ της 
γωνίας προσβολής όταν ὄχει σχηµα- 
τιστεί πάγος στις πτερυγικές επιφά- 
γειες συνεπάγεται αποκὀόλλησπ του 
οριακού στρώματος σε κάποιο απὀ 
τα πτερύγια κλίσης, Επίσης συνιστὰ- 
ται η αποφυγἠ καθόδων µε µεγάλο 
βαθμό και εξουσιοδοτούνται οι ελε- 
γκτές εναέἑριας κυκλοφορίας καθώς 


πρώην Ανατολική Γερμανία. Επίσης έχει 
επισημανθεί η παρουσία εξοπλισμένων/επι- 
Βετικών ελικοπτέρων που προέρχονται σύμ- 
φώνα µε πληροφορίες απὀ την Ωµκρανία. 


»Σύμφωνα µε πληροφορίες του αμερικαν|- 
κοή Τύπου η ΟΙΑ8α επαναλάµβανετον 
προηγούμενο µήνα τις επιχειρήσεις συλλα- 
γἠς πληροφοριών πανω απὀ τη Βοσνία χρη: 
σιμοποιώντας µη επανδρωµενα αεροσκάφη 
Ἐζἐνεραλ Ατόμικς Οπαὶ 750 που συνεργάζο- 
νταιµε σταθµοιις εδάφους και ἕνα περοσκά: 
φος (Η4-8) σαν µια ιπιάµενη πλατφόρμα ἓν- 
διάµεσων επικοινωνιών. Πιστεύεται ὅτι τα 
αραἰ 750 έχουν εφοδιαστείἰ µε ειδικό εξω: 
πλισμό 9ΙΟΙΝΤ για την επισήµανση σταθμών 
επικοινωνιῶν στο ἔδαφος, ενω προηγμένα 
συστήµατα ΕΙ ΙΒ επιτρέπουν την οπτική ανα: 
γνώριση κατά τη διάρκεια της νύκτας, Μια 
παρόμοια επιχείρηση ὅπως εἴχαμε γράψει 
και παλαιότερα εἰχε αναπτιχθε! από τὸ αλ- 
βανικό έδαφος, αλλά εἶχε διακοπεί λόγω 
των κακών καιρικών συνθηκών 


ΡΟΥΜΑΝΙΑ 


«Πόλεμος» ἐχει ξεσπάσει ανάμεσα σε 
επρώπαικες και αµερικανκὲς αεροπορικὲς 
βιομηχανίες για συνεργασία µε τη Ρουμανία 
προκειµένου να καλυφβουν οι πνάγκεστης 


και οι επιμελητὲς πτήσεων να προ- 
τείνουν στα πληρώματα διαδρομές 
και ύψη ὁπου επικρατούν ἡ εἶναι πι- 
θανόν να επικρατήσουν συνθήκες 
παγοποίησης. Επιπρόσθετα η ΕΑΑ 
θᾳ προτείνει την απεµπλοκήτου 
αυτόματου πιλότου σε ταχύτητες µι- 
κρὀτερες απὀ 175 κόμβους µε τα 
πτερύγια καμπυλότητας στην ουδέ- 
τερη θέση τους και στροφές τουλά- 
Χιστον στο 8θύς του μέγιστου επι- 
τρεπόμενου ορίου σε συνθήκες πα- 
γοποίησης, Την ώρα που έλαβε χώ- 
ρᾳτο ατύχηµα επικρατούσαν ισχυροί 
άνεμοι επιφανείας και έβρεχε κα- 
ταρρακτωδώς ενώ το αντιπαγωτικό 
σύστηµα του αεροσκάφους [χρήση 
πεπιεσμένου αέρα} βρισκόταν σε 
λειτουργία. Τα συγκεκριµένο σερο- 
σκάφος ἠταν το ἀθ]οπου εγκατέλει- 
Ψε τη γραμμή παραγωγής και ΕΠΙχει: 
ρησιακά εἰχε συμπληρώσει 14060 
πτητικὲς ώρες. Η σύνδεση του 
ΑΤΗΔάο/72 µε προβλήµατα σχηµατι- 
σμού πάγου δεν είναι νέα αφού καιτ 
απώλεια ενός ἀλλου αεροσκάφους 
ιταλικού νπολογίου Εἰχε αποδοθεἰ 
στην αιτία αωτή. Τότε η κατασκευά- 
στρια κοινοπραξία εἶχε κένει τροπο- 
ποιήσεις στο σύστημα προειδοποίη- 
σης σχηματισμού πάγου. 


χώρας αυτής για ένα επιθετικὀ/Εξοπλιαμέενα 
ελικόπτερα. Θα πρέπει νι σηµειωβε! ότι οι 
προτάσεις αφορούν την κατασκευἠ των ελι- 
καπτέρων στη Ρουμανία κατόπιν αδείας τὸ- 
σᾳ για την τοπική αγορά ὁσο και για εξαγω- 
γὲς, 

Σύμφωνα µε πληροφορίες, π Γιουροκόππερ 
προσφἑἐρει εκδὀσξειστων οΝτοφέν» και 
«Εκσυρέιλ», Ανταγωνισμός εμφανίζεται 
απΏ την αμερικάνικη Μπελ που φέρεται να 
προσφερει συμπαραγωγή τοι ΑΗ: { αν και 
αντιμετωπίζει αντιρρήσεις απὀ την πλειιρἀ 
της αμερικάνικης κυβέρνησης. Η Ρουμανία 
επιτρέπεται να διαθέτει, κάτω από τοις πε- 
βιαρισμοής της ΟΕΕ, 190 εξοπλισµένα΄επι- 
Βετικά ελικόπτερα. αλλά πιστεύετηι ότιο 
εντονος ανταγωνισμός αναπτήσσεται γιατι 
η χώρα Βεωρείται καλό εφαλτήριο γιατις 
αγορές της ανατολικής Ευρώπης, Η 
Ρουμανία έχει ἠδη αρκετή εμπειρία στον το- 
µέα της συνεργασίας µε δυτικὲς εταιρίες, 
Στο παρελθόν η κρατική ΑΒ εἰχε κατασκει.- 
ἃσει τόση το «Αλουὲτ ΙΙ» ὅσα και το 
«Πουµα» κατόπιν αδείας, σιμπέεριλαµβανο- 
μένω καιτων κινητήρων, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Στο Ισραήλ φαίνεται ότι καταλήγει το πρὸ- 
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ΚΑΘΥΣΤΕΡΟΥΝ ΟΙ ΠΤΗΤΙΚΕΣ 
ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ Μισ 1.42 


Ηιρώτη πτήση του ΜΙα 1.42 που 
ήταν προγραμματισμένη για τον 
περασμένο Οκτώβριο αναβλήθηκε 
λόγω των σημαντικών οικονομικών 
ὁυσκολιών που αντιµετωπίζειτο 
πρόγραµµα. Σύµφωνα µε τον ΑρΧΗ- 
γό του Γενικού Επιτελείο Αεροπο- 
ῥρίας της Ρωσίας Πτέραρχο Ντεϊνίκιν 
που επισκέφθηκε πρὀσφατα την 
Ομάσιγκτον, η αρχική πρόθεση ήταν 
το αεροπλάνο να πετάξει στις 25 
Οκτωβρίου. Η πρώτη όμως αυτή πτή- 
ση 8α ακολουθούσε την ολοκλήρω- 
ση τών δοκιμών των κινητήρων σε 
μεγἆλο ύψος που εἰχε ανατεθεί στο 
ἱνστιτούτο ΤΡΙΑΜ (Κεντρικό Ινστι- 
τούτο Αεροπορικών Κινητήρων]. 
Σὐμφῶνα µε τον ΡΒῶσο Πτέραρχο 
δεν υπήρχαν κονδύλια για να χρηµα- 
τοδοτηθεί το Ινστιτούτο. 
Υπενβυμίζεται (βλέπε άρθρο «Ἡ 
Ῥωσική Αεροπορία Σήµερα» ΠΤΗΣΗ 
Νο 118] ὀτιτο ΜΙ-1.42 εἶναι ἑνα µα- 
χητικό που ενσωματώνειτεχνολογία 
«Οτελθ» και εμφανίζεται να έχει 
δυνατότητες ανάλογεστου Ε-22. 
Χρησιμοποιεί δύο κινητήρες Λιούλκα 
µε ακροφύσια μεταβαλλόμµεντς διεύ- 
Βυνσης ὦσης µε συνολική ισχύ «1.2 
φορές το βάρος του αεροσκάφους 
στην απογείωση», 


ΑΚΡΟΦΥΣΙΑ 
ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΗΣ ΩΣΗΣ 
ΓΑ ΤΟ ου-55 


ο γραφείο Σουκχόι δοκιμάζει 

στην προηγμένη ἐκδοση του δὴ- 
27, το 5υ-β», ἕνα νέο είδος ολοκι- 
νούμµενων ακροφισίων (Τνς: Τππιξὶ 
Ψβοϊσγίπῃ ζοπίτο!) κατευθυνόμενης 
ᾠσης στο κέντρο δοκιμών ΖΠωΚΟΝΞΚΥ 
λίγο έξω απὀ τη Μόσχα, Το αερο- 


γραμμα για τον εκσυγχρονισμό των τουρκι- 
κών Γ-4, Ἡ γειτονική χώρα μετά τη ὄωσκο- 
λία που αντιμετωπίζει στην εξεύρεση πό- 
ρων για τα εξοπλιστικἁ της προγραμματα. 
ΕΥγκατελειψε την προσπάθεια να πρὀωθή- 
σειτο πρόγραμμα των Φάντομ µέσω διε- 
Βνους διαγωνισμού, Κατιτέτοιο Βᾳ της εξα- 
σφᾶλιζε ἴσως καλύτερη τιµή, αλλά η 
Τομρκία έπρεπε να εξασφαλίζει µέρος 
τουλάχιστον της χρηµατοδότησης. Αντὶ 
αυτού η τουρκική κυβέρνηση, µέσω της 
πρωβμπουργοὴ Τασνοῦ Ταιλὲρ σε πρὀσφα- 
τη επίσκεψη στο Ισραἠλ. συμφώνησε στην 
απειβείἰας ανάθεση τοι προγράµµατος 
ὁταν το τελευταίο προσέφερε, ὁπώς πι- 
στεήεται, ἑνα πακέτο χρηµατοδότησης - 
πρι εξετάζεται αωτή τη στιγµή απὀ την 
τουρκική πλευρά- αλλά και προτάσεις για 
ερήτερη συνεργασία στον αμυντικό το- 
μέα. 

Σύμφωνα µε πληροφαρἰες, οι δήο χώρες 
ἐχουν ἠδη υπογράψει σύμφωνο αμοιβαίας 
κατανὀησης επί του Βέματος και επίκειται 
καιη υπογραφή της τελικής συμφωνίας. 
Πιστεύεται ὅτι αυτή θᾳ καλύπτει 56 περο- 
σκάφη και τα μόνα σηµεία ποι απομένουν 
να ρυθμιστούν αφορούν την οικονομική 
πλειρά του Βέματης και πιο σιγκεκριµένα 
τη σύναψη δανείων πομ θα καλήπτουν το 
κύστος που υπολογίζεται σε θ00 εκατ. ὅο0- 
λάρια, ο εκσυγχρονισμός 8ᾳ βασίζεται στο 
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σαν 


σκάφας που αποτελεί και το ενδέκα- 
το πρωτότυπο (Αρ. Σειρ. ζ11) θα εἰ- 
ναι το πρώτο που βα πετάξει κάνο- 
ντας χρήση του συστήματος σε µία 
προσπάθεια βελτίωσης της ευελι- 
ξίας και των επιχειρησιακών του 
δυνατοτήτων σε κλειστές αεροµα- 
χίες. Η πρώτη παρουσίαση του αερο- 
σκάφους µε τα νέα ακροφύσια εἶχε 
προγραμματιστεί για την αεροπορι- 
κή ἐκθεση του Φάρνμπορο τον περα: 
σµένο Σεπτέμβριο αλλά ματαιώθηκε 
λόγω του ότι χρηµατοδοτικές δυσχὲ- 
ρειες καθυστέρησαν το πρόγραµµα. 
Σε αντίθεση µε το αμερικάνικο ΜΑΤΝ 
των Ε-16 τα ακροφύσια αυτά δεν αλ- 
λάζουν σχήµα και μπορούν να µετα- 
βάλλουν τη διεύθυνση της ώσης κα- 
τά «(ανύψωση ἑως -105 ἡ 15: (βὺ- 
θιση], Ἐχει ήδη προταθεί η υιοθέτη- 
ση των ακροφυσίἰων σε όλα τα αερο- 
σκάφη παραγωγής αλλά εάν λά- 
βουµε υπόψη ότι η αξιολόγησή τους 
θα απαιτήσει ένα εκτεταμένο πρὀ- 
γραµµα πτητικών δοκιμών, τα πρὠτα 
αεροσκάφη μάλλον θᾳ εἶναι εφοδις- 
σµένα µε σωµβατικά ακροφίσια. Ἡ 
πρώτη πτήση επιδιώκεται να πραγ- 
µατοποιηθεἰ το αργότερο σε δύο µή- 
νες απὀ σήμερα. 


ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΕΙΣ ΤΩΝ ΜΙ 
ΜΙ:24 ΣΥΖΗΤΑ Ο ΡΩΣΙΚΟΣ 
ΣΤΡΑΤΟΣ 


ιὁραστικές οικονομικές περικο- 

πες στον ρωσικό αμυντικό προ- 
υπολογισμό ανάγκασαν τον Ρωσικό 
Στρατό να αναθεωρήσει πολλὰ απὀ 
τα εξοπλιστικἁ του προγράμματα. 
Ενα απὀ αυτά εἰναι και Π καβυστέρη- 
ση στην προµήβεια του επιθετικού 
ελικοπτέρου Μί-28 «Χάβοκ» που 
επρόκειτο να αντικαταστήσει τα πα- 
λαιότερα ΜΙ-24 «Χάιντ», Αντἰ αυτού 
εξετάζεται τώρα η χρησιμοποίηση 


πρόγραµµα που έχει ἠδπ εφαρμοστεί για τα 
ισραηλινά Ε-4 και περιλαμβάνει και την Το- 
ποθέτηση του ραντάρ πολλαπλών λει- 
τουργιών ΑΡΑ-7 της Νόρτεν Σἰστεµ σε 
συνδυασµο µε νέο υπολογιστή ελέγχου βο- 
λῆς και ΠΩ 

Εάν η τουρκική επιλογή επιβεβαιωθει. αυτό 
ἐχειτόσο αρνητικές όσο και θετικές επι- 
δράσεις στην αντἰστοιχη ελληνικἡ πρόὀθε- 
ση. Αφενὸς πρέπει η οποιαδήποτε απὀφα- 
ση να εΠιοπευστεἰ ὥστε να µην υπάρξει 
πλήρης ανατροπή της ισορροπίας δινἀἆμε- 
ὧν στην περιοχή. Αφετέρου όμως η δια” 
πραγµατευτική θέση πης Ελλάδας απέναντι 
στις ἀλλες δύο εταιρίες ποι! εἶχαν την πῃὂὸ- 
σθεσῃη να µειοδοτήσουν για το τουρκικὀ 
προγραμμα, ΠΑΡΑ και Ρόκγοιξλ, γίνεται 
ισχυρότερη, 


»Ε-Ίθβτης Τουρκικής Αεροπορίας που επι- 
χειρούσε απὀ την αεροπορική βάση Μπαλι- 
κεσὶρ συνετρίβη στη διάρκεια εκπαιδσιπι- 
κής πτήσης. Το αεροπλάνο κατέπεσε σε λἰ- 
µνη 125 χιλιόμετρα νοτιοδυτικά της Κων- 
σταντινούπολης και ο πιλότος αγνοείται. 


(0γο[οσέ. ναμοκεο δημ 


ο ο 


Η --ΟΗΡΟΝΟΣΦΥΝΤΗΕΡΙΣ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ 

κ ΣΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 
ΠΤΗΣΗ ΜΕΤΑΑΠΟ ΚΛΗΡΩΣΗ, Ί ΑΥΤΟΜΑΤΟ 
ΧΡΟΝΟΓΡΑΦΟ ΡΕΥΝΟΩΟΕΡΣ ἱοΜαπς 

ΑΞΙΑΣ 410.000 ΔΡΧ. 4» ΣΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΟΛΩΝ 
ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ 
1000 ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΑ ΡΟΛΟΓΙΑ ςΒΕΕΝΜΑΤΕΓΗ. 

ΟΡΟΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: ΒΛΕΠΕ ΠΙΣΩ ΣΕΛΙΔΑ 


ΑΠΑΝΤΗΣΤΕ ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ 
Η ΔΥΝΑΜΗ ΕΧΕΙΓΟΗΤΕΙΑ.. 


ΣΤΙΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ 


1 ΣΤΗΝ ΥΠΟΓΡΑΦΗ 
Γ 1 ΣΤΙΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΕΣ ΣΤΙΓΜΕΣ 


ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΜΕ ΕΝΑ ΄Ἡ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ 


Ξ ΟΗΕΒΟΝΟΣΥΝΤΗΕΘΙ5 
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Η ΞΕΗΚΟΝΟΣΥΝΤΗΕΣΙ5 ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ 


ο“. ΣΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ 
ΟΛΩΝ 

ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ 
ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ 
ΕΚΔΟΣΕΩΝ 

1000 ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΑ 


ΡΟΛΟΓΙΑ ΟΕΕΕΝΙΑΤςΗ 


ΟΡΟΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: 


1. ΣΤΗΝ ΚΛΗΡΩΣΗ ΔΕΝ ΜΠΟΡΟΥΝ 
ΝΑ ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΥΝ ΟΙ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΙ 


ΚΑΙ Ο«ΗΚΟΝΟΡΥΝΤΗΕΡΙΣ ΚΑΘΩΣ 
ΚΑΙ ΣΥΓΓΕΝΕΙΣ ΤΟΥΣ ΜΕΧΡΙ ΤΡΙΤΟΥ 
ΒΑΘΜΟΥ. 


2. ΚΟΥΠΟΝΙΑ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 
ΣΕΦΩΤΟΤΙΠΙΕΣ ΔΕΝ ΓΙΝΟΝΤΑΙ Δεκτᾶ 


3. ΚΟΥΠΟΝΙΑ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΜΑΤΟΥ 
ΧΡΟΝΩΓΡΑΦΟΥ ΘΕΩΡΟΥΝΤΑΙ ΕΓΚΥΡΑ 
ΑΝ ΦΤΑΣΟΥΝ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΠΤΗΣΗ 
ΜΕΧΡΙ ΚΑΙ ΤΙΣ 1η/1/35 


4. Η ΚΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΜΑΤΟΥ 
ΧΡΟΝΟΙΡΑΦΟΥ 
ΘΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΕΙ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΠΤΗΣΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑ 
ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΓΡΑΦΟΥ ΣΤΙΣ 13/1/395 


5, ΚΟΥΠΟΝΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΛΗΡΩΣΗ 
ΤΩΝ 10008 σΕΕΕΝΜΑΤΟΗ ΘΕΩΡΟΥΝΤΑΙ 
ΕΓΚΥΡΑΑΝ ΦΤΑΣΟΥΝ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 
ΤΩΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΜΕΧΡΙ ΤΙΣ 10/1/95 

6. Η ΚΛΗΡΩΣΗ ΤΩΝ 1000 6ΒΕΕΝΜΙΑΤΓΗ 
ΠΟΥ ΑΦΟΡΑ ΟΛΑ ΤΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ 


ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ 
ΘΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΕΙ ΣΤΙΣ 2341/95 


ΑΠΑΝΤΗΣΤΕ ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ 
Η ΟΙΚΟΛΟΓΙΑ ΥΠΑΡΧΕΙ... 


{ΣΑΝ ΘΕΩΡΙΑ 


ΓΙΣΑΝ ΤΡΟΠΟΣ ΖΩΗΣ 


 ΤΕΙΑΤΙ ΕΧΕΙ ΓΙΝΕΙ ΑΝΑΓΚΗ 


ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΜΕ ΕΝΑ ΄Ἡ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑΧ 


”, 


3 6ΗΡΟΝΟΣΥΝΤΗΕΡΙς 


., Ι ἃς ΠΕΡΜΙΚΛΕΟΥΣ 56, ΧΟΛΑΡΓΟΣ 155 61 » ΤΗΛ 0/1 65 4ὁ 166 . 7, ΕΑΧ [01] δ5 40 {66 


ΣΤΙΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ: ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


----“ΑΕΡΟΝΕΑ 


τεχνολογίας τῶν πρώτων για την 
αναβάθμιση των δεύτερων Στο πρὀ- 
γραµµα πρὀκειται να ενταχθούν τα 
νεότερα μοντέλα ΜΙ-24Ν («Χάιντ Ε») 
και ΜΙ-24ΝΡ στα οποία πρὸκβιτᾶι να 
αντικατασταθεἰ το κύριο στροφείο 
µε αυτό του Μί-28. Επίσης οι παλαιό- 
τεροι κινητήρες Τν3-1177 θα αντικᾶ- 
τασταθούν µε ισχυρότερους. Έτσι, 
οι επιδόσεις και η μεταφορική ικανό- 
τητα του ελικοπτέρου ϐα αυξηθεί, 
Θα τοποθετηθεί επίσης και ο πυργ]- 
σκος του πυροβόλου των 30 χιλ. που 
εξοπλίζειτο «Χάβοκ». Το πακέτο 
αναβόθµισης θα προσφερβεί επίσης 
και σε πελότες που ἐχουν αγοράσει 
στο παρελθὀν το ελικόπτερα. 
Παράλληλα όμως µε το πρὀγρᾶμμα 
αναβάθμισης του ΜΙ-24 συνεχίζεται 
και αυτό της εξέλιξης του ΜΙ-28. 
Ετσι, η έκδοση µε πλήρεις νυκτερι- 
γὲς δυνατότητες, ΜΙ-28Ν θα κάνει 
την πρὠτη του πτήση µέσα στο 1995, 
ενώ ετοιμάζεται και µια μεταφορική 
έκδοση του ελικοπτέρου ὥστε να 
προσφἑρει στον Στρατό ομοιογένεια 
υλικοῦ, 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 
ΤΟΥ Ν 250 ΤΗΣ ΙΡΤΝ 


Η πρὠτη παρουσίαση του Ν 250 
της ινδονησιακής ΙΡΤΝ έγινε 20 
χρόνια µετά τις αρχικές προσπάθει- 
ες της χώρας για τη δηµιουργία αξ- 
ῥροπορικής βιομηχανίας και προβλή- 
θηκε ως επισφράγηση και δικαίωση 
των προσπαθειών της στον τοµέα 
αυτό. Το αεροσκάφος που παρουσιά- 
στηκε είναι μικρότερο απὀ τα αερο- 
σκάφη παραγωγής τα οποία θα 
έχουν χωρητικότητα 64-66 επιβατών 
καιθα «φορούν» δύο στροβιλοελικο- 
φόρους ΑΕ 2100 ο της Αήδοπ. Λόγω 
μικρότερου μεγέθους το αεροσκά- 
φος δεν µπορεί να χρησιμοποιηθεἰ 
στις προβλεπόμενες διαδικασίες για 
την απόκτηση αμερικάνικου ἡ ευρω- 
παικού πιστοποιητικού πλοιµότητας. 
Οι υπεύθυνοιτης εταιρίας ὀηλώνουν 
αισιόδοξοι ὁσον αφορά το μέλλον 
του αεροσκάφους στην παγκόσμια 
αγορά για την κατηγορία των 50-80 
θέσεων τη στιγµή που ἄλλοι 8 κατα- 
σκευαστές διεκδικούν αυτή τη στιγ- 
μή τη µερίδα του λέοντος στην ἴδια 
αγορά. 


ΕΞΟΜΑΛΥΝΕΙΑΙΗ 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΜΕΤΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤΟΥΣ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ Γ110 


Η κατάσταση που εἰχε δηµιουρΥἩ: 
θεἰ µε τα προβλήµατα που εµφα- 
γίστηκαν στους κινητήρες Ε 110-108 
Φαίνεται ὁτι εξομαλύνεται μετά απὀ 
µέτρα άµεσης και µεσοπρόθεσµης 
εφαρµογής που έλαβε η κατασκευά- 
στρια εταιρία Τζένεραλ Ελέκτρικ. Τα 
προβλήµατα είχαν εντοπιστεί µετά 
από δύο περιστατικἁ σε Ε-16, ένα 
τουλάχιστον απὀ τα οποία ήταν σε 
αιγυπτιακό αεροσκάφος που κατέὲ- 
πεσε το περασμένο καλοκαίρι. Η 
βλάβη εντοπίστηκε σε µια περιστρε- 
φόμενη στεφάνη (φλάντζα] σε στά- 
διο του τμήματος συμπίεσης χαµη:- 
λἠς σχέσης και αφορούσε µόνο τα 
αεροπλάνα που εἶχαν στους κινητή- 
ρες τους λιγότερες από 450 ώρες. 
Ανάμεσα στα αεροσκάφη που επῆ: 
ρεάστηκαν (και τα οποία τουλάχι- 
στον σε αμερικανική υπηρεσία παρέ- 
µειναν καθηλωμένα στο ἑδαφος], 
ταν εκτὸς των Ε:16 και Γ-1δ, Β-18 
και Β-2 που χρησιμοποιούν παράγω- 
γατου Ε-110. Σύµφωνα µε αµερικα” 


νικὲς πηγές ανάμεσα στον στόλο 
που επηρεάζεται απὀ τα μέτρα εἰναι 
και Ε-16 των αεροποριών του Μπα- 
χρέιν, της Αιγύπτου, της Ελλάδας, 
της Τουρκίας και του Ισραήλ. Η πλη- 
ροφορία αυτή σε ὁ,τι αφορά την 
Ελλάδα δεν επιβεβαιώνεται αφού τα 
ελληνικά Ε-Ί6 διαθέτουν τον Ε-118- 
19 που ὅεν έχει παρουσιάσει πρό- 


βλημα. 


ΜΥΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΚΙΝΑΣΊΣΡΑΗΛ ΑΠΟΔΙΔΕΙ 
ΚΑΡΠΟΥΣ 


Κίνα καιτο Ισραήλ συνεργάζο- 

νται απὀ το 1992 στην ανάπτυξη 
ενός νέου μαχητικού χρησιμοποιώ- 
ντας τεχνολογία που το δεύτερο εἰ- 
χξ αναπτύξει στα πλαἰσια του προ- 
γράμματος του μαχητικού «Λαβί». 
Οπως εἶναι γνωστό, το ισραήλινό 
μαχητικό εἶχε αναπτυχθεί για την 
αντικατάσταση των Ε-4, ΚΙ και Α-4 
σε ισραηλινή υπηρεσία αλλά ακυρώ- 
θηκε λόγω κόστους και αντί αυτου 
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ενός δοκιµίου που πρόκει 
να χρησιµο απο πρός. οπή 
Ἔρευνα σε. ροδυναμική σή-. 
ραγγα του κινητήριου ουστή- 
µατος του προτεινόµενου πει- 
ραματικού αεροσκάφους Χ- 
32. Το τελευταίο εἰναι ένα μέ- 
ρος του προγράµµατος που. 
έχει σκοπό την παραγωγή. 
Ενός αεροσκάφους µε δυνα- 
'τύτητα ΡΤΟΝΙ. γιατον εξοπλι- 
σµό της Ψ5ΑΕ (προς αντικα- 
τάσταση των Ε-1θ] και των 
Πεζοναυτών (προς αντικατά- 
σταση των ΑΝ-ΒΒ] ενώ συνερ- 
γάζεται και η Μ. Βρετανία. 
Παρόλα το παραπλανητικό 
ο μβρ σχήµα της φωτογραφίας, η. 
σχεδίαση πρύταση της Λόκχιντ για το μελλοντικό αεροσκάφος μοιάζει πολύ µε ἑνα Ε-22 υπό κλίµακα µε 
πρόσθια πτερύγια κανάρντ. Το κινητήριο σύστημο αποτελείται από έναν κινητήρα ΕΊ18 µε ακροφύσιο µετα- 
θλητής διεύθυνσης ώσης κατασκευασμένο απύ τη Βολς-βόις σε συνδύασμό µε ἑνα σύστημα παραγωγής 
ώσης στον κατακόρυφο άξονα σχεδίασης της Άλισον. Το τελικό αεροσκάφος θα έχει σπονδηλωτή κατᾶ- 
σκεµή επιτρέποντας την αντικατάσταση μεγάλων τμημάτων του που 8ο του προσδίδουν σηµαντική επιχει- 
ῥρησιακή ευελιξία. 0 ανυψωτικός κινητήρας για παράδειγµα θα µπορεί να αφαιρεθεί και τη θέση του μπορεὶ 
γα πάρει µια επιπλέον δεξαμενή καυσίµου. Τότε το αεροσκάφος δεν θα έχει πλἑον δυνατότητες ΝΤΟΙ. αλλά 
8α αποκτήσει σηµαντικά μεγαλύσερη εµθέλεια. Η Λόκχιντ είναι µία απὀ τις εταιρίες που εργάζονται στο 
πρόγραµµα του Κοινού Προηγµένου Αεροσκάφοιις Κρούσης (4ΑΦΤ]. Η πρόταση της ΜακΜτόνελ Ντάγκλας, 
σύμφωνα µε πληροφορίες, εἶναι επίσης κοντά στην ολοκλήρωση. Το Χ-42,που θα αποτελεί το περοσκάφος 
επίδειξης της σχετικής τεχνολογίας, θα κατασκευαστεί σε δύο αντίτυπα, το Χ-ᾱ2Α χωρίς δυνατότητες 
ΞΤΟΥΕ καιτο Χ-32Β που βα έχει τέτοιες δυνατότητες, 


αγοράστηκαν αμερικανικής κα- 
τασκευής Ε-{8. Η τεχνολογία 
ὁμώςποι αναπτύχθηκε γύρω 
από το «Λαβίν αποτέλεσετα 
«μήλο της ἔριδος» για πολλές 
χώρες στο παρελθόν ανάμεσά 
τους και η Ν. Αφρική. Σἡμερα, 
συμφωνα µε βρετανικά και αμε- 
ρικανικά δημοσιεύματα, η ΙΑΙ 
έχει συνέργαστεὶ µε κινεζικὲς 
εταιρίες και µε βάση το «Λαβί» 
έχουν δημιουργήσειτο επόμενο 
κινεζικό μαχητικό, Σύµφωνα μᾶ- 
λιστα µε κινεζικές πηγές, το αξ- 
ροσκάφος βρίσκεται σε προηΥγ- 
μένο στάδιο της εξἑλιξής τοι 
και πρόκειται να κάνει την πρώ- 
τη του πτήση το 13968. Δεν εἶναι 
φυσικά περίεργο ὀτιτο όλο πρό- 
γραμµα μόλις αποκαλύφθηκε 
και καλύπτεται ακόµη σταπε- 
ρισσότερα σηµεία του απὀ ἄκρα 
μυστικότητα, Το μεγαλύτερο 
µέρος τῆς εξέλιξης του αρχικού 
«Λαβί» έγιναν µε αμερικανική 
συνδρομή, αν και τυπικά αποτε- 
λοῦν ισραηλινή τεχνολογία, Η 
μεταφορά τους όμως στην Κίνα 
δεν µπορεί παρά να προκαλέσει 
την αντίδραση των ΗΠΑ. 

Η Κίνα προσπαθεί εδῶ και πολ- 
λά χρόνια να αναπτύξει ἑνα νέο 
μαχητικό καιπρόσφατα αφόρα- 
σε µικρές ποσότητες του ρωσι- 
κού θι-οῦ, ενῷ εἶναι γνωστό ὅτι 
ἔχει βολιδοσκοπήσει την πιθα- 
νότητα παραγωγἠς του αερο- 
σκάφοιις κατόπιν αδείας, Εάν η 
συνεργασία όμως µε το Ισραήλ 
αληθεύει, τότε ίσως η όλη προ- 
σπάθεια να εντάσσεται στα 
πλαίσια εξεύρεσης μεταβατικής 
λύσης, 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΝΕΜΒΡΙΩΣ η 


Ίδος ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ-ΕΚΘΕΣΗ 
ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ 


ΗΙΒΜΒ-ΕΛΛΑΔΑΣ διοργανώνει για Ίδη συνεχή χρονιά τον Ετήσια 
Δισγωνισμό-Εκθεση Πλαστικού Μοντέλοιι, αυτή τη φορά µε πολλές καινο- 
τοµίες, ὅπως: 

1, Συνδιαργανωτής εἶναιο Δήμος Αθηναίων, κάτιπου σίγουρα αντανακλά 
τη γενικότερη αναγνώρισητου ἐργου της ΙΡΜΦ-Ελλάδας, 

2, Η διάρκεια της Ἐκθεσης αυξάνεται και γίνεται δύο ολόκληρες εβδομή- 
δες, από τη Δευτέρα οὔ Φεβρουαρίου μέχρι και την Κυριακή ᾷ Μαρτίου 
1895. 

3, Η Εκθεση Βα λειτουργεί καιτα Σαββατοκύριακα (25-28/2 και 4-δή3). Αυτό 
θα διευκολύνει πολλούς µοντελιστές να την επισκευθούν ἡ και να πάρουν 
µέρος, ιδιαἰτερᾶ όσους ζουν εκτός Αθηνών, Έτσι ᾳ καβαρὸς χρόνος της 
Εκθεσης τετραπλασιάζεται απὀ 3 σε 12 ηµέρες, 

4. Ο χώρος αλλάζει. Τα γνωστά προβλήματα της προσέλευσης και αποχώ- 
ῥήσης των επισκεπτών και συμμετεχόντων, ιδιαίτερα την ηµέρα παρᾶδο- 
σης και παραλαβής των μοντέλων αλλά καιη στενότητα του εκβεσιακού 
χώρου ξεπεράστηκαν, αφού η έκθεση θα γίνει φέτος στο 

Κέντρο Τεχνών του Δήμου Αθηνπίων στο πάρκο Ελευθερίας. 
Αιευκρινίσεις και πληροφορἰες απὀ τον Πρόεδρο της ΙΒΜΣ-Ελλάδας κ. 
Μέγα Τσώνο στο τηλέφωνο 64.95 105 (9:00 π.μ-8:00 μ.μ] ἡ τον Γενικό 


Γραμματέα κ. Στέφανο Γουλάκο στο 48.17.136 (9:00 π.μ-2:00 μ.μ). 


αυ  -υ.... 


ΕΚΘΕΣΗ ΣΤΑΤΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 

Απὸ το 20 Γυμνάσιο Αμαρουσίου θά πραγµατοποιηθεί έκθεση στατικο µο- 
ντελισμού απὀτις 5-6 Ιανουαρίου 1995 στο Παλαιό Δημαρχείο Αμαρουσίου 
(Πλατεία Ηρῴων). Γίνονται δεκτές όλες σι κατηγορὶες μοντελιστώὠν (αρχᾶ- 
ριοι-προχωρημµένοι). Παραδόσεις μοντέλων στις ὃ και 6 Ιανουαρίου σε 
ώρες εκθἐσεως 11190 -14:90 και 17:00 ἑως 20:50, Για ὅηλώσεις συµµετο- 
χἠς µέχρι ὁ Ιανουαρίου 1995 στον υπεύθυνο της εκβέσεως κο Ανιτόπουλο 
Μιχάλη τηλ.: 80.23.7390 (Δειτέρα-Τετάρτη 13:00-21:00 και Πέμπτη» Κυριακἡ 
1190-1530 και 18:50-2100). 


. 
/ ΔΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΖΗΤΕΙ 
ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΝ- 
ΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ 
Προυποθέσεις; Πτυχίο Εναερίων Μεταφορών. Εμπειρία σε 
| θαγ/εί θᾳ ληφθεί υπόψιν ως επίσης και Δετής εμπειρία σε 
ΡΑΒΤ 135, 121. Βιογραφικό Σημείωμα Τ.Θ. 1586, Τ.Κ. 85110 
ΚΑΒΑΛΑ 


ἆ ΥΠΟΠΟΛΙΒΟΛΑ 


| ΣΥΓΧΡΟΝΗ 
ΣΥΦΕΙΩΠ ἄ: | 
ΥΠΟΠΟΠΧΥΒΟΠΗ 


Ένας υπόροπχα εαπονοτρα- 

Γ. φπμένος οδπγόςστων πιο | 

Ἱ στμαντιακών τυφεπέων ται 

υποπολυβόλων τις οσύνγ- 
χροντεις εποπείς. 


160 σελίδες κειµένουκπαι 

εξαιρετικής εικονογράφα- 

στις ντα 80 και πλέον από 

τα καλύτερα φορπτά όπλα 
Ι 
| 


| που κρπσιµοποιήθεικαν 
| ποτέ στα μάνα. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟΤΩΡΑ ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩ- 
ΛΕΙΑ ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑΙΣΤΙΚΑΚΑΤΑΣΤΗ- 
ΜΑΤΑ ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΩΝ 3.900 ΔΡΧ. 


' ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΨΙΔΑ ΑΨΙΔΑ 


οὐ ο να 
ι ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ | 
Ι ΕΠΙΘΥΜΩ ΝΑ ΜΟΥ ΣΤΕΙΛΕΤΕΤΟΡΒΙΒΛΙΟ 1! 
Ι «ΣΥΓΚΡΟΝΑ ΤΥΦΕΚΙΑ ἃ ΥΠΟΠΟΛΥΒΟΛΑ» | 
Ι ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΩΝ 5,900 δρχ. Ι 
ΟΕ πα πι ο αρα” | 
ΙΓ ΘΑΦΡΙΑΡΙΕ Ες ανοσαα » Ι 
πο 5 ο ὁδωκ --- , 
ΓΠΕΡΙΘΕΠΕ ο µμωα Πιν ο... ! 
Ι Κεντρική διάθεση: Ι 
Ι Βιβλιοπωλείο «ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ» Ι 
! Πανεπιστηµίου 24, 10679 Αθήνα Ι 
Ι Τηλ.: 01-36825026 Εακ: 01-θ0ο4Ώ/ Ι 
- ΕΠΙ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ - 
Ι ΤΑ ΤΑΧΥΔΡΕΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ ΕΠΙΒΑΓΡΥΝΟΥΝ ΤΩΝ ΑΓΩΡΑΣΤΗ 1 


Ἑ ε ἐ Ε Ἀ 
Στα πλαίσια του προγράµµατος εξέλιξης 
του ΑΗ:Θ48 «Λόγκμπου Απότσι» ένα θλή- 
μα Χέρφάιρ ΒΕπου εκτοξεύθηκε σπὀ ένα 
ΑΗ-Βόά (κατευθυνόμενο µε ραντάρ µιλιµε- 
τρικού κύματος] έπληξε ένα ρωσικής κατα- 
σκειἠς ἅρμηα μάχης Τ-72. 0 πύραυλος κα- 
Βοδηγήθηκε στο στόχο απὀ ένα ΔΗ-θά4Β µέ- 
σω οδηγιών που µεταδίδυνταν στο πρώτο 
ελικόπτερο µέσω ραδιοζεύξης. Είναιη 
πρώτη φαρά που δοµιµάξεται αιτή η τεχνική 
για την οποία υπάρχει πρώσθεση επιχειρη- 
σιακής εφαρμογής δεδομένου ότι δεν πρόὸ- 
πειται όλα τα «Απήτσι» του Αμερικανικού 
Στρατού να τροποποιηθούν σε μοντέλα 
«Ὁ», Στα πλαϊσια των ἰδιων δοκιμών, ἑνα 
ΑΗ-ΒάΠ εκτόξευσε διαδοχικά τρεις Χέρφάιρ 
ΒΓ µε µικρή χρονική διαφορά. 


Η Γαλλία ζήτησε απότις ΗΠΑ την προµή- 
θειαπέντε παλαιών ΚΟ-Ί1354 προκειµένου 
να μετατραπούν σε ΚΟ-135Η και να ενισχύ- 
σουν τον ανάλογο γσλλικὀ στύλα, Όι ανά- 
γκεστης Γαλλικής Δεροπαρίας για αερο- 
σκάφη ανεφοδιασμού αυξήθηκαν µε τη 
συμμετοχή της χώρας σε επιχειρήσεις στα 
πλαίσια των Ηνωμένων Εθνών. Το συνολικό 
κόστος της αξιοποίησης των πέντε αερο- 
σκαφών που σήµερα βρίσκανται αποβη- 
κεωµένα στην σεροπὀρικη βάση Ντέιβις- 
Μόνθαν στην Αριζόνα είναι 20 εκατ. δυλά- 
ρια, Υπενθυμίζεται ὅτι και η Τουρκία ἔχει 
αποδιθε[ σε ένα ανάλογο πρόγραµµα καιη 
ἡαλλική αγορά επιβεβαιώνει το υψηλό κὀ- 
στοςτου εγχειρήματος, 


Ηπρώτη ισραηλινή µονάδα που διαθέτει τα 
νεοπαρσληφθέντα ΠΗ-Β0Α κηρύχθπκε επι- 
χειρησιακἡ στις 5 Νοεμδρίου. Τα ελικόπτε- 
ῥαποι προέρχονται απὀ τον Αμερικανικό 
Στρατὸ άρχισαν να παραλαμβάνονται στα 
τέλοστου περασμένου Αυγούστου, 


Τό Πακιστάν ὑστερα απὀ µια περίοδο ανα- 
µογῆς, πιστεύήαντας ότι οι ΗΠΑ θα αναθεω- 
µήσαοιν τη στάση τους για την πώληση 
όπλων, στράφηκαν πλέον προς ἄλλες πη- 
γές. Έτσι έπειτα απὀ τις αναφορεὲς ότι 
υπάρχει ενδιαφέρον για την απόκτηση ρω - 
σικῶν οπλικών συστηµάτων, συμπεριλαµ- 
βανομένων και αεροσκαφών, τώρα η χώρα 
αυτή εµφανίζεται να αναθερμαΐνει τις σχὲ- 
σεις της µε τη Γαλλία. Πρόσφατα απέκτησε 
τρία γαλλικά συμβατικά υποβρύχια, µετα- 
χειρισµένα απὀ τα πλεονάσµατα του 
Γαλλικοὗ Ναυτικοῦ, ενώ πιόζει για την πώ- 
ληση μαχητικῶν Μιραζ 2000-8. Το πακιστα- 
νικό ενδιαφέρον για τα αεροσκάφη αυτά εἰ- 
ναι παλαιό, αλλά οικονομικές δυσκολίες 
απέτρεψαν την αγορά στο παρελθὀν. Τώρα 
όμως µε την πρόσφατη ανακοίνωση ότιη 
Ινδία αγαράζειτο βελτιωμένο ΜΙΑ-2Μ, η 
απόκτηση σὐγκρονῶν μαχητικών γίνεται 
πια επιτακτική. Το Πακιστάν διατηρεἰ σε 
υπηρεσία περίπου 40 Ε-18 και σηµαντικὀ 
αριθμό απὀ παλιά Μιράζ ΙΙ/5 και κινεζικής 
κατασκευής Ε-7 και Α-.. Μια δεύτερη πα- 
ῥαγγελία για Ε-160/Ρ δεν υλοποιήθηκε πο- 
τὲ ἥστερα από το εμπάγκοτης αμερικανικής 
κυβέρνησης, 


Το Ισραήλ και η Κίνα διεξήγαγαν προκα- 
τορκτικές συνομιλίες για τη συνεργασία 
προκειµένου το πρώτο να παράσχει τεχνι- 
κἠ Βοήθεια για την οναθάθµιση των σερο- 
σκαφών Ε:{ και Σούπερ 7 [αντηράφων εκ- 
δόσεων του ΜΙα-21). Στο πρόγραµµα πι- 
στεύεται ότι εμπλέκεται και το Πακιστάν 
που διαθέτει µεγαλους αριθμούς απὀ τα κι- 
γεζικάἁ µαχητικα. Η αναβάθμιση εστιάζεται 
κωρἰως στον πλεκτρονικό εξοπλισμό του σπε- 
ροσκάφοιις, 


Η Κίνα ἄστερα απὀ αμερικανικές πιέσεις 
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συμφώνησε στην απαγόρευση της εξαγω- 
γής θαλλιστικών πυραύλων και σχετικής 
τεχνολογίας. Η κινεζικἠ υποχώρηση πραγ- 
µατοποιῄθηκε ύστερα απὀ συμφωνία µετις 
ΗΠΑ να άρουντις κιρώσεις που εἶχαν Επι- 
βάλει στην ασιατικἠ χώρα το 1383 ὅταν ῃ 
Κίνα είχε κατηγορηθεί ότι πουλά βλήματα 
Μ-11 στο Πακιστάν. Η απαγόρευση αφορά 
αυστήµατα που μπαρούν να μεταφέρουν 
κεφαλή 500 κιλών [ή βαρύτερη] σε απὀστα- 
ση 900 χιλιομέτρων {ἡ περιασότερο!. 


Το πρώτο μαχητικό ΜΙά-29Μ που πρσορ(- 
ζεται για τη Μαλαισία Βρίσκεται ήδη στα 
τελευταία στάδια της κατασκευής του. Ηδη 
Μαλαισιανοί πιλότοι εκπαιδεύονται στην 
ἰνδία κατόπιν συμφωνίας που υπογράφηκε 
ἄνάµεσα στις δύο χώρες. 


Η Γιουροκόπτερ και τέσσερις ρωσικές δ8ιο- 
μηχανίες ελικοπτέρων συγκρότησαν κοι- 
γοπρσξία (γνωστή σαν Ευγοπι]!] προκειµέ- 
γουνα προωθήσουν κοινά προγράµµατα 
ανάπτυξης. Οι ρώσικὲς εταιρίες περιλαμβά- 
νουν την ΜΙ. το εργοστᾶσιο κατασκεµής 
ΚΗζ8ῃ και την εταιρία κατασκευής κινητή- 
ρων ΚΙππον. Πρώτος στόχος της κονοπρα- 
Είας εἶναι η προώθηση του προγράµµατος 
του ελικοπτέρου ΜΙ ΜΙ-20 ποι! έχει μέγιστο 
βάρος απογείωσης 14 τόνους και µπορεί να 
µεταφἑρει 30 επιβάτες. 


Σύμφωνα µε εκτιμήσεις ανωτέρων 
Αμερικανών αξιωματούχων του 
Πενταγώνου το Μπόινγκ 707 έχει σήµερα 
τις καλύτερες πιβανότητες να αποκτηβεἰ 
απότην 54ΑΕ, ὥστε να χρησιµοποιηθεί πα» 
βάλληλα µε το ζ-Τ7 για στρατιωτικές µετᾶ- 
φορές. Τα σχέδια προαβλέποιιν την αγαρά 
40-50 (το ανώτερο 60) (0-17. Στη συνέχεια η 
Αμερικανική Αεροπορία 8ᾳ αρχίσει να αΥΟ- 
ράζειΒΤΕΤΕΗ. 


Ένας τουλάχιστον πήραυλας 508 εκτο- 
ξεύθηκε από τις ἱρανικές Δυνάμεις ενα- 
ντίον ανταρτών που ὅρουν στα Διπικά της 
χώρας. Την εκτόξευση επιβεβαίωσαν και 
αμερικανικές πηγές µε βάση στοιχεία ποιι 
συλλέχθηκαν απὀ δαρυφόρους. Σἠμφωώνα 
με εκπρὀσώπο των ανταρτών Μουτζαχεντίν 
τρεις συνολικά πύραυλοι εκτοξεύθηκαν 
εναντίον χωριών-στρατοπέδων και Οἱ εκτο- 
Εεύσεις συνοδεύτηκαν από επιδρομές της 
ἱρανικής Αεροπορίας µε Γ-4. 


Το ΕΙ Α και το ΒαίαΙΕ συγκρούονται µεπε- 
δἰο τον γολλικό αμυντικό προὐπολογισμό 
καθώς η Γαλλική Αεροπορία δεν έχει αρκε- 
τὰ κονδύλια για να αγοράσει και τα δύο 
στους απαιτοὐμενούς αριθμούς. Ἡ υπόθε- 
ση βέβαια αφορά το έτος 2.000 αλλά µετο 
κῴστος του Ουνολικού προγράμματος του 
Ραφάλ να φτάνει τα 38 δισεκατομμύρια και 
τη γαλλική συµµετοχή στο ΕΙ Α να υπολογί- 
ζεται σε 8-10 δισεκατομμύρια δολάρια. Η 
Αεροπορία ανακάλυψε ὁτι δεν µπορεί να 
αγοράσει καιτα δύο. Οι απαιτήσεις εἶναι για 
350 Ῥαφόλ [σιν Β8 ποι απαιτείτο Ναυτικό 
και θα κατασκευαστούν πρώτα] και περίπου 
ΤΟΕΙΑ, 


Η Ὀλλανδία στη διαδικασία επιλογῆς γέου 
επιθετικού ελικοπτέρου φαίνεται ότι, ανε” 
πίσηµα τουλάχισταν, ὀχει περιορίσει τις 
επιλογές της σε δύο αεροσκάφη, το ΜΡΏ 
ΑΗ-Θ4Ρ και µια ἐκδοσή του Γιουροκόπτερ 
Τάιγκερ. Η αμερικανική πλευρά προσφέρει 
το ΔΗ-Β40 µε δυνατότητα χρήσης ΑΗ-Ρ4Α 
του Αμερικανικού Στρατού στΏ μεσοδιάστη- 
μα και μέχρι την ολοκλήρωση του προγράµ- 
µατος εξἐλισης Του «Λόγκμποου Απάτοι». 
Η Γιουροκόπτερο προσφἑρει το Τάιγκερ σε 
µια ἐκδοση εξοπλισμένη µε «Κἐλφάιρ» ενώ 
στο μεσοδιάστημα 

Βᾳ παραδοβούν στον Ολλανδικό Στρατό 10 
Βο105 ΡΑΗ-1 απὀ τα αποθέματα του 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Γερμανικού Στρατού. Στο διαγωνισμό που 
προυπολογίζεται στα 914 εκατ. δολάρια 8Ε- 
ωρητικά μετέχουν επίσης και τα ΑΗ-ΊΝ και 
Ασυσία Μαπαυσία ΙΜΚΒ. 


Το Αμερικανικό Πεντάγωνο ειᾶρποίησε το 
Κονγκρέσο για την επικείµενη πώλῃση στο 
Κουθέι 18 επιπλέον ελικοπτέρων ΑΗ-Βά4Α 
Απάτσισε µια συμφωνία ψήψους 692 εκατ, 
δολαρίων που περιλαμθάνει επίσης κσι 500 
θλήµατα Χέλφάιρ. 


Η γαλλική εταιρία Τόμσον-05Ε κἑρδισε τε- 
λικά ὕστερα απὀ σκληρὀ αγώνα τον διαγω- 
γισµό που εἶχε προκηρύξει η Αυστρία για 
την προμήθεια ραντάρ μικρών-μέσων απο- 
στάσεων προκειµένου να χρησιμοποιηθούν 
σε συνδυασμό µε τα αντιαεροπορικά 
συστήµατα Μιστράλ για την ενίσχυση της 
αυστριακής αεράµυνας. Η γαλλική εταιρία 
θα προμηθεύσει στην Αυστρία 6 ραντάρ 
ΒΑΓ-30Ώ µε βάση τη συμφωνία ύψους 100 
εκατ. δολαρίων. Πέρα απὀ την πώληση 
ὅμως υπάρχουν µερικά ενδιαφέροντα ση- 
µεία που αφορούν την όλη υπόθεση. 
Πρώτον ότιτο ΒΑΟ-9Π είναι το πρώτο οὗ- 
στηµα µε παροχή στοιχείων «τριὼν 
διαστάσεων» που εμφανίζεται στην αγορά 
μπορώντας να επισημάνει στόχους σε απο- 
στᾶσεις έως και Τ0 χιλιόμετρα, Η Τόμµσον- 
ϱ9Γ αναδείχθηκε νικήτρια του διαγωνισμού 
ἐναντι και ἄλλων προσφορών από γερµανι- 
κὲς, ιταλικὲς και σουηδικὲς προσφορές, 
προσφέροντας βιομηχανικά αντιστάθµιστι- 
κά οφέλη ύψους 900 εκατ. δολαρίων (0 ΑξΙ- 
ζειβεβαια να σημειωθεί ὁτι η εταιρία βρί- 
σκεταισε διαπραγματεύσεις µε τουλάχι- 
στον πέντε ἄλλες χώρες για την προμήθεια 
ανόλογων συστημάτων καιη αμθτριακή πώ- 
Άηση ισχυροποιεί τη διαπραγµατευτική της 
Βέση. Επιπλέον η μελλοντική ένταξη της 
Αυστρίας στην Ευρωπαική Ενωση ανοίγει, 
σύμφωνα µε εκπρόσωπο τῆς εταιρίας, τις 
πόρτες για περαιτέρω συνεργασία που εξι- 
σορροπείτα ασυνήθιστα υψηλά αντισταθµ:- 
στικά οφέλη. 


Το τελευταίο απὀ τα 17 Ε-ΒΕ-ΕΗ του 
Γαλλικού Ναυτικού που πρόκειται να µπο- 
στεί εργασίες επέκτασης του ορίου ζωής 
ξεκίνησε τη σχετική διαδικασία διάρκειας 
18 μηνών. Το τιρόγραµµα ἐχει σκοπό να 
επεκτείνει τη χρήση των αεροσκαφών που 
θᾳ είναι γνωστά σαν Ε:8Ρ (Ριοοπρθ] μἐχρι 
το 1998, οπότε και αναμένεται να µπουν σε 
υπηρεσία τα Παίαἰε Μ. 


Η Αίγυπτος υπέγραψε τελικά συμφωνία µε 
τις ΗΠΑ για Την πρυµῆθεια 10 ελικοπτέρων 
ανθιυποθρυχιακών ΞΗ-Ί0Ε προκειµένου να 
εξοπλίσει δύο φρεγάτες τύπου «ΚΩῦΟΧ; που 
επίσης παρέλαθε πρὀσφοτα, Τα ελικόπτε- 
ρα ὁπως είχαμε γράψειπροσφατα προἑρχο- 
νται απὀ τα αποθέματα του Αμερικανικού 
Ναυτικού και πρόκειται να σναβαθμιστούν 
στο επἰπεδο 3Η-24 µε την αντικατάσταση 
των υπαρχόντων κινητήρων µε Τ7ΟΘ-401 
και τοποθέτηση ποντιζόµενου σόναρ ΔΩ5- 
18Α. Το συνολικό κὀστος του προγράµµα- 
τος φτάνει τα 100 εκατ. δολάρια. 
Υπενθυμίζεται ὁτι και η Τουρκία πρόκειται 
γα παραλάβει 15 ελικόπτερα αυτού του τύ- 
που αλλά ὅεν ἐχειπρος το παρὀν την πρό- 
θεση να εφαρμόσει ἑνα σνάλογα πρὀγραµ: 
μα αναβάθμισης κυρἰως για λόγους κὀ- 
στους. η στάση όμως αυτή δεν αποκλείεται 
να αλλάξει, εὖν τα «δίσπράιτ» ὅξν αποτελέ- 
σουν μεταβατική λύση εν ὀψει µιας ἄλλης 
αγοράς (9-70/9Η-Θ0:). Η αλλαγή των κινη- 
τἠρων µε τους Τ/00 θα βοηθήσει υποστήρι- 
ξη δεδομένου ὅτι αυτοί βρίσκονται σε υπη- 
ρεσίᾳ µε τα ΙΗ-Θ0 στον Τουρκικό Στροτό, 
ενώ η τοποθέτηση ποντιζόµεναι σόναρ Βα 
αυξήσει κατακόρυφατις ανθυποβρυχιακές 
επιδόσεις του αεροσκάφους στο περιβόλ- 
λοντου Αιγαίου, 


Η ἱσπανία και η Γερμανία συμφώνησαν ία 
την προμήθεια από την πρώτη 30Η αρμάτων 
μάχης τύπου «Λέοπαρντ 2», Η ἀγορά Βει- 
ρείται σηµαντική, αφαύ είναι µια απὀ τις µε- 
γολύτερες που αφορά ἁρματα μάχης τα τε- 
λευταία χρόνια, Ὁπως και στην πρὀσφατη 
περἰπτωση της Σομηδίας, 1090 ἅρματα θα 
προέρχονται απὀ τὰ αποθέματα του 
Γερμανικού Στρατού, στην ισπανική περὶ- 
πτωση θα χρησιμοποιηθούν για τον εξοπλι- 
σμὸ της ισπανικής ταξιαρχίας στον 
«Ευρωστρατό», Τα υπόλοιπα 500 θᾳ κατα- 
οκευαστούν απὀ την Κράους Μαφέι {με 
ισπανικἠ συμμετοχή] έναντι 750 περίπου 
εκατ, δολαρίων, 


Η Βολς-βόις ανακοίνωσε την πρὐθεδή της 
να αγοράσει την αμερικανική εταιρία κατα- 
σκευής σεροθιλοκινητήρων Άλισον ἔναντι 
825 κατ, δολαρίων, Η Άλισον κατασκευά- 
ζει µια μεγάλη ποικιλία κινητήρων πως οι 
ελικοστρύβιλαι ΑΕΡΖΊ00 και Τά08 και οἱ κινη- 
τήρες ελικοπτέρων Τ6ς και Τ708. Η αγαρᾶ 
της Άλισον θᾳ επαρέψει στη Ρολς-Ρόις να 
αποκτήσει σημαντικό ἐρεισµα τόσο στην 
αμερικανική ὁσο και στη διεβνή αγορά. 
Επιπλέον τώρα η κοινἠ εταιρἰᾳ διαθέτει µια 
πολύ µεγάλη παικιλία κινητήρων μέχρι και 
ὦσης 50.000. κιλών, Θἶα πρέπει βεβαια να 
σηµειωβεί ότι λόγω του ὅτιῃ αγορά περι- 
λαμβάνει μεταφορά υψηλής τεχνολογίας, 
πρέπει να λάβει την τελικἡ έγκριση της αμε- 
ρικανικής κυβέρνησης. 


Η κρίσιµη απόφαση της σωνέχιστῃς ἡ µατα(- 
ὠσης της διαδικασἰας απογείωσης, εὰν 
υπάρξει κάτι απρὀαπτα, όταν το περοσκά- 
φος έχει ἡδη αναπτύξει ταχύτητα ὅτο διά- 
ὄρομο, εἶναι ζήτημα ζωής ἡ θανάτου σε 
πολλὲς περιπτώσεις. Σύμφωνα µε στατιστι- 
κά στοιχεία, περίπου 83 των ατυχημάτων 
μεγάλων επιβατικών και τα 1916 των ατυχη- 
µάτων μικρότερων αεροπλόνων περιφερει- 
ακών σερογραμμών οφεἰλανται σε περιστα- 
τικἁ που έχουν σχέσεις µετις ανωτέρω 
συνθήκες. Η ΝΑΣΑ έχει αναπτύξει το σύ- 
στηµα ΤΟΜΡΕ {ΤαΚε οἱ! ΡεγίοΓπιΒπσθ 
Μοπβστίπα Ξγ5ίεππ], στη µαρφή ενός αργά- 
νου στὸ πιλοτήριο που θα δοηΒήσει τους 
πιλότους των επιθατικών αεροσκαφών να 
πύρουν την κρίσιμη απόφαση δίνοντας 
συνεχώς πληροφορίες για τις πραγµατικὲς 
επιδόσεις του αεροσκάφους ανά πάσα 
στιγµή και τα στοιχεία για τις ταχύτητες 
µαταίώσης που ἄΐίνει ο κατασκευαστής 
ανάλογα µε το θάρος απογείωώσης και ἆλ- 
Ἶες παραμέτρους. Έτσι ο πιλότος µπορεί µε 
µια ματιά να διαπιστώσει εάν βρίσκεται κἄ- 
τω από τα ὁρία για ματαίωση της απογξἰώ- 
σης ἢ ὄχι, Το σύστημα ολοκλήρωσε ήδη µια 
μακρά περἰοδο δοκιμών σε ἑνα Μπόινγκ τας 
της ΝΑΣΑ. 


Το επιθατικὀ ΜΕΏ-80 της ΜακΝντόνεὰἁ 
Ντόγκλας έλαθε στις 18 Νοεμβρίου πιστο- 
ποιητικό πλοϊμύτητας και ἐγκριση παραγω- 
γής. Το δικινητήριο αεροσκάφος συµπλη: 
ρώνειτην «οικογένεια» τῶν επιβατικών που 
προσφέρει Π αμερικανική εταιρία διαθέτο- 
ντας δύο κινητήρες 2900 και ἐχοντας µε- 
ταφορικἡ ικανότητα 153 επιβατών. Τα πρῶ- 
το αεροσκάφος θα παραδοθεί στην 6εροπη- 
µική εταιρἰα «Δέλτα» τον Φεβρουάριο, ενώ 
Π Μακὰτόνελ Ντάγκλας έχει εξασφαλίσει 
τὸ παραγγελίες ἵια τον τέπο. 


Μετά τη Φινλανδία καιη Ελθετία ανακοίνω- 
σε ότι πρόμειται να εξοπλίσειτα Ε-1Ί86Ώ 
που διαθέτει µε το σήστημα αυταπροστα- 
σίας ΑΝ/ΑΙ 0-165 Α8Ρυ. Το σύστηµα εἰχε 
αρχικά εξελιχθεί σαν κοινἠ προσπάβεια 
κλάδων των αμερικανικών ενόπλων δυνἀ- 
µεῶν, αλλά στη συνέχεια κατέλῃξε να εξο- 
πλίσει µόνον τα «Χόρνετ» του Αμερικανικού 
Ναυτικοῦ, 
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ΚΙΝΗΣΗ ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Κείμενο-φωτογραφίες; Γιῶργος Τσιάλτας 


Από το περασμένο φβινόπωρο άρχισε να εκτελεί δίᾳο τακτικά ὀρομολόγια την εθδοµάδα η 
ΑΣΘΙΡΒΙΙΑΑ Αἰτίίπος απἁ την πρωτεήσουσα της ομώνυμης γεοαύστατης δημοκρατίας, το 
Μπακού. Η εταιρία χρησιµοποείτα δύο Βοείπῃ 727-235 που απέκτῃσε πριν απὀ δύᾳ περίπου 
Χράνια. Το αεροσκάφος της φωτογραφίας (αρ. γΌη. 4Μ-Αἆ2, ο/η 13461/538Β) πέταξε για πρώτη 
φορά στις 27 Φεθρουπρίου 1368 για την αμερικανική ΝαΗοπα! Αἰῆίπες και αργύτερα χρησιµο- 
ποιήθηκε απὀ την Ρ6ῃ Αηιθισ8η. 


εἰναι αυτό το Απίοπον 12 υΗ-Ί 
ἠς χΟρς ποι Ὃ πολ, 


που έρχεται στην Αθήνα σπὀ 


Εξαιρετικἁ σπάγιο αεροπλάνο για τα ελληνικά και ευρωπαϊκά δεδοµένα είναι το 
Ὀ6 ΗανΙίαπά 0Ης-8-311 Όπςὴ 8 που πέρασε απὀ την Αθήνα στα τέλη Νοεμθρίου., 
Το αεροσκάφος (αρ. νηολ, 6-ΕΝΦΌ) παραδίδονταν στην εταιρία 0γεα! 6Πἱπα 
Αἰήίηες της Ταιθάν. 


Ἐπόνιος «πολπικός» « ή 1100-30 της ΕΗΦΗ 641ᾳο [.οδεἱηρ.Το 
αεροσκάφος (αρ. νηολ. ΝΖΊ89Μ, «/η 4582) εἶχε αρχικά παραδοθεί στην κυδέργηση 
της Γκαμπόν στη Δυτική Αφρική. Το αεροσκάφος έφερε Τα χρώματα των 123 
νωος που χρησιμοποιούσε η 6.Ι.Α. τη δεκαετία του '80 στην Κεντρική και 
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ο τπτ ης, 
, Επαῃελματική εκπαίδευση 
Ω στο πλέον πολύπλοκο 
ᾧλ. εναέριο σύστηµα µε την 
ίώ καθοδήγηση 
ῶ πεπειραµένων, 
ο δίγλὠσσων 
ο εκπαιδευτών. 
ως Μετο εκπαιδευτικό 
ὤ). σύστημα της Ἱερρεδεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
, .ἳ διαδρόμους, ΝΡΒ και ᾖ., 
ο ο” Προγράμματα αναγνωρισμένα 
απὀ την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Έτασρα 142 ΕΙΙΡΗΙ 5ἰππμ]αίογ, Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου ΡΙρεί (ἼιετοΚκες (158 ΟεπΗΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία ΡΠναϊε και (οπηπειοία] και τις ειδικότητες 
Ιησίπιππεπὶ και Μηιίἰ Εηείπε ειναι 15.500 δολ. 


ΡΑΙΓΑΙΟΣ ΕΙΗΙΣΗΤ 5(Η00Ι ΝΕΟ. 
Βιή(όίης 409 «Οαὐγεςχ! Απροπ « Ἠεσιμαππρίοη Βεαςῃ. Νεν Τοπς 11976 ΠςΑ 
ΤΗΛ. 00! 516 1288-0100 «(001516 241-Ι411 3 ΕΑΧ: 011 516 2858-0328 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΩΝΕΒΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΗΟΙΑΙ ΡΙ Οτ ΤΗΑΙΝΙΝΑ υΝΡΕΒ 
ΡΒΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΓΡΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΗΕαῦΙ ΑΤΙΟΝΣ. 
ΑυΤΗΟΒΙΖΕΕ ΙΝΡΕΗ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΠΟΙ Ι. 
ΝΟΝΙΜΜΙΘΒΗΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΟΠΕΝΤΕ 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ [ῤλβ πιλοΤΟΣ ΣΤΟ ΜΑΓΕΗ/ΤΙΚΟ 
105 ΑΝΟΕΙΕΣ, ΟΛΙΙΕΟΒΝΙΑ 


ΠΕΤΑΞΤΕ ΜΕ ΤΑ ΓΑΛΑΝΟΛΕΥΚΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ . 
ΚΙΝ ΑΥΙΑΠΟΝ ΟΝΤΑ Ἄ 
ΔΙΑΘΗΟΙΜΕ.. 


:20 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 

7 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

«ΕΑΑ ΑΒΡΗΟΝΕΌ ΗΝΡΕΗ ΕΑΗ Ραή 141 

ΑΣΥΓΧΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

:ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 

ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΗΙΝΑΤΕ Ρι ΟΤ ΕΩΣ ΑΤΡ 

«ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

:ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
Ἰ ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (1.5, ΝΟΒ, ΝΡΒ, 

ΒΑΡΑΒΗ ΟΟΝΤΗΟΙ. ΕΤΟ.) 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΟΣΑΡΜΟΣΜΕΝΑ ΣΤΙΣ 

ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

«ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 

ΕΚΔΟΣΗ ΝΟΝ-ΙΜΜΙΕΒΑΝΤ ΝΒΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

ΣΑΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΗΜάΑΤΙΚΗ 

ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-9313688 

υ8Α: ΚΙΝΑ ΑΝΊΑΤΙΟΝ ΙΝΟ.. 19644 ΒΟΞΟΟΕ ΒΙ ΝΟ, 
ΝΑΝ ΝυΥ5, ΟΑ 91406. ΤΕΙ .:001-Β18-9888185, 
ΕΑΧ:001-818-9941151 


ἰοη (επίοτ, Ίπο, 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΟΙ ΞΟΞ ΙΑΤΡΟΙ ΕΦΗΜΕΡΕΥΟΥΝ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 
ΓΙΑ 2η ΣΥΝΕΧΗ ΧΡΟΝΙΑ 


01505 ΙΑΤΡΟΙἡ Γιατροί της πόλης βρίσκονται σε 24ωρη ετοιμότητα από 
τον Ιούνιο του 1886 για την αντιμετώπιση κἆβθε επεϊγοντος περιστατικού 
στο σπίτι των ασθενών που καλούν την οργάνωσή τους. Οι 905 ΙΑΤΡΟΙ 
λειτουργούν σύμφωνα µε τα πρότυπα της αργάνωσης 505 ΜΕΡΕΟΙΝΞ 
ποι ιδρθηκε στα Παρίσι πριν από 90 χρόνια και έχει απὀ τότε εξαπλωθεί 
στις περισσότερες χῶρεστοι κόσμου. Μέσω του συντονιστικού κεντρου 
[49.90.0159 024-046. 094/35.35.25) ο ασθενής ἦ το περιβάλλον του έρχε- 
ταισε επαφή µε τον συντονιστή γιατρό ο οποίος καταγράφειτα σι µπτώ- 
µατα. δίνει βασικές οδηγίες και συμβάλλει στη διατήρηση κλίµατος 
ψυχραιµίας. Το περιστατικὀ αξιολογείται ὥστε αν χρήζει άμεσης νοσο- 
κοµειακής αντιμετώπισης. συστήνεται η απευθείας μετάβαση στο νασο- 
κοµείο. Σε κάθε ἄλλη περίπτωση ειδοποιείται ἑνας απὀ Τους εφηµερείο- 
ντες γιατρούς που βρίσκεται σε κοντινή απὀσταση από το σπίτι του ασθε- 
νούς και φτάνει αµέσως ἔχοντας μαζί του και τον απαραίτητο εξοπλισμό 
για την αντιμετώπιση του συµβάντας. Ω γιατρός παρέχει τις ιατρικές τοι! 
υπηρεσίες συμπεριλαμβανομένων τῶν απαραιτήτων φαρμάκων µε σκοπό 
τη διευθέτησητου προβλήματος στο ἰδιο το σπίἰτιτου ασθενἠ και την απο- 
φυγήτης ἄσκοπης παραπομπής του στο νοσοκομείο. 

Μετά την εξἑταση ο γιατρὸς συντάσσει πλήρη ιατρική γνώµάτευση. βά- 
σειτης οποίας ενημερώνεται ο οικογενειακός γιατρός του ασθενή όσο 
και οι γιατροί τοι νοσοκομείου στην περίπτωση που χρειαστεί να νοση- 
λευτεί. Οι 505 ΙΑΤΡΟΙ δεν λειτουργούν µε εγγραφή µελών και οποιοσ- 
ὅήποτε Αθηναίος ανά πᾶσα στιγμή μπορεί να ζητήσει τις υπηρεσίες της 
οργάνωσης. 


5Εῴτασε και στην Ελλάδα 
στα 
Ειδικά 
κατα- 
στή- 
µατα αεροβύλων 
«ΗΟΒΒΥ ΗΟΕ αν» 
το νέο μοντέλο της 
Όιοςπιᾶπ Αμερικής, το «348», 
Πρόκειται για ἑνα πιστόλι γερ- 
µανικος τύπου «Ἰλα[ίετ» που 
κατασκευάζεται σήµερα στις 
ΗΠΑ ὥς ισχηρό επαναληπτικό αεροβόλο 19 
βολών µε δραστικό βεληνεκὲς ὅ5 μέτρα και 
μέγιστο 200 μέτρα. 
Τα «ΗΩΒΒΥ ΘΗΟΡ αΙΝ» (τηλ.: 93.189.550 
και ὀ8.27.795] αποστέλλουν το εικονιζόµε- 
νο µε πκαπολη πανελλαδικά. 
Ἡ αποστολἠἡ γίνεται µε 24.850 δραχμές και 
περιλαμβάνει 600 σφαἰρες, 5 αμπούλες, 
οδηγίες και ταχυδρομικά, 


6ΙΑΗΙ Ευ ΑΛΗΙ: ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΣ 
ΚΑΙ ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΗΣ... 


Με ΑΙΤΙΑ 


ϐ Ιταλὸς σχεδιαστής Οἰαππί Β]ᾳΒΓί, τα 
ατρομερύ παιδί» της οικογένειας ΒΗΙΓΒΗ, µε 
ελληνικές ρίζες και µεγάλη παράδοση στο 
χώρο του κοσµήµηατος καιτο σχεδιασμό ῥο- 
λογιών, κάνειτη δικῇ του επανασταση 
ιδρύοντας την προσωπική τοι εταιρία. Τα 
αρχικά του «6.Β,» γνονται τα σύμβολα και 
πμπογραφἡ µιας νέας σειράς ρολογιών 
που φέρουν την προσωπικἠ σφραγίδα τοι 
δημιουργού τους, Απειιθυνεται αποκλειστι- 
κά σε γυναίκες και ἄνδρες που δεν 
«υπακούουν» εύκολα σε «κλισὲ» και 
ααρχετυπά», αλλά ξέρουν να διαλέγοιιν τα 
προσωπικά Τους αντικείµενα µε βάση τη δι- 
κἠ τους αίσθηση. το προσωπικό τοις στιλ. 
και φυσικά το Ονάλόγο ριεςίᾳθ, 

Του νεο Βίαϊως γπιδο| ποι εισβάλλει δυνα- 
μικά στη ζωή µας καταγράφει όχι µόνο το 
χρόνο αλλά και τῃ δική µας αντίληψη πραγ- 
µάτων, Το ΏΔΜΙΙ και το ΤίπΊεο είναι κομμάτια 
αυτῆς τὴς σειρᾶς. Διατίθενται µε κἰνήση 
6ωαΠήζ σε τρεις διαφορετικές διαστάσεις, µε 
ζαφειρένιο τζάμι. Η θήκη τουις είναι ατσόλι 
και χρυσό, εἶναι δε ανθεκτικά στο νερὀ μὲ- 
Χρι και σε βάθος 90 µέτρων, Το Τίπιεο είναι 
εφοδιασμένο µε χρονόµετρο και αὐτόματη 
κίνηση. Τα ρολόγια (αἰκηπί Βμιᾳ8Πἱ 
«κοσμµοιν» ἠδη επιλεγμένα κεντρικά κη- 
σμηματοπωλεἰα στην Αθήνα και τη 
βεσσαλινίκῃ. Αποκλειστικη Αντιπροσωπεἱα 
Ελλαδος-κήπροι: ΑΤΤΑΛΟΣ-Χ ἆ Ε, 
ΣΥΜΕΩΝΙΔΗΣ, Σταδίου ὁ Αθηνα, τηλ., 
39,20.086 και{ακ 22.51.845. 


Ρον τον 
Η Μάδα πηγαίνει Ώονπι Τον... 
κατα νέα ΏοΨΠ ΤΟΝΗ κυκλοφόρησαν και 
πηγαίνουν παντου! Όμορφη σχέδια, γιὰ 
άνετα βήματα, ὁλές τις ώρες καιµε την ποι- 


ναι ΑΝΕ» 


19 σο- 1994 
ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


5 530 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΔΡΑΣΗ. Φωτογραφές, εικόνες υψηλής 
ανάλυσης, κείµενα, βίντεο και ἠχοι των κινητήρων τους, 

5 200 ΠΥΡΑΥΛΟΙ. Εξοπλίστε το αεροσκάφος που επιθυμείτα! µε τον ανά- 
λογο οπλισμό, Φωτογραφίες και περιγραφή των οπλικών συστηµάτων 
που δέχεται κάθε αεροσκάφος. 

Σ΄ ΠΙΝΑΚΕΣ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ. Πληροφορίες για την αεροπορική δύναμη 


κάθε χώρας. - 
5 ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΠΤΗΣΗΣ, Πετάξτε µετα (-150, Α-Ί0 και οι-27. σα 
5 ΝΤΟΚΙΜΑΝΤΕΡ. Επιχείρηση Πεσεή 5ἱ0ΠΠ. Ὕἅ 


-- 
κ. 
ο. 
Ο 
4 
.ά 
υ) 
ο. 
μι 
- 
Ζ 
Σς 
μι) 
-- 
νο 
-- 
Ο 
σ 
-« 


5 ΕΠΙΣΚΕΨΕΙΣ ΣΕ ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ. Πλησάστεκα και δείτε από κοντά μον ”΄ ο 
τοὺς χώρους όπου βρίσκονται αεροπλάνα, ελικόπτερα, ραντάρ, αντιαεβοπο- κα ὧ ο ρε ο ϕ 
ῥικά και άλλα ηλεκτρονικά µέσα. ορ . δν μμ 


5 ΗΠΙΔΕΙΞΗ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΠΟΛΕΜΟΥ. Με γραφικά και ἀΠΙπηαΙἴοη ος. ό 
κολουθήστε πώς τα συµµαχικά αεροσκάφη έπληξαν τον Σαντάμ... ων 
Καιτο στρατό του. 


Δίσκος (Ώ-ΚΟΜ για ἨΙπάονις, Μαεἰηίθ»Η, Ροψ/θηήλας, “Ύ ”- δν ”.. -- ο α 
. νά 9 ου. 
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ῥτητα ΏοΝπ Τοπ, Τα Ποµπ ΤΟΠ κατα- 
σκευάζονται και διατίθενται απὀ την 
Αλυσίδα Α.Β.Ε.Ε. 


5. Μια νὲα 
συλλαγή γρα- 
βατών για το 
Φθινόπωρο- 
Χειμώνα 1894 
85 παρουσίασε 
ο γνωστὸς ο|- 
κος Ρᾷδβθπῃε:- 
Ἀφοί Χρυλιάρα. 
Πρόκειται για 
γραβάτες από- 
λυτα προσαρ- 
μοσμένεςστις 
νέες τάσεις της 
μόδας µε μικρά σχέδια σε αποχρώσεις του 
μπλε και τομ εκρού-κίτρινοιι, Δυναμική εµ- 
φάνιση κάνουν φέτος και τα καρό σχέδια, 
χωρίς να αποκλείονται και οι πάντα επἰκαι- 
ρες φανταζὶ γραβάτες σε υφάσματα 
ρουστίκ. 

Ειτιμές των γραβατών Βαξξεπῃει κυμαίνο- 
νται από 9.800-13.500 ὄρχ. Κεντρική διάθε- 
ση: ΑΛ. Καραμανλή 90 - Αχαρνές τηλ.: 4. 
ἠᾷ ογ1, υποκατάστηµα Ευαγγελιστρίας 38 


ν ϊ 
βάλτε σε 
ένα εως 
στη ΥΝ . 


Αθήνα τηλ.; 32.32. (88 και σε επιλεγμένα 
καταστήµατα σε όλη την Ελλάδα 


9 Απόλωτη ακρίβεια. υψηλή αντοχἡ και 
προηγμένη αισθητική αντίληψη εἶναι τα κὺ- 
ρια χαρακτηριστικά του νέου µοντελου ρ0- 
λογιών της ςΑΤΑΜΑΒΑΝ. ΩΒΟΑ. Τα ΟΒΓΑ 
εἶναι µια νέα σειρά ρολογιών για δράση, Η 
πιο σύγχρονη ελβετική τεχνολογία εΥγυά- 
ται την ποιότητα κατασκευής τους, αφου 
διατίθενται µε μηχανισμό ΕΒΑ αιφιβείας, µε 
ημερομηνία και κεντρικὀ δείκτη δευτερολέ- 
πτων, Η κἄσα είναι από ανθεκτικἁ σύνθετα 
υλικά παρέχοντας αδιαβροχότητα στα 50 


µέτρα και φωτεινές ενδείξεις στο καντράν. 
Όλα τα μοντέλα ΟΗΩΑ διατίβενται σε 6 
χρωματισμούς στο καντρἀν και σε δύο µε: 
Υέβη, ανδρικό και γωναικείο, Πρωτότυπα για 
την ποιότητα κατασκευής του λουριού που 
ερχεται επισης και σε 5 συγχρονα Ιδιαίτερα 
χρώματα. Λιανική τιµή 48.000 ὄρχ. 

Γενικός αντιπρόσωπος για τῃν Ελλάδα: 
Μηνάς Ασουρματζιὰν ἆ ΣΙΑ Ο.Ε. 
Πραξιτέλους 5 Αθήνα. 


αφος 
-- επιλούἩς 9. 


ΕΚΘΕΣΗ - ΔΙΑΘΕΣΗ: 
υἱ.5. ΕΙΕΓΤΗΟΝΙΟΒ« ΘΕΟΔ. ΚΑΤΣΟΥΔΑΣ 
ΑΝΤΙΠΡΩΣΩΠΕΙΕΣ : ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ" ΕΞΑΓΩΓΕΣ 
ΘΟΡΜΙΩΝΩΣ 101 ΑΘΗΝΑ 161 21 ΤΗΛ. 7840449. 7841181. ΕΑΧ: Τρέ4750 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Ο «ΔΑΙΜΩΝ» της ηλεκτρονικής σελιδοποίήσης «χτύπησε» δύο φαρές στο 
προηγούμενο τεύχος µε αποτέλεσµα δύο διαφορετικά άρθρα να µην 
ἐχουν.,, τέλος 


Το πρώτα ΝΑ5 ΜΙΒΑΜΑΒ ΕΙ ΟΟΜΕ ΤΟ ΕΙΑΗΤΕΗΤΟΜΝ και στη σελίδα 
Άζθα πρέπει νατελειώνειµε την παράγραφο: «Μετά την αποφοἰτησή τους 
οι εκπαιδευόμενοι επιστρέφουν στις µονάδες τους όπου αναλαμθόνουν να 
μεταδώσουν τις γνώσεις και τις εµπειρίες που αποκόµισαν στους συνα- 
δέλφους τους ὡς αξιωματικοί εκπαίδευσης ἡ εκπαιδευτές τακτικών µά- 
χΧης. Η μεγαλύτερη όµως διάκριση που µπορεί να επιτευχθεί από εκπα!δευ- 
όµενο πλήρωμα ή χειριστή εἶναι ἡ επιλογή του για παραμονή στο σχολείο 
ως εκπαιδευτή. Συνήθώς ένας ή δύο από τους καλύτερους µαθητευόµε- 
νους απὀ κάθε σειρὰ παραμένουν στο ΝΕΝ5 σαν εκπαιδευτές», 


Το δεύτερο ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 94 καιστυ σηµείο ΣΤΟ 
ΠΡΟΣΚΗΝΙΟ ΚΑΙ ΠΑΡΑΣΚΗΝΙΟ θα πρέπει να τελειώνει µε την παράγρα- 
φο: 

«. Όχι, για όσους ενδιαφέρονται οι εντυπωσιακές ρωσίδεστου Του 
Πε[απάοτγ απουσίαζαν. Οι κακές γλώσσες λένε ότι εκεί οφείλεται και η 
μειωμένη κίνηση στα ρωσικά περίπτερα. Αντίθετα συνωστισμὸς παρατη- 
ρήθηκε φέτος στο περίπτερο της ΑΙσαίςι», 


Ζητούμε συγγνώμη γιατις παραλήψεις και υποσχόµαστε οι επεµδθάσεις 
τομ «δαίµονος» να είναι το δµνατόὀν ἁιγότερες στο µέλλον. 


μὶ 
ατα 
ὰ ἓ πιθον νισθ 
. Δαρμ σσ ετο πγὶ μμ. μπαταρίες 
- . εις 1 οικονομίο στο την προφορΏ 


Στις Βτου περασμένου Ιουνίου αναγνωριστικό 
σερασκάφος ΒΕ-Φ4Ε. της Ιαπωνικής Αεροπο- 
ρίας συνετρίβη σε ὁασώδη περιοχἠ. στα νοτιο- 
δυτικά της νήσου Χοκάιντα µε αποτέλεσµα τον 
Βάνατα του πληρώματὸς του. Το αεροσκάφος 
Εκτελούσε νωκτερινή πτήση Ίια τη συλλογἡ 
στοιχείων ἧστερα απὀ σεισµὀ στην περιοχή. 


Μαχητικό Μιράζ ΙΙΡΡ της Πακιστανικής Αερο- 
πορίας κοτέπεσε και συνετρίβη στις 15 Ιουνίου 
στη διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης, Οι πληρο- 
Φορίες για την τύχη του πληρωματός του είναι 
αυγκεχυµένες, αν και σε δημοσιεύματα του πα- 
κιστανικού Τύπου αναφέρεται ότι ἐκαναν χρή- 
ση τῶν εκτινασαόµενων καβισµάτων τους. 


Μαχητικό Χόρνετ Ε/Α-Ί8του Αμερικανικοί 
Ναυτικού κατέπεσε σε περιοχή της Κεντρικής 
Φλιριδας στις 21 Ιουνίαι απὀ μηχανική βλάβη. 
Οπιλότοας του διασώθηκε. 


Ελικόπτερα ΗΗ- ΤΗ της Αμερικανικής Αεροπο- 
ῥίας που επιχειρούσε απὀ την καναδική βάση 
Κολντ Λέικστην Αλμπέρτα κατέπεσε στις 25 
Ιουνίου λίγο µετά την απογεἰωσή του ενώ μετὲ- 
φερε 10 συνολικά άτομα, επιβάτες και πλήρω- 
μα. Στο ελικόπτερο σημειώθηκε ἀπώλεια 
ισχύος και ο πιλότος αναγκάστηκε να εκτελὲ- 
σειαναγκαστική προσγείωση µε Επιτιχία, αφού 
κανείς δεν τραιμµατίστηκε τελικἁ σοβαρὰ. 


Αεροπκάφος πλεκτρονικού πολέμου Εῆ-θ6Β 
Πρόσουλερτου Αμερικανικού Ναιπικαύ συνετρί- 
Βη στα διάδρομο της αεροπορικής βάσης Φάλον 
στη Νεβάδα ενώ επιχειρούσε να προσγειωθε!, 
Τα τέσσερα μέλη του πληρώματος χρησιµοποί- 
ησαν µε επιταχία τα εκτινασσόµενα καθἰσματά 
ταις. Σήμµφωνα µε πληροφορίες, ὁ πιλότος 
ἔχασε τον ὀλεγχο του αεροσκάφους σε πολύ 
χαμηλό ύψος καιτς αεροσκάφος μπήκε σε 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ-ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


απώλεια στήριξης στη διάρκεια των μετέπειτα 
Ελημών. 


Εκπαιδευτικό της Ιταλικῆς Αεροπορίας 
8Ε.2ΘΟΑΜ κατέπεσε στις 22 Ιουλίου µε αποτὲ- 
λεσμα τον θάνατο του εκπαιδευτή καὶ του µα: 
Βητή που επέβαιναν σ' αυτό. Τα σωντρἰµµια του 
αεροσκάφους βρέθηκαν διασκαρπισαµένα σε 
μεγάλη σπὀστασ. 


Εκπαιδευτικό Τ-2 του Αμερικανικού Ναυτικού 
συνετρίβη στις 23 Ιουλίου στην αεροπορική βά- 
ση Ὀσεάνα στη Βιρτζίνια. Δεν υπαρχουν προς 
το παρόν άλλες λεπτομέρειες για τους λόγους 
της πτώσης ἡ την τύχη του πληρώματος, 


Στις 25 Ιουλία αεροσκάφος Τορνέιντο Ώδπης 
Σαουδαραβικἠς Αεροπορίας καταστράφηκε 
ὑστερα απὀὸ ατύχημα (πιβανότατα σε σύ- 
γκρουση στον αέρα) για το οποίο δεν έγιναν 
γνωστές περισσότερες λεπτομέρειες. 
Σύμφωνα µε άλλες πληροφορίες τα αεροσκἀ- 
φηποι κατποτράφηκαν ἧταν δύο. 


Διθέσιο εκπαιδευτικό Μιρᾶζ ἄτης Περουβιανής 
Αεροπορίας κατέπεσε στις αρχές Αυγούστου 
σε περιοχή 600 χωιόµετρα βορειοδυτικά της 
πρωτεύουσας Λίμα. Τα δύο µέλη του πληρώμα- 
τος οκοτώθηκαν. 


Ελικόπτερο ΜΒΒ 1Ώδοτης Αστυνομίας των 
Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων αναγκάστηκε 
να εκτελέσει στις 10 Αυγούστου αναγκαστική 
προσθαλάασσωση ἧστερα απὀ μηχανική βλάβη 
που σημειώθηκε και ενώ πετούσε σε απόσταση 
20 μιλίων απὀ την ακτή. Οι δύο χειριστές και 
ἑνας επιβάτης, σύµφωνα µε αναφορές του το- 
πικοῦ Τύπου διασώθηκαν. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΠΙΛΟΤΩΝ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


μσΕΝΕΕΣ 
Πτυχία ΕΑΑ-Ρήναίς, Ὁοπι- 
πιβισίαι, Αἰτίπο ΤίαΠ- 
ερογὶ. ἱπςδίγιπιαπί - ΜυΙΙΙ 
Εποίπε Ηίπα. 
ΘΤΑΝΠΑΡΡΕ 

Ὑψηλό επίπεδο εκπαί- 
δευσης και ασφάλειας 
ππήσεων, Οκταµελή τµή- 
ματα. 


ὍΤΙΧ 215118 ΡὰΝ 


18 


ΕΝΛΡΞΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ, 19 ΟΚΤ. 4 - 4 ΦΕΒ. 35 - 17 ΜΑΥΟΥ 95 


ΜΙΑΤΙΟΝ ΤΗΩΑΙΜΙΝΑ 


ΤΗΑΙΝΙΝΕ 
Εκπαίδευση στις εγκα- 
ταστάσεις µας στην Αθή - 
να - Θεσσαλονίκη (σύ- 
ντοµα] - Νέα Υόρκη. 


μΑΒΑΝΤΕΕΟ 
Εφυημένα οοΓθες γα κά- 
θε ΙΙΟΕΝΟΕ ή ΒΑΤΙΝΑ. 


ΒΑΝΑΕΒΟ / ΜΕΑ ΥΟΡΚΗ 
ΠΑΒΗΕΘΚΙ ΑΒΡΤ 11318 Ν.Υ 
τει. (0011516-258786 


Αεροσκάφος Α- ΤΌτης 395 Πτέρυγας της 59ΑΓ 
κατέπεσε στις 17 Σεπτεµβρίου σε περιοχή της 
Κενπρικῆς Καλιφόργιας µε αποτέλεσµα τα θή: 
νστο του χειριστού του. Τα αεροπλάνο µετεἰχε 
σε µεγάλη ἄσκηση και αποτελούσε µέρος σχη- 
ματισμού που εἰχε απογειώθεἰ απὀ τη βάση 
ΝΕΛλις στη Νεβάδα. 


Διπλάνο Απ-ὸ της Αεροπορίας της Τσετσενίας 
καταρρίφθηκε ενώ εκτελούσε χαμηλή αναγνω- 
ριστικἠ πτήση πάνω απὀ περιοχἠ που ΕλέΥχε: 
ται απὀ τους αυτονομιστές αντάρτες. Το αερο- 
σκάφος εκτέλεσε αναγκαστική προσγείωση 
και σύµφωνα µε ὀλες τις ενδείξεις το πλήρωμά 
του διασώβηκε και διέφυγε τη σύλληψη. 


Ε-ΙδΟ της Ε5ΑΕ (338 Πτέρυγα/4 21 Μοίρα) 
συνετρίβη στις 21 Σεπτεµβρἰου στη διάρκεια 
εκπαιδευτικἠς σποστολἠς, Το αεροπλάνο κα- 
τέπεσε σε απὀσταση 198 χιλιομέτρων απὀ την 
αεροπορικἠ βάση ἅιλ στη Νεβάδα όπου γίνεται 
καιη εκπαΐδευση όλων των χειριστών σε Ε-16 
σε αμερικανικἡ υπηρεσία. πιλότος χρησιμΟ- 
ποίησε το εκτνασσόμενα κάβισµα και κατέλη- 
ξετελικά σε λίμνη απὀ όπου ανασύρθηκε αργό- 
τερα χωρίς τραύματα. 


Μυστηριώδες ατύχημα σημειώθηκε οτις 21 
Σεπτεµβρίου στη βρετανική αεροπαρική βάση 
Μπόσκομπ Ντάουν. Σύμφωνα µε πληροφορἱες 
που δημοσιεύτηκαν σε βρετανικἁ αεροπορικἁ 
περιοδικά, το αεροσκᾶφος που συνετρίβη τη 
νύχτα εκείνη ανήκε στην 059ΑΕ. Αμέσως μετὰ 
το συμβάν αποκλείσθηκε η πρῶσβαση σε ὁλῃ 
την περιοχή και παρόλεσ τις ερωτήσεις των δη: 
μοσιογράφων ὄςν εκδόβηκε καμία ανακοίνωώ- 
ση. Τα μόνα στοιχείο που εἶναι γνωστό, εἶναι 
ότι λίγες ώρες µετά το ατὐχήμα δύο αεροσκἁ- 
φη, ἑνα Μπόνηκ 7137 και ἑνα 5-8 µε πολιτικὁ 
νηολόγιο, έφτασαν στο αεροδρόμιο καιτους 
ακολούθησε ἑνα -ο Γκάλσξι στο οποίο φορ- 
τώβηκαν τα συντρίμμια. Πιθανολογείται ότι το 
αεροσκάφος που συνετρίβη (περιγράφεταιαπό 
καποιους ότι έφερε διπλά κόβετα στοβερά] εἰ- 
ναι κάποια νέο αναγνωριστικὀ, ἰσως το µυστη: 
μιώδες ΤΗ-3Α τοι! οποίαυ την ύπαρξη αρνείται 
η υΞΑΕ. Το ΤΗ-34 φἑρεται ότι έχει πεπλα: 
τυσµένο τριγωνικό σχήμα µε διπλἁ κάβετα 
σταθερα και χρησιμοποιεί νέους μικτού τύπου 
κιωπτήρες που του επιτρέπουν πτήση µέσα και 
ἐξω απὀ την ατμόσφαιρα, 


Ρωσικό ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-24 καιαρρίφβηκε 
απά ανταρτικὲς δυνάμεις στην Τσετσενία ενώ 
εκτελούσε αναγνωριστική αποστολή. Τα ελικό- 
πτερο χτυπήθηκε απύ πυρά ελαφρών ὑπλων 
και κατέπεσε. Το πλἠρωμαἁ του διασώθηκε απὀ 
αλλο ελικόπτερο. Ένα μέλος του πληρώματός 
του τραυματίστηκε Βανάσιμα. 


Ένα απὀ τα πρωτότυπα ΑΗ-Βό40Ώ σλόγκμποου 
Απάτσι» συγκρούστηκε στον αέρα µε ενα ελι: 
κόπτερο ΜΏ 920Ν στη διάρκεια νυκτερινής δο- 
κιµαστικὴς πτήσης, Το δεύτερο ελικόπτερο 
πομ ανήκει στην κατασκευάστρια εταιρία 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας εκτελούσε χρέῃ αερο- 
σκαφους αυνοδείας. Τα δύο Ελικόπτερα 
συγκρούστηκαν όταν το «Απήτσι» πλησἰαζε το 
Ελικοδροµιο για να προογειωθεί καιτο ΜΠ 
320Ν βρέθηκε στο δρόμο του. Το τελευταίο κα- 
τέπεοε µετα τη σύγκρουση τραυματίζοντας το 
διμελὲς πλἠρωμᾶ του. Ο πιλάτας υπέκυψε στα 
τραύματά του αργοτερα στο νοσοκοµειο. Το 
ΑΗ-θάὈ µε ζημιές στον ρὀτορα και τη µία 
πλευρά της ατράκτου κατάφερε να προσγειώ: 
θει χωρις ἄλλο ἐπακολουδο 


Αεροσκάφος ΑΝ-88Β του Σώμστος των 
Πεζοναυτών κατέπεσε στις οὐ Σεπτεµβρίου 
στο πεδία βολής της Αεροπορικής Βάσης Τσαι- 
να Λέικ όταν ενκαταλήφθηκε απὀ τον πιλότο 
του μετά την εκδήλωση πυρκαγιᾶς. 


Βοιλγαρικὀ ΜΙς-284 κατεπεσε και σιινετρίβη 
Οκοτωνοντας τον πιλότο του στις 28 
Σεπτεμββἰσι;. Το σεροσκάφος επιχειρουσε απο 
την αεροπορική βαση κοντᾶὰ στο λιµμῶνιτου 
Μπουργκας, 


-...-ά 


Βουμανικὸ Μί8-21 κατέπεσε στις 23 
Σεπτεμβρίου στη διάρκεια εκπαιδευτικἠς πτή- 
σης και ενώ εκτελσύσε βολή σε πεδία ασκήσε: 
ὧν. 0 πιλότος του εκτινάχθηκε και διασῴβηκε. 


Ελικόπτερο ΜΙ ΜΙ-17 του Ρωσικού. Στρατού 
που εἰχε µισβωβΒεί Ίπα δασοπυρόσβεση στην 
ἰσπανία κετέπεσε την 1 Οκτωβρίου ενώ βρισκό- 
ταν καθ' οδὀν Ίπα το αεροδρόµιστης Μάλαγκα. 
Το ελικἁπτερα, σύβφωνα µε αυτόπτες μάρ- 
τωρες, έχασε απότοµα ύψος και συνετρίβη. Στο 
σηµείο τῆς πτώσης σημειώθηκε ἐκρηξη. Πέντε 
απὀ τους επιβαίνοντες σκοτώθηκαν και ἀλλοι 
τέσσερις τραυματίστηκαν, οι δύᾳ σοβαρά. Η 
τραγική ειρωνεία εἶναι ότι τὸ ελικόπτερο είχε 
τελειώσει µια τρίµηνη ἐντονη περίοδο ὅασο- 
πυρόσβεσης και κστευβυνοτον στο σεραδρὀ- 
µια όπου ἑνα Απ:124 το ανέμενε µαζί µε ἄλλα 
για τη μεταφοράτου πίσω στη Ρωσία, 


Ελικόπτέρο ΗΗ:604 της υ5ΑΕ κατέπεσε σε 
περιοχή της Ν. Κορέας οτις β Οκτωβρίου μετὰ 
την πρὐσκρουσή του σε καλώδια υψηλής τά- 
σης στη διάρκεια νυκτερινῆς πτήσης. Οι πέντε 
συνολικἁ επιβαίνοντες σκοτώθηκαν, Το ελικὀό- 
ππερο {ειδικά εξοπλισμένο για έρευνα και διά: 
σωση χειριστών που έχουν πέσει ῃ ος 
εχθρικές γραμμές) εἶχε ἑδρα την αεροπορικἠ 
Βάση Καντένατης Ιαπωνίας. ! 


Μαχητικό Ε-5Ε της Μαλαισιανής Αεροπορίας 
κατέπεσε στις 15 Οκτωβρίου ὕστερα απὀ σὐ- 
πεασηκαν αέρα στη διόρκεια ελιγμών μᾶ; 
χης µε Ε/Α-Ί8 της Αηστρολιβνής Αεροπορίας. 
Τα δύο αερασκάᾶφη εκτελαήσαν κοινή εκπα(- 
δευση. Τ6 «Χόρνετ» ο που έχασε το ἑνα 
του κάθετο σταθερὀ προσγειώθηκε µε ασφᾶ’ 
λεια σε αεροδρύµιοτης Μαλαισίας, Οπιλότος 
του Ε-5Ε διασώθηκε. 


Πολύνεκρο δυστύχημα σημειώθηκε στις Ἰὁ 
Οκτωβρίου όταν ἑνα 0- {38 της Αεροπορίας 
της Βραζιλίας εξερράγη στον αέρα στη διάρ: 
κσιᾳ πτήσης ρουτίνας απὀ το ΒΙΟ ντε Τζανέιρο 
στα Μπέλεμ στα νότα της χώρας, Εἰκοσι ἑνας 
συνολικά επιβότες και πλήρωμα ἑχασον τηζωή 
τους. 


Δεύπερο δυστύχημα µέσα σε δύο εβδυμάξες 
με ΜΙᾷ-21 σημειώθηκε στη Ρουμανία στις 14 
Ὠκτωβρίου. Αυτή τη φορά το αεροσκάφος κἄ- 
βηκε µία ώρα µετά την απογεἰωσή του και τα 
συντρίμμια βρέβηκαν αργότερα σε δᾳσώδη πε- 
ριαχή στα νότα της χώρας. Αναμεσά τους βρέ- 
Βηκε καιτο πτώμα του πιλότου, Η απώλεια 
ἦταν η Τ{ῃ για τη Ρο µανικη Αεροπορία φέτος 
και εἶχε ὡς επακόλουθα την απαγώρευση πτή- 
σεων τών ΜΗΣ-21 µέχρι τη διαλεύκανση των αἱ- 
τιών του συμβάντος, 


Αεροσκάφος κραύσης Α:86Ε Ιντραύντερτοι 
Αμερικανικού Ναυτικού κατέπεσε στις 14 
Ωκτιυβρίου σε δρηµική περιοχἠ της νοτιοδυτι- 
κής Ιαπὠνίας. Το αεροσκάφος µετέβαινε απὀ 
το αεροπλαναφορο «Ιγτεπέντενς» σε βάση ξη- 
ράς, Από τα δύ0 µόλη του πληρώματος Το ἕνα 
σκοτῴβΒηκε κατά την πτώση. Ὁ χβιρισπὶς οπλι- 
κὠν συστηµάτων εκτινσχθηκε σε πολ χαμηλὀ 
ύψος κάι τραυματίστηκε Βανασιμα. 


Ἐλικόπτερο του Ρωσικού Στρατού καταρρίφθη- 
κε στις 18 Οκτωβρίου στα σύνορα του Τατζικι- 
σταν και του Αφγανιστάν και ενώ εκτελούσε 
αναγνωριστική αποστολἠ. Τα τέσσερα µέλη 
του πληρώματος σκοτώθηκαν. 


Αεροσκάφος ἐρευνας και διάσωσης 
Μιασουμπίοι Μι-ό της Ιαπωνικἠς Αεροπορίας 
κατέπεσε στον Ειρηνικά στις 18 Οκτωβρίου κα- 
τᾶ τη διάρκεια πτήσης δοκιμών ἔπειτα απὀ 
συντήρηση. Παρόλες τις έρευνες δεν βρέθη: 
καν επιζώντες. 


Δύο νοτιοκαρεατικἁ Ε:3 [ένα μονοβέριο καὶ 
ἑνα διθέσιο] σωγηραὐστήκαν στον αέρα στη 
διάρκεια εκπαίδευσης ελιγμών μάχης στις 18 
Οκτωβρίου και κατέπεσαν στη βάλασσα. Και οι 
τρεις χειριστες εκτινάχβηκαν αλλά Ὁ ἐνας που 
επέβαινε στο διθέσιο τραυματίστηκε σοβαρά 
και πὀβανε αργότείνι στα νοσοκομείο. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ Ὀὰ 


Περάστε µέσα ἀπό το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα 


Π ΟΙ ΝΕΟΙ ΜΠΗΤΗΣΙ 

Ποιοι είναι! Και γιατί... 

ΠΠ "ΗΕΠΟΧΗ ΜΑΣ ΘΥΜΙΖΕΙ ΜΕΣΟΠΟΛΕΜΟ” 

Σινέντειξη της Ελλης Πασπαλά. 

ΓΙ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΖΟΝ 

ΤΑΒΕΝΕΒ: 'Ὁ Χριστιανισμὸς δεν είναι για 

όλους” 

ΓΙ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΟΝΥ ΒΑΝΚΞ-ΑΦΙΕΡΩΜΑ 
ΕΕΝΕΒΙ5. Με αφορμή το ἄἰςΙί8| τἙπιβδίβ/ίπᾳ 
της δισκογραφίας τους, 

Γ] Η ΛΙΛΑ ΑΔΑΜΑΚΗ µας ξεναγεί στη γαλλική 
μελωδία, 

ΓΙ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: Ποββ/ίο 


ῬμσῃΥ (Ο188/ΔιΙΟΙΟ) 

ΓΙ Σύστημα Ενισχυτή-Δέκτη-ζΡ ΡΙ8Υει 
Μιδίσα| ΕἰάΘΗΤγ ΕΙδκίγα. 

ΠΠ Ηχείο ΜεηίπΙοσ8η 0.57 

ΓΙ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: 10 08 ΡΙ8γ6/5 
των 150.000 δρχ. 

Π ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕΙΣ: Πλατό ΟΙβαΓαιαιο Απεαίοᾳ, 
Προενισχυτής κεφαλών Κῄπιο Νὶν. 
Προενισχυτὴς Λυχνίας ΜΙΙπο Μθηίπ 51, 

Π ΤΕΞΗΝΟΠΟΗΔΙΣ: Παρουσίαση του συνεδρι- 
ου ΤΕΧΝΩΠΩΛΙΣ 94 ποι! διοργανώθηκε στα 
Χανιά µε τη βοήθεια του ΗΧΟΥ καιτης 
Πολιτιστικἠς Παρεµβασης του 


η Γηβ 


Απο  τ ε το 


Ν 


Πανεπιστηµίου Κρήτης, 

Π Τα αποτελέσµατα απὀτο "ΒΙ! ΙΝΓΌΤΕΡΤ” 
του ΗΧΟΥ. 

ΠΠ 9ΤΙΝΑᾷ; εφ όλης της ύλης... 

ΓΙ ΤΗΕ ΗΕΘΙΡΕΝΤΕ: Τα παιδιά του Κάιν πα- 
ζουν Νἰπίβαο ἡ ο Λ8Ιὶ ΏιδΠΘΥ εἶναι απών... 

Π ΡΟΚ 8 ΠΟΠΜΑΡΕΙΝ αΠΗΕΕΟΕ: Ελληνικὲς 
παραγωγὲς τρέχουσας και διαχρονικἠς Επι- 
καιρότητας 

ΓΙ ΞΡΑΗΚΕ, ΤΟΜ .ΟΝΕΒ, Α.ΗΒ. ΚΑΝΕ, ΕΡΜΝΥΝ 
ΟΙ ΙΙΝΡ, ΕΙ ΥΙΝα ΝΗΝ... 

Γ] ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ, ΚΛΑΣΙΚΗΣ, 


ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 
ΣΤΟΤΕΥΧΩΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ: 


παρέµθαση στον πόλεμο της Βοσνίας προσέφερε στο ΝΑΤΟ έναν ρό- 
οπου δικαιολογεί, θραχυπρύθεσµα τουλόχιστον, την ὑπαρξή του. Π 
επιλογή ὅμως της τακτικής των αεροπορικών επιδρομών κατὰ τών 
Σέρβων στη συγκεκριμένη περίπτωση, ἴσως απαδειχτε[πραξη 
κ«απρόκλητη και ανεύθυνη» ὁπως την χαρακτήρισε η κυβέρνηση του Βελιγραδίου. 
Η βλάβηπου προκάλεσε στον στρατιωτικό μηχανισμό των Σέρβων ἦταν μικρότερη 
από το ρήγμα που επἑφερε τόσο στην ειρηνευτική προσπάθεια όσο και στην ἴδια 
τη Σιμμαχια, 
Η καταστροφή τοιι αεροδρομίου της υάρίπα σον μέτρο ανακοπἠς Σερβικὠν βοµ- 
βαρδισμών εναντίον Μοισουλμανικών εδαφών ἐγινε απὀ το ΝΑΤΟ σε εφαρµογή 
αποφασης του Συμβουλίοι Ασφαλείας του ΟΗΕ που ελήφθη µε τῃ διαδικασία του 
επείγοντος το βράδυ του Σαββάτου 19 Νοεμβρίου και ή οποία εξουσιοδοτούσε τη 
Συμμαχία να επεκτείνειτο ρόλο των Συνἁμεών της στην αστυνόμευση του εναἑρι- 
Ου χώραυ και των περιοχών Της Κροατίας που κρατούνται απὀ τους Σέρβους. 
Ενώ λοιπόν την παραμονή τῆς επιχείρησης αξιωματούχοι των Ηνωμένων Ἐθνών 
διαπίστωναν ὁτιο Σερβικός στρατός εἰχε σεβαστεί τα ὁρια της περιοχής που; είχε 
χαρακτηριστεί ως ασφαλής ζώνη, το ΝΑΤΩ δήλωνε ἑτοιμο για στρατιωτική επἐμ- 
βαση. Μοναδική πρόκληση που στράφηκε κατά των δυνάµεων των Ηνωμένων 
Εθνών {Η.Ε.] αποτέλεσαν οι επιβέσεις των κατοίκὠν του Μπίχατς στα οχήµατα 
της διρηνευτικής ομάδας του Μπαγκλαντὲς. Μετά τις συνεχιζόµεγες εκκλήσεις 
της μουσουμλμανικής κυβέρνησης της Βοσνίας για επέµβαση των ΝΑΤΟιΙΚών 


τική μηχανή. 


δυνάμεων, η αφορμή θεωρήθηκε επαρκἠς για να στηρἰξειτην πολεμική ενδργεια. 
Δύο ημέρες µετά τη σχετική απόφαση τοι Συµβουλίου Ασφαλείας και µία εβδοµα- 
ὅα µετά τη χρησιμοποίηση του αεροδρομίου της Ι)άρίπα απὀ τους Σέρβους, το 
ΝΑΤΩ κινητοποίησε 50 πολεμικά αεροσκάφη µε την 2ντολή να καταστρέψουν τη 
βάση. Θιεκτιµήσεις για την ἕκταση της καταστροφής διαφέρουν. Κροάτης διοικη- 
τὴς της αεροπορίας εκτιμούσε ότι οι ζημιές στους δύο αεροδιαδρόµους απαιτού- 
σαν μόλις 72 ώρες για να επισκευαστούν, σημειώνοντας ὁμῶς ότι σοβαρές βλά- 
βες υπέστησαν ὁ0 σταθµειμένα αεροσκάφη και 10 ελικόπτερα, Ο Διοικητής των 
δυνάμεων του ΝΑΤΩ για τη Νότια Ευρώπη παραδέχτηκε πάντως ότι εµτὸς της 
μαδθίπα στόχος των βομβαρδισμώὠν ἦταν επίσης παραπλὴσιες Σερβικὲς αντιαερο- 
πορικὲς πυροβολαρχίες και εγκαταστάσεις πυραύλων εδάφους-αέρος. 
Αναρωτιέται καγεὶς αν Π χρονική απόσταση μεταξύ της τιμωρούµενης πράξης 
που τυπικά ήταν οι αεροπορικές επιθέσεις των Σέρβων στις 9/11] καιτης 
Συµµαχικής «απάντησης», τεκμηριώνει τον «ανταποδοτικό» χαρακτήρα της επι- 
ὄρομής, Και αν ακόµα η καταστροφή της επιθετικἠς ικανότητας του αντιπάλου 
εμπίπτει στις ενέργειες που δικαιολογούνται στα πλαίσια της ειρηνευτικής τακτι- 
κἠς (Ρ88ς8 Επίοιοθπιθη!Ώ) που το ΝΑΤΟ ανέλαβε να εφαρμόσει εκ µέρους των 
Η.Ε., η παράλυση τῆς δυνατότητας του να αμύνεται (που ἦταν στόχος της κατα- 
στροφής αμυντικού χαρακτήρα ὁπλων του Σερβικού στρατού}, αποτελεὶ απροκά- 
λυπτη επέµβαση σε µία τοπικἡ σύγκρουση στην οποία οι Δυτικοί υποτίθεται ότι 
δεν επιθυμούσαν να εμπλακούν ανοιχτά στο πλευρό ενός από τα αντιµαχόμενα 
μερη. 

Η λιγοστή υπευθυνότητα µε την οποία αποφασίστηκαν οι επιδρομές δεν άργησε 
να φανεί. Αντίτης επιδιωκόµενης αναδίπλωσης, οι Σέρβοι υπό το κράτος αµερικα- 
νικών απειλών για επανάληψη των αεροπορικὠν επιθέσεων προειδοποίησαν αντί- 
ποινα. Τὸ νεο κύμα των βομβαρδισμών (εναντίον Σερβικὠν αντιαεροπορικών βά- 
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Οι αεροπορικές επιδρομές βομβαρδιστικών του ΝΑΤΟ κατά Σερβικών στόχων σε κροατικό έδαφος 


σεων} δεν σταμάτησε την προώθησή τους. Ενώ ο κλοιός γύρω από το 
Μουσουλμανικό θύλακα έκλεινε ασφυκτικά ῃ ξιεθνής κοινότητα άρχισε να εκπε- 
µπει σήματα κιδύνου: 

«τα Η.Ε, επίσπευσαν τις προσπάθειες διπλωματικής παρέμβασης ζητώντας κατά- 
παυση του πυρός καθῶς οι δυνάμεις τῶν κυανοκράνων Βρέθηκαν παγιδευµένες, 
η Ρωσία τάχβηκε ενάντια στις επιδρομὲς, προειδοποιώντας ότι βαᾳ αποσύρειτις 
δυνάμεις της απὀ τις ειρηνευτικές οµάδες, ενώ ανἑλάβε πρωτοβουλία δίπλωματι- 
κής παρέμβασης. 

"Οἱ Σύμμαχοι στο ΝΑΤΟ μελέτησαν ακόµα και την προοπτική απὀσυρσης των ει- 
ρηγευτικών δυνάμεων απὀ την περιοχή, αλλά στην προσπάθειά τους να καταλἠ- 
ξουν σε κάποιο σχέδιο ὀράσης, έφτασαν σε αδιέξοδο, 

Πολύ σύντομα, µε τη Βωσία αλλά και την Κίνα να αποστασιοποιούνται απὀ την 
αμιγώς επιθετική πολιτική εναντίον των Σέρβων, η επέµβαση της διεθνούς κοινό- 
τητας στον πόλεμο της Βοσνίας εξελίσσεται σε εσωτερικἡ διαμάχη τοι! ΝΑΤΟ. 

Η απόσταση που χωρίζει τον αρχικό στόχο των ΝΑΤΟΙκών βομβαρδιομών απότις 
επιπτώσεις που τελικά εἶχαν θα έπρεπε να εἶκαν πείσει τους Συμμάχους για την 
αναποτελεσμµατικότητα της τακτικής αυτής: 

"Οιεπιδρομες εἶκαν χαρακτήρα αποτροπής, µε στόχο να προλάβουν νέες επιθετι- 
κές ενέργειες των Σέρβων, Τιπέτυχαν, Να εξοργίσουν το Σδρβοβοσνιακὁ στρατό 
καινα τον προκαλέσουν να προωθηθεί στο μουσουλμανικό θύλακα ίπου σύμφωνα 
με τον ηγέτη τῶν Σέρβων της Βοσνίας Κάραζιτς δεν αποτελούσαν στρατηγικό 


στις 21 Νοεμβρίου χαρακτηρίστηκαν από την αμερικανική ηγεσία ως µια «δέουσα και ισχυρή απά- 
ντηση στις Σερβικές επιθετικὲς ενέργειες». Δέουσα, καθώς οι δυτικοί σύμμαχοι είχαν βγάλει την 
ετυμηγορία τους για το ποιος είναι ο εχθρός τους μεταξύ των αντιμαχόμενων μερών και έτσι προ- 
χώρησαν αποφασιστικά στην «τιμωρία» του. Ισχυρή την χαρακτήρισαν μάλλον για λόγους εσωτερι- 
κής κατανάλωσης στο πλαίσιο της Συμμαχίας που μάχεται να διασώσει την ενότητά της και να δια- 


φυλάξειτο κύρος της ως ενεργού στρατιωτικού οργανισμού µε την αήττητη μέχρι σήµερα στρατιω- 


στόχο τους). Προωθήβηκαν από εδάφους, αφήνοντας στο πέρασμά τους ερειπω- 
μένα χωριά. 

«Οιεπιδρομές στόχο εἶχαν να διαδηλώσουν ότιη Λύση ἐπαιρνε πρωτοβουλίες για 
να υποστηρίξει ενεργἁ τις αμυνόμενες δυνάμεις της Μουσουλμανικής κυβέρνη- 
σης. Το αποτέλεσµα ἦταν αφενός ἑνα ακόµα ρήγμα στην αξιοπιστία των δυτικών 
και μάλιστα αυτών που διατηροὺν ακόµα δυνάμεις στη Βασνία ὡς «ειρηνευτές» 
των Η.Ε. Επίσης προκάλεσε την οργή των ἰδιων των Μουσουλμάνων της Βοσνίας 
που χαρακτἠρισαν τους βομβαρδισμούς ως αναποτελεσµατικἁ ηµίµετρα, 

"Οι επιδράσεις περιείχαν σαφώς ἑνα ακόµα μήνυμα; ότιτο ΝΑΤΟ παραμένει 
ισχυρό και αποφασισμένο να παρὲµβει δυναμικά στο Βοονιακό. Τα γεγονότα και 
πάλι διεύψευσαν τις προθέσεις καθώς οι επιχειρήσεις ὅεν καρποφάρησαν, αλλά 
λίγο έλειψε να ανατινάξοιιν την ίδια τη Συμμαχία, 

Η τροπή των γεγονότων ὀμελλε να αποκαλύψει τις πραγματικές προθέσεις των 
συμμάχων στο βοσνιακό: σε µια χρονικἡ στιγμἠ που Π ισορροπία δυνάμεων εἰχε 
σαφώς μετατοπιστεί υπέρ των Σερβοβόσνιῶν, οι αεροπορικές επιδρομές του 
ΝΑΤΟ στόχευαν στη µείώση της ικανότητας δράσης των στρατευμάτων τους, 
Αποτελούσαν αναμφίβολα µία πράξη καλής θέλησης προς τις κυνερνητικὲς δυνάἀ- 
μεις, 

Ακόμα και αν ο βομβαρδισμός των Σερβοβοσνιακών δυνάμεων αποτελούσε ιδανι- 
κἠ για το ΝΑΤΟ διέξοδο απὀ την κρίση Που εἰχε δημιουργηθεί στη Βοσνία µε την 
προώθησή τους στο πεδἰο της μάχης, κάποια ερωτηματικά παραμένουν αναπά- 
ντητα αναφορικἁ µε τη στάση των ΗΠΑ. Ωι Αμερικανοί: 

-Επέμειναν στη διεξαγωγή της επιχείρησης τῶν αεροπορικών επιδρομών, παρά 
τις συνεχείς υποδείξεις των Ευρωπαίων συμμάχων τους, ὅτι οι από αέρος απιχει- 
ρήσεις ὅεν θα ήταν αποτελεσματικές αν ὅεν υποστηρίζονταν µε την ενίσχυση των 
δυνάμεων στο ἐδαφος (χωρὶς να δεσμευτούν να αποστείλουν δυνάμεις πεζικού). 
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-Επέμειναν στη συνέχιση των αεροπορικὠν επιδρομών κατὰ βοσνιοσερβικών 
στόχων, παρά το ότιη επιχείρηση της υάδίπα κατέδειξε ότι οι Σέρβοι δεν ἦταν ὅια- 
τεβιµένοι να υποχωρήσουν μπροστά στα δυτικά πυρά, αντιθέτως εξαγριώνονταν 
και προέβαιναν σε αἰκμαλωσίες κωανοκράνων σαν αντίποινα στη δυτική αδιαλλα- 
ξία. 
:Επέμειναν να υποστηρίζουν την τακτική των αεροπορικών επιδρομών ακόµα και 
κατά την κορύφωση των εξελίξεων, όταν οι ἴδιοι οι αξιωματούχοι του ΟΗΕ καιτης 
ὑΝΡΒΟΕΟΗ ποι τυπικά ηγούνται της ειρηνευτικής Επιχείρησης και συντονίζουν 
τις όποιες στρατιωτικές ενέργειες, ζήτησαν απὀ το ΝΑΤΩ (επιβεβαιώθηκε ανεπἰ- 
σημα] να ανακόψειτις αεροπορικὲς επιχειρήσεις µὲχρις ότου διαφυλαχθείτουλά- 
χιστον Π ασφάλεια των δυνάμεών τους που βρίσκονται στο έδαφος της Βοσνίας, 
Η µονοµερής άρση του εμπάργκο ὁπλων απὀ τις ΗΠΑ, δίνει ἑνα ακόµα προθάδι- 
σµα στη Μουσουλμανική κυθέρνηση της Βοσνίας έναντιτων Βοσνιοσέρθων που 
εξακολουθούν να πλήττονται απὀ τον αποκλεισμό καιτου ἰδιουτου Βελιγραδίου. 
Η κυβέρνηση Κλίντον έδειξε να συντάσσεται µε τη νέα Ρεπουμπλικανικἡ πλειο- 
ψηφία του Κονγκρέσουποι! ασκεἰ πιέσεις για υιοθέτηση µίας επιθετικής στρατηγ|- 
κής όπως αποτυπώνεται στο σενάριο τριών σημείων που προβλέπει: αποµά- 
κρυνση των ειρηνευτικών δυνάμεων - ἄρση του εμπάργκο - και μαζικό βοµβαρδι- 
σμό των Σέρβων στη Βοσνία. Εναλλακτικὀ σχέδιο περιλαμβάνει επίσης εκπαἰ- 
δευση και εξοπλισμό των Μουμσοιιλμάνων από τους δυτίκούς µε όπλα που θα δια- 
τεθούν απὀ τις χώρεστου Ισλάμ. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ ΣΤΗ ΒΟΣΝΙΑ 
ΑΠΟΤΟ 1991 


Αν οι ΗΠΑ αποφασίσουν να αναμειχθούν στον πόλεμο ανοιχτα πλέαν, στο 
πλεμρό των Μουσουλμάνων {εἶναι το µόνο που μένει να κάνουν µετά την αρχικἡ 
ενθάρρυνση των Μουσουλμάνων να συνεχίχουν τις εχθροπραξίες και αφού δέ- 
σµευσαν και το ΝΑΤΟ σε στρατιωτικἡ δράση για την υποστήριξη τοι 
Μουσουλμανικού στρατοα] θᾳ πρέπει να αποστείλουν σημαντικὲς δυνάµεις στο 
πεδίο τῶν μαχών. ὃ Πρόεδρος Κλίντον θα πρέπει να εμπλέξει χιλιαδες 
Αμερικανούς στρατιώτες σε µἰατοπικἡ σύγκρουση που ο ιπουργός των 
Εξωτερικών κ. Κρίστοφερ ανησυχεί µήπως εξελιχβεί σε ἑνα νέο Βιετνάμ! Πράγμα 
το οποίο ὅεν δικαιολογούν τα αμερικανικά συμφέροντα στην περιοχή. 

Στη στάση των Ευρωπαίων συμμάχων σπὀ την ἄλλη -διαφοροποιημµένη απὀ αυτή 
των ΗΠΑ αν και ὀχι οµοιογενής- διαπιστώνονται πολύπλευρες ανησυχίες, που 
επίσης πυροδοτήθηκαν απὀ τις εξελίξεις στη Βοσνία µετά τις ΝΑΤΩΙΚές επιθέ- 
σεις. Γάλλοι και Βρετανοί: 

:Ανησιιχοῦν κατ αρχάς για την τύχη των χιλιάδων στρατιωτών τους στα βοσνια- 
κὀ έδαφος, Μία εκ νέου πρύκληση της Σερβικής επιβετικότητας ενδέχεται να ξε- 
σπάσει κατά των ειρηνευτικών δυνάμεων, αν και μέχρι οτιγµής οι Σέρβοι κρατούν 
προσωρινά και σύντομα απελευβερώνουν δυνάμεις κυανοκράνων. 

"Ανησυχοῦν ακόµα µε την επιµονή των Αμερικανών στην τακτική των επιδροµι- 
κὠν επιχειρήσεων κατά Σερβικὠν στόχων, καθώς διαπιστώθηκε η περιορισμένη 
αποτελεσματικότητα τους σε σκέση µε το αυξημένο γενικότερο ρἰσκο που συνε- 
πάγονται. Παρᾶτις συνεχεὶς πιέσεις τῶν Γάλλων για παράλληλη ενίσχυση των 
δυνάμεων εδάφους, οι ΗΠΑ ὅεν φαίνονται διατεθειµένες να αναλάβουν τη δέ- 
σµευση να στηρίξουν µια ολοκληρωμένη στρατηγική. 

:Ανησυχούν επίσης µε τη στάση της Γερμανίας που αν και απέφυγε να ικανοποι- 
σει ἄμεσα την έκκληση της στρατιωτικής ηγεσίας του ΝΑΤΟ και να παραχωρήσει 
μαχητικά αεροσκάφη για την αστυνόµειση του εναέριου χώρου της Βοσνίας, εν- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΜΚΕΜΒΡΙΩΣ 94 


δέχεται να υποκύψει στις «ηθικές δεσμεύσεις» που έχει ἄλλωστε διαδηλώσει 
υπέρ των Μουσουλμάνων και να άρει επίσης το εμπάργκο ὁπλων μονομερώς. ἂν 
και ο Καγκελάριος Κολ επισήμως προτίµησε την αναζήτηση µίας πολιτικής λύσης 
µέσω της Ομάδας Επαφών για τη Βοσνία. το Χριστιανοδημοκρατικὀ Κόμμα του 
προώθησε απόφαση αναστολής του εμπάργκο υπό όρους, αφήνοντας περιορι- 
σµένα περιθώρια στις διπλωματικές πρωτοβουλίες. 

»Οι δυτικοί ανησυχούν τέλος για το μέλλον της Ατλαντικής Συμμαχίας, που κατά 
κοινή διαπἰστωση άγγιξε τα ὁρία αντοχἠς τῆς τόσο απέναντι στη διασπαστική τά- 
ση που πλήττει τον «Ατλαντικό άξονα» όσο και στο νἐὲο ρήγμα που ἄνοιξετο 
Βοσνιακὸ στο Ευρωπαικό τῆς θεµελιο, Την ώρα λοιπὀν που οι σύμμαχοι διαπραγ- 
ματεύονται την επίσπειιση της προς ανατολάς διεήρυνσης του Βαρειο-ατλαντι- 
κο Συμφώνου, το μέλλον του οργανισμού διαγράφεται μάλλον αβέβαιο. 

Οι ανησυχίες ὁμωῶς της διεθνοὺς κοινότητας θᾳ έπρεπε να επικεντρώνονται στο 
μέλλον της ειρηνευτικής προσπάθειας στη Βοσνία. Γιατὶ, καθώς ο σχεδιασµος 
μίας οτρατηγικής για το συντονισμό ὁράσης των δυνάμεων των Η,Ε. µετατράπη- 
κε σε εσωτερική διαμάχη του ΝΑΤΟ. και καθώς οι τακτικὲς επιλογές της 
Συμμαχίας ἐγιναν µε κριτήριο τη διάσωση του κύρους της στρατιωτικής μηχανής 
του οργανισμού και όχιτην αναζήτηση µίας απατελεσµατικἠς παρεµβασης, οι 
προσπάθειες για την ειρήνευση δέχθηκαν βαρύτατο πλήγμα, 

Θα έπρεπε ἰσως να ασκήσουν διπλωματικές πιέσεις για την άρση των εχθροπρᾶ:- | 
ξιὼν καιτην αναζήτηση κάποιων συμβιβαστικών λύσεων. Θα έπρεπε ἴσως να προ- 


χωρήσουν στη µελετῃ μίας νέας Πρότασης ειρηνευτικού σχεδίου, που νο λαμβά- 
νει υπ όψιν την νέα ισορροπία που ἐχει διαμορφωθεί στη Βοσνία. 
Μέχριτο πρώτο δεκαήµερο του Δεκεμβρίου οι Σέρβοι ἠλεγχαν τουλάχιστον το 
7056 του Βοσνισκού εδάφους, Το τελευταίο σχέδιο που τους προσφέρθηκε προέ- 
βλεπε κατανομή του Βοσνιακού εδάφους μεταξύ Σέρβων και Κροατών-και 
Μουσουλμάνων σε αναλογία 49ύαπρος 514ᾳ, Το σημείο διαφοροποίησἠς του απὀ 
παλαιότερες προτάσεις ποι εἶχαν απορριφθείἰ, εντοπίζεται στη δυνατότηταπου 
δόθηκε στους Σερβοβόσνιους να σχηματίσουν συνομοσπονδία µε τῃ Σερβία. Οι 
αυτονομιστές επέµειναν ὅμως στη δημιουργία «ενός χωριστοῦ, διεθνώς αναγνω- 
ρισµένου, Βοσνιακού Σερβικού κράτους» και απέρριψαν το σχέδιο της Ομάδας 
Επαφών. Ίσως ἠρθε η στιγµή για τη διεθνἠ κοινοτητα να ασκήσει κάποιες πιέσεις 
και στα στρατόπεδο των Μουσουλμάνων για την αποδοχή μίας δίκαιης αλλὰ και 
βιώσιμης λύσης, 
Μετη δυναμική παρέμβαση της Ρωσίας στη Διάσκειμη Κορυφήστης Βοιδαπέστης, 
ῃ αδιαλλαξία των Δυτικὼν κάμφθηκε. Η απόπειρα σύνταξης µιας πρὀτασης για κα- 
ταπαυση του πυρος στην οποία για πρωτη φορά οι Σέρβοι δεν αναφέρονταν ὧς το 
επιτιθέµενο µέρος, προσέκρουσαν ὁμως στην ανυποχώρητη ἄρνηση των 
Μουσουλμάνών της Βοσνιας. Ετσι ναυαγησε µια ακόµα ευκαιρία ἐναρξης συνοµι- 
λιὼν για την ειρήνειιση. Ἡ παρατεινόμενη παρουσία τῶν δυνάμεων κυανοκράνων 
της ΗΝΡΗΟΕΟΒ -παρᾶ τις πρὠιµες προειδοποιήσεις τών Βρετανών κυρίως, ὁτιη 
κλιµάκώση των εχθροπραξιών ενδέχεται να εξαναγκάσει σε αποχώρηση ὀλες τις 
ειρηνειπικὲς διινάμεις- αναπτερώνει τις ελπίδες για σύντομη εξειρεση διεξόδου 
στο Βοονιακό. 

Κατερίνα Στυλιανέα 


1 


2Ί 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


199 4 
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Η Πολεμική Αεροπορία είναι ο νεότερος κλάδος των 
Ενόπλων Δυνάμεων, µετά τον Στρατό και το Ναυτικό. 
Από πλευράς ανδρωπίνου δυναμικού είναι δεύτερη µε 
Προσωπικό 26.800 άτοµα. Από αυτούς, οι 14.000 πε- 
ρίπου εἶναι στρατεύσιµοι ενώ περιλαμβάνονται στις τό- 
ξεις της και ]. ]00 γυναίκες. Ως προς τη συµµετοχή 
της στα κονδύλια του προὔπολογισμού, δεν είναι και 
λίγες οἱ φορές που εἶναι πρώτη λαµθάνοντας τη «μερί- 
δα του λέοντος». Και αυτό είναι φυσικό, αφού τα «ερ- 


Υαλεία» της είναι πανάκριθα και τεχνολογικά τα πιο 
εξελιγμένα. Το κόστος ενός σημερινού αεροσκάφους 
είναι πολλαπλάσιο ενός άρματος µάχης και δεν απέχει 


και πολύ από αυτό ενός 
σύγχρονου πολεμικού. 
Είναι φυσικό λοιπόν τα 
φώτα της δημοσιότητας 
να πέφτουν πάνω τους και 
λόγω του κόστουςτους, 
αν και μεταξύ µας αυτοί 
που θλέπουν ένα Γ-]ό, για 
παράδειγµα, σαν πακέτο 
µε πεντοχίλιαρα εἶναι µάλ- 
λον ελάχιστοι, αν όχι µε- 


τρηµένοι στα δάχτυλα. 
Κανείς πάντως δεν αμϕι- 
Βάλλει για το ότι τα αερο- 
σκάφη και οι µονάδες που 
αυτά ανήκουν αποτελούν 
τον Κύριο πόλο έλξης εν- 
διαφέροντος. Μ΄ αυτά τα 
δύο λοιπόν δα ασχολη- 
δούµε και εμείς στο κείµε- 


νο που ακολουδεί, 


του Ηλία Νταλούµη 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΗΣ Π.Α. 


ιστορ ία 


Επειδή τίποτα στον κόσµο δεν εἷ- 
ναι σημερινό, καλό είναι να κά- 
γουµε µια µικρή αναδρομή στην 
ιστορία της Ελληνικής Αβροπο- 
ῥρίας. Μια αναδρομή που θᾳ αρχίζει 
από τότε που ελληνικά αεροπλάνα 
προσγειώθηκαν στο ελληνικό ἔδα- 
φος ὑστερα απὀ τρισήµισι χρόνια 
ξενητιάς μετά τον Δεύτερο Πα- 
γκόσµιο Πόλεμο. Καιο λόγος είναι 
απλός. Φέτος συμπληρώθηκαν πε- 
νήντα χρόνια απὀ την ημέρα ακεἰ- 
γης της επιστροφής. Μια επέτειος 
πολύ «στρογγυλή» για να αγνοη- 
θεί, 

Πριν απὀ πενήντα λοιπὸν χρόνια ἡ 
για την ακρίβεια πριν πενήντα χρό- 
για, ἑνα µήνα και κάποιες ηµέρες, 
προσγειώθηκαν στο αεροδρόμιο 
του Ελληνικού -τότε την περιοχή 
την ἔλεγαν ακόµη Χασάνι- τα αε- 
ροπλάνα τριών αεροπορικών µοι- 
ρών. Ανήκαν στη ΒΑΕ, εἰχαν ως 
επικεφαλής τον Ταξίαρχο Τατλ και 
µια ιδιότηταπου τις καθιστούσε 
μοναδικές. Ωιµοίρες αυτές αποτε- 


λούσαν ολόκληρη την τότε Ελλη- 
γική Βασιλική Αεροπορία. Ηταν η 
395 Μοίρα Δίωξης, η 396 Μοίρα 
Δίωξης καιη 13 Μοίρα Ελαφρού 
Βομβαρδισμού. Οι δύο πρὠτες 
ᾖσαν εφοδιασµένες µε 9ρ[ΠΓΕ ΝΕ 
και Να, ενώ η τρίτη είχε ΒΔΙΙΙΠΙΩΓΘ 
Ψ. Όλα κι όλα καµιά εξηνταριά αε- 
ροπλάνα και προσωπικό περὶ τους 
3,000 άνδρες. Οπωσδήποτε µια µι- 
κρή δύναμη, µε μᾶλλον σύγχρονο 
εξοπλισμό, αναμφίβολα εµπειρο- 
πόλεμµη και οπωσδήποτε αξιόμαχη. 
Ὅσο γιατις εγκαταστάσεις της; 
Καλύτερα να µη γίνεται λόγος. Τα 
υπάρχοντα «αεροδρόμια», στον 
Άραξο, τα Μέγαρα, την Ελευσίνα, 
το Ελληνικό καιτο Σέδες, δεν ήταν 
παρά πρόχειροι διάδρομοι προ- 
ογείωσης στρωμένοι µε ΒΘΡ και 
βέβαια µε ερειπωμένες κτιριακές 
εγκαταστάσεις. 

Τα πἑντε επόμενα χρόνια ἦταν κά- 
τιπαραπάνω απὀ δύσκολα. Ὁ φο- 
βερός εμφύλιος που ξέσπασε σή- 
ντοµα φρόντισε να συσσωρεύσει 


περισσότερα ερείπια και να ανο(- 
ξει περισσότερες πληγές απὀ τον 
Β΄’ Παγκόσμιο Πόλεμα. Αν και τα 
κύριο βάρος τῶν επιχειρήσεων το 
εἰχε ο Στρατός, η συμμετοχή της 
Αεροπορίας ήταν ουσιαστική και 
ὀχισε λίγες περιπτώσεις αποφα- 
σιστική. Τα ορίΠ]το νΩ και νο πέρα- 
σαν στη Σχολή Αεροπορίας και τη 
θέση τους στις πολεμικὲς μοίρες 
πήραν τα νεότερα 5Ρἱ[{8 |Χ8 και 
αργότερα τα βρἰιῇτε ΧΝΙ6. Τα 
ΒαΙ{ιπιοΓο Ν αντικαταστάθηκαν 
από ΙΕιπαϊοπ ΧΙΙ που χρησιµο- 
ποιήθηκαν ως μεταγωγικά. Η αντι- 
κατάσταση αυτή, έργο των αξιω- 
ματικών της ΒΑΕ που είχαν απο- 
φασιστικὀ λόγο στις πράξεις της 
Αεροπορίας, ἦταν τουλάχιστον 
περίεργη. Γιατί µια αεροπορία που 
διεξάγει επιχειρήσεις εναντίον 
ανταρτών φροντίζεις να την εφο- 
διάζεις µε βομβαρδιστικά ακριβεί- 
ας, κάτιπου έγινε το 1948 όταν 


έφτασαν τα 9Β20-5 ΗεΙανθγ. Τα 
/θΙΙησίοη ΧΙΙ πολύ γρήγορα απο- 
δείχτηκαν ἀχρηστα και αντικατα- 
στάθηκαν µε Ἀπεοπ |, Οχίοτά και, 
επιτέλους αργότερα µε 0-4ύ 
Ρακοία. Η έλλειψη βοµβαρδιστι- 
κὠν ανάγκασε την Αεροπαρία να 
μετατρέψει κάποια απὀ τα τε- 
λευταία σε βομβαρδιστικά! Για τη 
βασική εκπαίδευση άρχισαν να 
χρησιμοποιούνται τα ΒΗΘ2Α Τίρει 
Μοίῃ και τα Ηατνατα ΙΙΑ/Β και ΙΙ, 
Αυτά τα τελευταία μάλιστα χρησι- 
µοποιήθηκαν και στις επιχειρήσεις 
κυρίως ως αναγνωριστικά. Στην 
αναγνώριση καιτη στρατιωτική 
συνεργασία χρησιμοποιήθηκαν τα 
.-δ0 Φεπίπει, τα | -Ί7Β Νανίοπ και 
τα Αυςίςι ΙΙ. 

Ὅταν ο εμφύλιος τελείωσε, η 
Αεροπαρία εξακολουθούσε να εἰ- 


ναι µικρή, πολύ µεγαλύτερη βέ- 
βαια απ ότιτο 1944, αλλά µε ξε- 
περασμένο πια και καυρασµένο 
υλικό. 

Με το ξεκίνημα του δεύτερου µι- 
σούτου 20ού αιώνα αρχίζει και 
αναδιοργάνωσή της. Μια υπάθεση 
καθόλου απλή γιατί ανάµεσα στην 
Αμερικανική και τη Βρετανική 
Αεροπορική Αποστολή εἰχε ξε- 
σπάσει εξοντωτικός πόλεμος. 
Ένας πόλεμος που! εἰχε και «θύμα- 
τα» µέσα στην Αεροπορία. Νικη- 
τής απ᾿ αυτή τη διαμάχη βγήκε η 


Αμερικανική Αεροπορική Αποστο- 
λή. Μπήκε τότε σε εφαρμογήτο 
σχὲδιο που προέβλεπε να κατα- 
στήσειτην Ελληνική Αεροπορία 
ἑνα πραγματικά ισότιμο µέλος των 
δύο ἀλλων κλάδων των Ενόπλων 
Δυνάμεων, 

Την ἴδια εποχή η Αεροπορία, παρά 
τα ὁποια προβλήματά της, ὄΐγειτο 
παρὸν και στον πόλεμο της Κορέ- 
ας. Δημιουργεί και στέλνει στην 
ασιατική αυτή χώρατο 199 Σμήνος 
Μεταφορών. Πρόκειται για ένα 
τµήµα της 950 Μοίρας Μεταφο- 
ρών που το αποτελούν 8, σνολι- 
κά, 0-47 Πεοοῖα. Θα υπαχθεί στο 
216ἱ Τ/αηβροΠ ΒαµΒάΙΟΠ και αργό- 


τερα στο θ4818ϊΐ Τ[ᾶπβροΓί 
Ῥαμαάτοῃ της 4θρια Τιβπςρατί 
πα, της Ι94Ε. Αρχίζει ὁμως και 
η κατασκευή συγχρόνων αεροδρο- 
µίων και εγκαταστάσεων. Το φθι- 
νόπωροτου 1951 φτάνουν ταπρώ- 
τα αεριωθούμενα. Είναιτα Τ-23Α 
Βνει δίατ που συνεχίζουν ακόµη 
και σήµερα να προσφέρουν τις 
υπηρεσίεστους. Θα ακολουθή- 
σουν τα Ε-8όα Τηιπάθήθί, τα ανα- 
γνωριστικά ΒΤ-93 (το 1958 8ᾳ 
αντικατασταθούν µε τα ΠΕ-Β4Ε 
Τηυπαεπ]βξΠ), τα Ε-ΒΒΘΕ(Μ) 98018 
και βέβαια τα Ε-δ4Ε ΤηωπάειξἰτβακΚ 
που η Αεροπορία θα κρατήσει ὡς 
τα µέσα της δεκαετίας του '80. 

Τον Φεβρουάριο του 1952, η Ελλά- 
δα εντάσσεταιστο ΝΑΤΟ, Πρόκει- 
ται για µια κίνηση που θα συμβάλει 
τα μέγιστα στον εκσυγχρονισμό 
της Ἑλληνικής Αεροπορίας. Πα- 
ράλληλα µε τη Σχολή Ικάρων (την 
περίοδο εκείνη παίρνει και επίση- 
μα αυτή την ονομασία] αρχίζει να 
λειτουργεί καιτο Εκπαιδευτικό 


Κέντρο Εφέδρών Χειριστών, τὸ 
περίφημο ΕΚΕΧ. Νέοι χειριστές 
εκπαιδεύονται µε ρυθμούς ὄχι 
απλώς εντατικούς αλλά κΗριολε- 
κτικά εκπληκτικούς, 

Μεσα σε τρία μόλις χρόνια η Ελλη- 
γική ΑΡροπορία αλλάζει εντελώς 
µορφή. Από µια μικρή, περιθωρια- 
κῄ, απαρχαιωµένη, τριτοκοσµική 
θαλέγαµε σήµερα, Αεροπορία, µε- 
ταμορφώνεται σδ µια σύγχρονη, 
αξιόµαχη και οπωσδήποτε υπολο- 
γίσιµη δύναμη µέσα στο ΝΑΤΟ, Η 
ανύπαρκτη, για αρκετούς Ευρω- 
παίους, Ελληνική Αεροπορία δε γἱ- 
νετσι απλά καὶ µόνο γνωστή αλλά 
και σεβαστή, Οι πραγματικά απίθα- 
νοι ρυθμοί µε τους οποίους οι ἑλ- 
ληνες χειριστές προσαρμόστηκαν 
στα σύγχρονα αεροπλάνα αφή- 
νουν κατάπληκτους τους κάθε εἰ- 
ὄους αρμόδιους. Θα ήταν παράλη- 
ῴη να µην αναφερθεί εδώ η συµβο- 
λή στη δηµιουργία αυτής της εικὀ- 
ναςτου πρώτου Ακροβατικού Σµή- 
νους µε τα Ε-840 Τηιπάεῃεί, που 
οργανώθηκε, μυστικά και σχεδόν 
παράνομα, απὀ τον Κων. Κόκα, τό- 
τε Διοικητή της 347 Μοίρας Δίω- 
ξης-Βομβαρδισμού. Την ἴδια επο- 
χή, η Αεροπορία απόκτησε την ορ- 
γάνωση που ουσιαστικά εξακο- 
λουθεί να έχει και σήµερα. 


{ν . ασ" [ 


Τα Ε-18 εἶναι συγκεντρωμένα στην 111 ΠΜ και στις δύο Μοίρες 346 και 930. 4 Σ | 


] 
| 
. 


- ὃ 


Διθέαιο Μιράζ 2Ε0Βᾷ. ΤοΣΜΕΤ των αεροσκαφών αυτού του τύπου εἶναι ευβύνη της 332 Μοίρας 


Παντός Καιρού. 


Την επάµενη δεκαετία, αυτή του 
"60, η Αεροπορία ακολουθεί τις 
εξελίξεις. Θα αποκτήσει τα πρώτα 
µαχητικἁ παντός καιρού, τα Ε- 
ΒΡΡ Ώοα 5806 και Τα ελικόπτερα 
Ηυ)- 190 ΟΠἱοκβςᾶνν. Μπαίνει στην 


ταξ/ΤΕ- 


υπαρη δή εποχή, το 1964, µε 


-.Το 388 Σμήνος Εφαρμοσμένης Εκπαίδευσης της 114 ΠΜ 
χρησιμοποιεί τα παλαίµαχα Τ-99. 


Όλατα Α-7/ΤΑ-ΤΗ έχουν πλέον συγκεντρωθεί στην Κρήτη καιτην 115 ΠΜ. 


Λιθέσιο ΤΑ-ΤΗ της 345 Μοίρας Βομθαρδισμοί που έχει και την ειθί- 
γη του ΣΜΕΤ. 


ο ρτένεο ν 4 


Η 1018 Ψοιρο Δκωξης Βομθαρδισμου ὄρσθεττ: Ε-ξ τοσο µε «πλ - 
890 κα µε “παρολλαγη Βιετνομ- 


Ταπλεον πολυχρωμα αεροσκαφη της Αεροπορ!ας ειναιτα τ- 
33β της 222 Μαΐίρας Εφαρμοσμένης Εκπαίδευσης µε καθή- 
κοντα ρυμούλκησης στόχων. 


σεχ. μη 
ορ 0 Άραξος φιλοξενεί τα νεοπαραληφθένα Α-7Ε µε δύο από τις παλαιότε- 
ο]. ρες Μοίρεςτης Αεραπορίας την 335 και 336. | 


ναιπρόσφατες σχετικἀ παραλαβές από τη 
Γερμανία. Αυτά φέρουν τη σκουρόχρωµη Υερ- 
µανική παραλλαγή που την αποτελούν δύο 
πράσινα και ἑνα γκρίζο. Πρόκειται για µια κα- 
θαρόαιμη αναγνωριστική µοίρα που ξεκίνησε 
με ΗΤ-38Α, πέρασε σχετικά γρήγορα στα ΗΓ- 
δ4Γ ΤημπάεΠΙαξῃ για να φτάσει στο σημερινό 
της εξοπλισμό. 

Τρίτη µοίρα της 110 ΠΜ είναι η 349 Μοίρα 
Αναχαίτισης Ημέρας. Η «Κράνος» χρησιµο- 
ποιεί µια μάλλον ευρεία ποικιλία του Ε-δ. 
Εκτὸς απὀ τα μονοθέσια Ε-Α και τα διθέσια Γ- 
5Β, έχει ΗΕ-ΡΑ µετα οποία και ξεκίνησε ως 
«Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης», αλλά καιτα 
ΝΕ-ΘΑ µε το µοναδικὀ ΝΕ-ΡΒ. Υπάρχει ακόµα 
στην 110 ΠΜ, η 30 Μοίρα Ἐφαρμοσμένης 


ΚΑ ΚΕΙ 1) παλι ο ο μοώο ιν νους" ἱ 
δρόμεστης Λάρισας. Πρόκειται για τη µεγαλύ- |. η α51Μοἱ 8 : . - | 
μ- ἢ : ὖ [ οἱρα Ναυτικής Συνεργασίας περιμένει την αντικατάσταση των ελάχιστων Ηυ-Ἴδμβπου ᾖῇ 
“ερη σε μέγεθος Πτέρυγα Μάχης, αφού στη πο τε στα Ρ-3 ο ας ας τμ η ῃ χ | 
θὐναμή της υπάγονται: | 3 


-Ἡ 3ὰ{ Μοίρα Αναχαίτισης Παντός Καιρού ἡ 
«Φάντασμα» που πετά, απἁ το 1877, µε Ε-δΕ 
Ρῄῃαπίοπι. Πριν απὀ αυτά χρησιμοποιούσε Ε- 
ΒΑ/Β ΕΓββάοπι ΕἰηΠίει, ήταν µία από τις δύο µοί- 
βρες ποι; είχαν Σφοδιαστεί µε Ε-Β6ῦ Ώοα ῥ8ῦ6η, 
Ε-84Ε Τημµπαβ/ΡίΓΒΒΚ και ἦταν η πρώτη µοίρα 
της Αεροπορίας που πἠρε τα Ε-δ4ᾷ 
Τπιπαειβίθακ. 

-Ἡ 348 Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης, γνωστή 
ὡς «Μάτια», έχει ΠΕ-4Ε ΒΠαπίαπι. Από τα αξ- 
ῥροπλάνα της 948, πέντε προέρχονται απὀ την 
αρχική παραγγελίατου 1877. Διακρίνονται µε 
την πρώτη, αφού φέρουν την παραλλαγή τη 
γνωστή ὡς «ΝΙβίπαιη». Τα υπόλοιπα είκοσι εἰ- 


ὅ Τα 0-1308Β διακρίνονται απὀ το χαρακτηριστικό καμουφλάζ υ53ΑΕ. 


Εκπαίδευσης µε τα «αθάνατα» Τ-93Α. Τέλος στη Λάρισα σταθμεύει ένα ζ- 
47 Ώακοῖᾷ για να καλύπτει τις µεταφορικές ανάγκες του ΑΤΑ. 

. Λίγο νοτιότερα, στο αεροδρόμιο της Νέας Αγχιάλου βρίσκεταιη 111 Πτέ- 
ρυγα Μάχης. Εδώ είναι η βάση των Ε-180/Ώ Εἰᾳηβπῃ Εαἰσσπ. Η 330 Μοίρα 
Παντός Καιρού «Κεραυνός» εἶναι η πρώτη µονάδα της Αεροπορίας που πα- 
ρόλαβε αυτά τα αεροπλάνα. Η δεύτερη µονάδα της 111 ΠΜ είναιη 346 Μοί- 
ρα Παντός Καιρού που έχει την ονομασία «ἱάσων». Σ᾽ αυτήν υπάγεται καιτο 
ΣΝΕΤ (Σχολείο Μετεκπαίδευσης] των Ε-16. Ενας χειριστής δηλαδή που 
πρὐκειται να εκπαιδευτεί στα αεροσκάφη αυτά τοποθετείται στην 3486 ΜΠΙΚ. 
Εκεί θα παρακολουθήσειτα θεωρητικά µαθήµατα για τον τύπο. Θα «πετά- 
ξει»τις καθορισμένες ὠρες στον προσοµοιωτή. Θα κάνειτις πτήσεις του 


Πυροσθεστικό 6.215 της 355 Μοίρας Τακτικών Μεταφορών. 


0ο.280 της 355 Μοίρας, 


. 


στο Ε-{6ΗΏ. Θα περάσει στα Ε-160 για 
να γίνει στο τέλος «ετοιµοπόλεμος», 
Θα εἶναι µε άλλα λόγια ικανός να ανα- 
λαμβάνει επιχειρησιακές αποστολές. 
Η 4486 ΜΠΚ τη δεκαετία του 70 πετοί- 
σε µε Ε-8Β4Ρ ΤΠιΠΑΕΠΕΙ, 

«Στην περιοχή της θεσσαλονίκης 
έχουμε µια μοναδικότητα. Στα αερο- 
δρόµια της Μίκρας και του Σέδες εἶναι 
μοιρασμένη η 113 Πτέρυγα Μάχης. Τη 
Μίκρα βρίσκεται τα «Αστέρι», η 384 
Μοίρα Ἀναχαίτισης Ημέρας, Πρόκειται 
για τη μοίρα που! χρησιμοποιεί τα Γ-ΡΑ 
καιτα Ε-5Β Ε{βθάσπ Γἱοπί6/ απὀ το 
1968. Πριν πάρειτα Ε-ὖ εἰχε Ε-86Ώ Ώος 
Φ8ΡΙ8 και πριν απὀ αυτᾶ πετούσε µε Ε- 
ΒΒΘΕ(Μ) 980/8. Στην 4 ΜΑΙΗ βρίσκεται 
καιτο ΣΜΕΤ Των Ε-δ μετὰ τη διάλυση 
της 34] ΜΑΗ. Στο Σέδες, το µόνο αε- 
ροδρόµιο µε χωμµάτινο διάδρομο και 
ΡΘΡ, έχουμε το 355] Σμήνος Τακτι- 
κών Μεταφορών, Η τελευταία µονάδα 
της Αεροπορίας που χρησιμοποιεί τα 
ελάχιστα εναπομείναντα 0-47 ΠαΚοῖα. 
Το σμήνος αυτό ἦταν κάποτε µέρος 
της 355 Μοίρας Τακτικών Μεταφορών 
εξ ου και η, μάλλον παράξενη, αρίθµη- 
σήτου. 

»Στην Τανάγρα θα συναντήσουμε την 
114 Πτέρυγα Μάχης. Μια µονάδα της 
Αεροπορίας που εδώ και πολλά χρόνια 
Είναι ταυτισµένη µε την αναχαίτιση. 
Είναι ακόμα και η πιο «γαλλική» πτέ- 
ρυγα, αφού η συντριπτική πλειοιηφία 
των αεροσκαφών της έχουν κατασκει- 


-υττν-πς-ρερατε-ο τε ξεςσπσπῃ ΕρεΞΕΕΞα -------------- ο ο ου αι-παπκσπτν: τπτ 3- -ᾱ [5 ---.μ---εῄ 


αστεί στη Γαλλία. Π 331 Μοίρα Παντός Καιρού | 
«Αιγέας» συγκροτήθηκε το 1988 προκειµένου } Υ9-11. Προέρχονται όπως είναι γνωστό από την Ολυμπιακή Αεροπορία. 
να παραλάβει τα πρώτα ΜΙΓαϱς 2000Ε και Βᾶ 
που έφτασαν στην Ελλάδα. Τον επόμενο χρό- 
νο δημιουργήθηκε η 332 Μοίρα Παντός Καιρού. | 
«Γεράκι» που πετά και αυτή µε Μίταπε 2000Εα. Ἡ 
και βία. Σ' αυτήν υπάγεται το ΣΜΕΤΤωών αερο- ἓ 
σκαφών αυτών και βέβαια έχει τον εξομοιωτή 
του αεροσκάφους αυτού, Στην 114 ΠΜ όμως 
συναντάμε και ἑνα ακόµα ΣΜΕΤ και πρασοµοι- 
ὠτή. Είναι του ΜΙΓ8ᾷ6 Ε.10(3 και ανήκουν στην 
842 Μοίρα Παντός Καιρού, «Σπάρτη». Πρόκει- 
ται για µια µαίρα που ξεκίνησε µε Ε-ΒΘΕ(Μ) 
ΦΑΡΙ6, πέρασε για λίγο στα Ε-δάΕξ 
ΤημπάθιΞΙΓβᾶΚ και πήρε, το 1969, τα Ε-102Α και 
ΤΕ-Ι02Α Πειία Βαρᾳ6:. Το 1975 εφοδιάστηκε 
µε τα Μίᾶσε Ε.Ί164 που εξακολουθεί να έχει. 
Τέταρτη µονάδα που εδρεήει στην Τανάγρα εἰ- 
ναιτο 4386 Σμήνος Επιχειρησιακής Εκπα(- 
ὄευσης που χρησιμοποιεί Τ-23 προκειµένου να 
εκπαιδευτούν στις τοπικὲς σηνθήκες του αερο- 
δροµίου οι νέοι χειριστές που προορίζονται 
κυρίως γιατα Μίασε Ε.Ί6. 


του αεροσκάφους αυτού. Στην 115 ΠΜ θα συναντήσουμε καιτα πιο «παρδαλά», αν επιτρέ- 
πεται η ἐκφραση, αεροπλάνα που υπάρχουν στην Αεροπορία. Πρόκειται για τα «κόκκινα» 
', 7 Τ-39Α της 222 Μοίρας Επιχειρησιακής Εκπαίδευσης. Τα εισαγωγικά μπήκαν για να δεί- 
ι ξουν ότι το πραγματικό χρώμα των αεροσκαφών αυτών δεν εἶναι το κὀκκινο αλλά το πορ- 
τοκαλἰ, μάλιστα για όσους επιζητούν την ακρίβεια το Ε912137. Το χρώμα αυτό δεν το πή- 
ραν λόγω των φουτουριστικών τάσεων κάποιων, αλλά επειδἠ έτσι γίνονται ευδιάκριτα ασ 
υ 


στην αποστολή τους, τη ρυμούλκηση ανεμούριων/στόχων γιατις ανάγκες του Πεδίου 
Βολής Κρήτης και όχι μόνο. 
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ΑΒ.212 ΥΙΡ της 358. 
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. ώσῖα 
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ΒζΙ. Μ.18 Ὀιοπιδάε;. 


5το Βορειοδυτικό άκρα της Πελοποννήσου βρίσκεταιτο αεροδρόμιο του Αράξου. Εκεὶ εἶναι 
καίη 116 Πτέρυγα Μάχης. Στη δὐναμή της υπάγονται οι δύο αρχαιότερες και ιστορικότερες 
μοίρες της Αεροπορίας. Η 345 Μοίρα Βομθαρδισμού «Τίγρης» και η 338 Μοίρα Βομδαρδι- 
σμού «Όλυμπος». Η 335 συγκροτήθηκε στις 10 Οκτωβρίου 1941 στο Αα[τ, µια βάση της ΒΑΕ 
στο βόρεια Ισραήλ, µε Πιτίσᾶπε |. Θα τα αντικαταστήσει µε Ημίσαπε ΙΙϱ και αυτά µε 
Ημπίσᾶπθ (ο. Στις αρχές του! 1944 πήρε τα πρώτα ορί(το Νπής. Δύο χρόνια αργότερα θα πάρει 
δρ]{ήτβ |Χ9 καιτο 1947 βρί(το ΧΝΙ6 που θα τα χρησιμοποιεί μαζί µε τα ΙΧ. Το 18953 περνά 
στην εποχή των [εί µε τα Ε-δ4α Τηιπάεηεί που θα τα χρησιμοποιεί µαζί µε κάποια ΗΤ-334. 


Αυτά τα τελευταία θᾳ τὰ κρατήσει µόνο δύᾳ 
χρόνια. Τα Ε-84Γ ΤημπβρδιξίΓθακ θα εἶναι τα 
επόμενα αεροσκάφη της που θα τα έχει ὡς το 
1864 που θα παραλάβει τα ΦίαΠΙσΠί6ι, Για τα 
επόμενα 29 χρόνια θα ταυτιστεί µε όλους τους 
τύπους αυτού του αεροπλάνου ῥηλαδή το Ε- 
1044, το διθέσιο εκπαιδευτικό ΤΕ- 1048 και το 
αναγνωριστικό ΗΓ-1046. Τα σημερινά της αε- 
ροσκάφη, τα Α-ΓΕ καιτα ΤΑ-705 Οοιβαίΐτ, άρχισε 
να τα παραλαμβάνει στις ὃ Απριλίου του 1999, 
Η 396 άρχισε τη ζωή της στην ἐρημο. Ἠταν η 
29η Φεβρουαρίου 1949 στο 4 219 {18- 
| απαΐηα ἄ(ουπᾶ ήτοι Πεδίο Προσγείωσης) στην 
Αἱ Μαζα της Αιγύπτου. Τότε είχε Ηυτήςβῃε Ις. 
Θα πάρει αργότερα δρα Ψδίς πομ θα τα ἔχει 
ωςτο 1948 οπότε θα πάρει, λίγα πριν τελειώσει 
ο εμφύλιος, τα 9Β60-5 Ηε[ἰάίναι, αλλάζοντας 
βέβαια και ρόλο. Το 1953 και για µια πενταξτία 
θα πετά µε Ε-δάί3 ΤηιπαεΠε!. Μετά ήταν η σει- 
ρά των Ε-84Ε ΤΠιπάε/ΣξΙτεᾶκ που ϐ8α τα διαδε- 
χτούν τα φἰαΠιοΠΊεγ. Όπως και η 335 ἐτσι και ἢ 
336 Βα χρησιμοποιήσει ὀλεςτις παραλλαγές 
του καιθατα αλλάξει µε Α-ΤΕ καιΤΑ-ζς; Όαδαἱ:. 
Στην 396 υπάγεται καιτο ΣΜΕΤΤΩΝ Α-ΤΕ. 

“Παίρνοντας το δρόµο απὀ τον Ἀραξο προς την 
Ὀλιυμπία, μετά απὀ καμιά τριανταπενταριά χι- 
λιόμετρα, θα συναντήσουμε το αεροδρόμιο της 
Ανδραβίδας. Εκεἰβρίσκεταιη 117 Πτέρυγα 
Μάχης. Τα ΡΠΕΠΙΟΠΙπου επιχειρούν απὀ εκεί 
ανήκουν στην 438 Μοίρα Δίωξης-Βομθαρδι- 
σμού «Άρης» και στην 438 Μοίρα Αναχαίτισης 
Παντός Καιρού «Αίας». Τα Ε-4Ε Ρπαπίοπι που 
πετούν µε τον «Άρη» εἶναι βαμμένα μπλε µε 
δύο ακόµη να φερουν την παραλλαγή «Βιετ- 
νἀμ». Πριν πάρει τα ΡΠβηΠίοι είχε Ε-δόΕ 


Τ-2Ε που διαθέτουν οι 462 και 4θο Μοίρες 
Ζτης 120 Πτέρυγας Εκπαίδευσης Αέρα, 


Ανεμόπτερο ͵103 Τίη ΑΦΙΥ, 


-.----- 


] σύγχρονος. ο λόλόδν δηµιουργήθη 
κετο 1377 στην Τανάγρα και είναι η 


ἄΓυπιπι8η ΑΦ. ζαἴτης 359 ΜΑΕΔΥ. 


εδ . 


πρώτη μοίρα της Αεροπορίας, που. Ερησα! Ξγδίρπη, του. ΝΑ 


έσπασε την παράδοση ὠς προς την τ Λίγοπιο γότια, στι 
Αγρινίου έχουμε .. σμη αρχία 


αρίθµησή της. Ώς τότε η 365 ἦταν και 
Εριθµητικα η πρώτη μοίρα. 
Στο ΑΤΑ υπάγονται και οι εξής. ο πήψι 
ναρχιες; 

»Π 138 Σµηναρχία Μάχης που υ εδρεύ- 


᾽Μάχη νεο το στ 
Ει στη Λήμνα. Η Ί8ΟΣΜ δεν, έχει, δικὰ. "Στην τουριστική, ο καϊιστορικη Σα. Ῥύνα 


της αεροσκάφη. Σ' αυτήν µετασταθ: 
μεύουν, ὡς αεροσκάφη Επιφυλακής, 
Ε-160 ΕΙΟΠΙίΙΠΑ ΕδίςοπαπΏωτην 111 
ΠΜ, της 340 ΜΠΚ ή της 346 ΜΠΚ. 


Φυσικα Οἱ χειριστες των αεροσκαφών. 


αὐτῶν μόνο απο ανια ὖαν πὀσχουν. 


«Στο ἀκτιο, απέναντι απὀ την Πρεβε- - 


ζακαιτη Λευκάδα, Βρίσκεται ῃ 131 
ἆμηναρχια Μάχης. Μία μονάδα, ἔ, 
τερα 1. ὥστῃ Ώφου απο εδ Ἔπιχε 


ο ο) 3 
δεν 


Μάχης. 
τα Στο Καστέλι τελος 


ο αρρο 


ν αρ 


τη 19 


Ηρακλείου, εἰ’ 


᾿υντορίνη έχει την εδρα της η 194 Σµη- 


ναρχία Μάχης Εδώ συνηΒως Εκτε- 


λοῦν επιφυλακή Ε-4Ε΄ Ρμαπίοπιαπο 
την 117ΠΜ. 

«Στις Βόρειες Σποραδες, οτη Σκύρο, 
Ἠπάρχει η 1348 Σµηνοαρχία Μαχης. 
Εδώ τα αεροσκαφη επιφιλακῆς πρα- 
ερχοντοῖἅπο την 114 ΠΜ καεί 


ά 


ον αμακαν ϱΟΕΟ 


που νοµοι . Μάχης:Π Ἰ 
ως, Όσο ον και. 


ους αεροσκαφων. πτέ- 
ἍἌ εροπορϊας. Στη ὄθνα 
της ανήκουν: Η. 35 Μοίρα } μτικής 
Συγεργασίας «Ἱρίαινα» µε τα γερα- - 
"ἄμενα πια και υπό ἄπθσυρση Πὺ-188 
(ΑΞΥΝΙ Αἰδβΐτος: Λαγικὸ δεν Πρεπει να 
αργΏσει η αντικατἠστασή τοις απὸ 
τα Ρ.38 Οτιοπ. Η 3001 κ. εχει μια 


5 τους περις. 


νοίρσ ατα κών. κ ν 


ἐν με που ἔχει 
στ απὸτο, 1875, αλλο και τα 6-08 που 
παρόλᾶβε το 1999, δεν. Ἐίναι τό µονα 
της ἄεροσκαφη: Σε ατην υπάγονται 
καιτα Υ-11Α όπως και τσ μοναδικὼ 


ρών. Τα 0- 


-.'"ἝήραπιΙ Ὅπμσθλρισισᾶ 
--υυ-ᾱ- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 4 


- 


Ψεκαστικὀ Βεῇ ατα. 


Η 121 Πτέρυγα Εκπαίδευσης στη Δεκέλεια διαθέτει τα Τ-418 της 360 Μοίρας Αρχικής Εκποί- 
δευσης. 


ὃν” ομετ- . 


ο οσον ο. κ. ι 


Τ-37 της 361 Μοίρας Βασικής Εκπαίδευσης. 


[ ας σης ΄Ἄθρα την 
ις δύση µιο ρεκὀρ. Ἡ΄ ἂν, μα. Καλαμάτα: ἴθα περάσουν πρὼς 
τα γαλαι νὁ-- ή µο ὥρᾶς ου ΝἈΤΌΟπου από την 361 Μαίμα Βαα 

1ΟΠί αι θν αεροσκάφη -τα πα) 


ρά επια πῶν, βιναιεςξ[- Μ.Τ8 Ώταπιαααη 


Ἱ 1ο τρ καιτο µόλ- 
ον ης ολεμικής µας Ἀεροπορίας. 
όλο, ώς. ἵας που Γσμγκατολέγ:... 
ται ανᾶ σης Ἰσχύβοιερ ία 


εις οώωσια 


σης παντός καιρού. 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 1554 
ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ: ἠθήνα 


ὃ ΑΡΧΗΓΕΙΟ ΤΑΚΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΒΙΑΣ: Λάρισα 


ο 110 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Λάρισα 


ο 39/ ΙΜΟΙΡΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ: Γ-4Ε Ρπαπὶοπι 

348 ΜΟΙΡΑ ΤΑΚΤΙΚΗΣ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ: ΗΓ-4Ε ΡΠαπίοπι 

349 ΜΟΙΡΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΗΜΕΡΑΣ: Ε/ΝΕ΄/ΒΕ-ΡΑ/Β Ειθεάοπη ΕΙσΠίεί 
3Τ0 ΜΌΙΡΑ ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Τ-93Α 

ΣΜΗΝΩΣ ΑΤΑ: 0-47 ΒαΚκοία 


1] ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Νέα Αγχίαλος 
α 930 ΜΟΙΡΑ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ; Γ-160/Ώ ΕΙθΠΙπα ΕαΙζοη 
-) 448 ΜΟΙΡΑ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ; Ε-160/0 ΕΙοἠήπᾳ Γαΐοοη (ΣΜΕΤΙ) 


119 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Μίκρα 
89 ΜΟΙΡΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΗΜΕΡΑΣ: Ε-δΑ/Β ΕΙεθοοπι ΕἰσΠίει (ΣΜΕΤΙ 
305/1 ΣΜΗΝΟΣ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ: Σέδες, 0-47 Γακοῖα 


114 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Ἰανάγρο 

391 ΜΟΙΒΑ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ: Μίαβε 2000ΕΘ/ΒΑ 

332 ΜΟΙΡΑ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ: ΜίΤαρε 2000ΕΘ/Βα [ΣΜΕΤΙ 
342 ΜΟΙΡΑ ΠΑΝΤΩΣ ΚΑΙΡΟΥ: ΜΙσε Ε.1608 (ΣΜΕΤΙ 

366 ΣΜΗΝΟΣ ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Τ-00Α .. 


115 ΠΤΕΒΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Σούδα 
340 ΜΟΙΡΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΙΟΥ: Α/ΤΑ-ΤΗΙ Οο/β8ἱΤ 
345 ΜΟΙΡΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ: Α/ΤΑ-ΤΗ Οα/δα( (ΣΜΕΤΙ 


222 ΜΟΙΡΑ ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ; Τ-99Α 


116 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Άραξος 
335 ΜΟΙµΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ: Α-ΤΕ, ΤΑ-{Ο Οοιδαί: 
: 336 ΜΟΙΡΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ: Α-ΓΕ, ΤΑ-76 Οοιβαί: (ΣΜΕΤΙ 


Ε-4Ε στα χρώματα του Αιγαίου που χρησιµοποιείται απὀ την 337 Μοίρα, της 110 ΠΜ σε ρόλο αναχαίτι- 


117 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Ανδραβίδα 

358 ΜΟΙΡΑ ΔΙΩΞΗΣ-ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ: Ε-4Ε Ρπαπίοπι 

388 ΜΟΙΡΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ: Γ-4Ε ΡΠαπίοπη (ΣΜΕΤΙ 
126 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Ηράκλειο 

334 ΜΟΙΡΑ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ: Μί8σε Ε.1σα 


130 ΣΜΗΜΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Λήμνος 
131 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Άκτιο 

135 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Αγρίνιο 
133 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Καστέλι 
134 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Σαντορίνη 
135 ΣΜΗΝΑΡΧΙΑ ΜΑΧΗΣ: Σκύρος 


ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ: Ελευσίνα 


113 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ: Ελευσίνα 

355 ΜΟΙΡΑ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ: ΗΙ)-1ΘΒ(ΑΞΙ/ Αἱραίπος 
355 ΜΟΙΡΑ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ: Οἱ -215, Ώ0.28Η Ὀκγρειναηί ο. 
356 ΜΟΙΡΑ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ: 0-1308Β Ηειου[ας, 0-190 Η ΗεισοιεΒ, 
Υ9-11Α, 

υξΊθαπι 

358 ΜΟΙΡΑ ΕΡΕΥΝΑΣ-ΔΙΑΣΩΣΗΣ: ΑΒ.205, ΑΒ.212 

359 ΜΟΙΡΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ: Δε- 
κέλεια: Αῃ0οί, Μ.18 Ώνοπιβῦ6:, Βεί 4 


ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Δεκέλεια 


120 ΠΤΕΡΥΓΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΑΕΡΑ: Καλαμότα 
361 ΜΟΙΡΑ ΒΑΣΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Τ-2/Β, Τ.576 

382 ΜΟΙΡΑ ΠΡΟΚΕΧΩΡΗΜΕΝΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Τ-2Ε ΒιΙΚΕΥθ 
383 ΜΟΙΡΑ ΕΠΙΧΕΙΒΗΣΙΑΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Τ-2Ε Βι6Κ6γε 


12] ΠΤΕΡΥΓΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: Δεκέλεια 
360 ΜΟΙΡΑ ΑΡΧΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ: 109 Τη Ας Τ-41Ώ Μβδοβίειᾳ 
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Το Τοιπβάο τόσο στην έκδοση 
ΙΌ5 (ἰπίαγαἰσίίοη ΘΙγ/κε] όσο 
στην έκδοση ΑΏΝ (Αἱ; 
Ὀδίεπος Ψατίαηί) αποτελεί 
έναν απὀ τους πιο ὄιαδεδομέ- 
νους τύπους αεροσκαφών σε 
υπηρεσία, τουλάχιστον ανά- 
µεσα στις χώρες µέλη του 
ΝΑΤΟ. Προς το παρὀν αερο- 
σκάφη της ἐκδοσης ΑΌΝ εξο- 
πλίζουν επτὀ Μσίρες αναχαίτισης καθώς και 
µία Μοίρα προκεχωρηµένης επιχειρησιακής 
εκπαίδευσης της ΒΑΕ και δύο Μοίρες της 
Βασιλικής Πολεμικής Αεροπορίαστης 


Σαουδικής Αραθίας, ενώ ' 
ρες της Ἰολικής Πολεμικής 


Αεροπορίας. Πριν απὀ οποιαδήποτε αναφῦ- 
ρᾷ στην πτήση µας µε το αεροσκάφος Βα κἁ- 
γουµε µία αὐντομη αναδροµή στις ὅραστη- 
ριότητες της 5θῃς Μοίρας αποστολήτης 
οποίας είναι η εκπαίδευση πληρωμότων 


προκειµένου να καταστούν επιχειρησιακά 
διαθέσιµα στον τύπο πριν µεταπηδήσουν σε 
ετοιµοπόλεμη Μοίρα αναχαῄισης της ΒΑΕ. 
Η εκπαιδευτική διαδικασία για τα νέα πλη- 
ρώματα έχει χρονική διάρκεια 80 εργάσημων 
ηµερών, 68 σπό τις οποίες αφιερώνονταισε 
πτητική ὁραστηριότητα. Οι χειριστές 0λο- 
κληρώνουν το εκπαιδευτικό πρόγραµµα µε 
53 συνολικά ώρες σε 43 εξόδους ενώ οι αξ- 
ροναυτίλαι (ορολογία που είναι υιοθετημένη 
σπὀ την ΒΑΕ, αν και ο όρος που πρεσθεύει 
πιο πιστά την πραγματικότητα εἶναι χειρι- 
στής οπλικώὠν σὐστημότων, 9Ο) µε ϐ1 
ώρες σε 31 συνολικά εξόδους, Η Μοίρα εἶναι 


'“ετήσης υπεύθυνη για την διεξαγωγή µίας µι- 


κρής σε διάρκεια εκπαιδευτικής δισδικασίας 
για πληρώματα που για διάφορους λόγους 
χρειάστηκε να απουσιάσουν απὀ Τα καθήκο- 


ντότους ή για πληρώματα που έχουν περή- 
:σει εκπαίδευση και διαθέτουν εμπειρία σε 


“τακτικές αναχαίτισης σε άλλο όμως τύπο 


αεροσκάφους, Το πρόγραµµα αυτό έχει 


ἳ λε. ὔτν 


διάρκεια 860 εργάσιµων ηµερών και προθλέὲ- 
πει 38 ώρες πτήσης σε 31 εξόδους γιατους 
χειριστές και 28 ώρες σε 21 εξόδους για 
τους πλοηγούς. Τα σχολεία εδάφους καθώς 
καιη εκπαίδευση στους εξομοιωτές της µο- 
νγάδας Είναι κοινἁ για όλα τα πληρώματα, Σε 
περίπτωση πολέμου αποστολἠ της 8θης εἰ- 
γαιη επιτήρηση του εναέριου χώρου Των 
Βρετανικών νησιών. Λόγω του εκπα!δευτι- 
κού ρόλου της Μοίρας ο στόλος τών αερο- 
σκαφών που διαθέτει εἶναι αριθμητικά σχε- 
δόν διπλάσιος απὀ τον καθορισμένο αριθμό 
των περοσκαφῶν που πετούν στις επιχειρη- 
σιακές Μοίρες, φτάνοντας συνολικά τα 24 
στις εκδόσεις Ε.ΜΚ3 και Ε.ΜΚ 3Τ. Η ἐκδαση 
Ε.ΜΚ 5Τ είναιη μόνη που παρέχει τη δυνατό- 
τητα διπλού χειρισμού ενώ και οι δύο εκδό- 
σεις που χρησιμοποιεί η Μοίρα διαθέτουν 
υποδεεστερο ραντάρ και δεν δµαθέτουν σύ- 
στηµα εκτόξευσης παραπλανητικών φωτο- 
Βολίδων και σερόφυλλων σηγκρινόµενες µε 
την αντίστοιχη Ε.ΜΚ των Μοιρών αναχαιτί- 
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ῥώκκ-ξ: 


ο. -ς 


σεως. Στην ἴδια αεροπορική θάση εδρεύουν 
και οἱ 8η και 28η Μοίρες αναχαιτισεως. 


Η ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ 

Ἡ ηµέρα της πτήσης µας ἀρχισε µε µία πλή- 
ρη ιατρική εξέταση και στη συνέχεια µε την 
επίσκεφή µας στην αίθουσα τῶν σωστικών. 


σότερες απὀ 5 008 ώρες καισε υπηρεσία 
από το 1385. Με τον µεγαλίπερο αριθµό των 
ωβρων απών σε αεροσκάφη τύπου 
ΗΦΠΙπίπα, στον οποίο διετέλεσε και ως εκ- 
παιδευτής, ο Ώίθνθης είναι σήµερα εκπαι: 
δευτής τακτικών αναχαίτισης στην 58η κα- 
θώςς και ἑνας απά τους χειριστές των 


Αυπό που µας κανε εγτύππωδῃ εἶναι κ Ε μμενὴ που διατηρεί σε πτήσιµη κατάστα- 


κράνος Μκ.Ί0που χρησιαποπά η ΛΑΕ δια- 
θέτει εσωτερικά ένα μόλλαν πολύπλοκο αύ- 
Ναλοιµαντων προσαρμογής και είναι σχετι- 
κά θαρύ, ενώ η μάσκα οξυγόνου εἶναι επίσης 
πολύπλοκη και απέχει, όσον αφορα την α- 
σθηση της αρθής εφαρµογής Και της άνε- 
σης, ακἆµα και σε υΨψηλΗ α από την αντίστοι- 
χη αμερικάνικη ΜΒΙ-12. Ακολούθησε ενη- 
μέρώση καθώς και προθολή θιντεοτοινίας 
µε αντικείµενοτις διαδικασίες αντιµετώπι- 
σης περιστατικών ανάγκης κατά τή διάρκεια 
της πτήσης ενώ αμέσως µετά γνωρίσαμε 

τον χειριστἡ µε τον αποἰο θα πετοήσαµε, των 
διοικητή Ἰης Μοίρας Ομής Βίανεης µε περιο- 


ΠΤΗΣΗ ΑΕκελομπεα τω - 


ση η Μοιρα µαζί µε έναν αριθμό αξιόλογων 
Βρετανικών ιστορικών αεροσκαφών. 
Φτάνοντας στην πίστα τής ΙΑοίρας εἶχαμε 
την ευκαιρία µίας σύντομης περιήγησης στο 
χώρα του πιλοτηρίου. Πρώτη εντύπωση στο 
χώρο του Βαλάμου διακυθέρνησης αποτελεί 
το ΗυῦΏ µε αυξημένο εύρος οπτικού πεδίου, 
σε σύγκριση µε τα αντίστοιχο της έκδοσης 
ΙΠ5,που φτάνειτις 20. Στα κέντρο του πίνσα- 
κα οργάνων θρίσκετα! εγκατεστημένη µία 
οθόνη απεικονίσης στοιχείων καθοδικού 
σωλήνα (5ΒΤΙ πολλαπλών λεπουργιών ενώ 
στο αριστερό τµήµα του ρίσκεταιτο σύστη- 
μα επιλογής διαχείρισης του πυραυλικοή 


φορτίου, ΜΜ5 (Μὶς5ἰν Μαπαπεπιρπὶ 
Ὀγ5ίεηπ]. Στη δεξιά πλευρά και στο επάνω 
µέρας του πίνακα Βρίσκεται το σύστηµα 
προειδοποίησης εγκλωθισµού απἀ εχθρικό 
ραντάρ ΒΗΜΒ (Βαάας Ηαπώσῃ απ ἨΑππίπῃ 
Βοσαἰνει ενώ οι Διαφορές στο χώρο αυτό σε 
σύγκριση πάντα µε το ]Ώ5 ουσιαστικά στα- 
ματούν εδώ. Στο πίσω µέρος τώρα, στον πί- 
νακα αργάνων, Δεσπόζουν δύο οθόνες παλ- 
λαπλών λειτοιιργιών οι οποίες κυρίως χρη- 
σιμοποιούνται για την απεικόνιση στοιχείων 
που αφορούν την τακτική κατάσταση απο- 
στολών καθώς κα! των παρεχόμενων στοι- 
χείων και ενδείξεων µέαωτου παλμικοή 
ντάπλερ Α-24 ΕοχΠιπίατ της Ες. Το σύ- 
στηµα αναγνώρισης φίλιου ἡ εχθρικού αερο- 
σκάφους, ΙΕΕ, εἶναι εγκατεατηµένο στη δε- 
ξιά κονσόλα µαζί µε ένα σύστηµα ϐίντεα παυ 
χρηαιµαποιείται για την καταγραφή των 
πληροφοριών καιτων ενδείξεων που απει- 
κονίζανται και στις τρεις οθόνες αλλά και 
απά το ΗὐΏ και το ΒΗΜΒ. Κάτω ακριθώς 


απότις δύο οθόνες απεικόνισης Βρίσκεται 
και το μικρό χειριστήριο Του ραντάρ ενώ 
στην περίπτωση της έκδοσης Ε.ΜΚ 9Τ 
υπάρχει κανονικό χειριστήριο στη θέση 
αυτή, και το χειριστήριο του ραντάρ έχει µε- 
τατοπιστεί στην δεξιἁ κονσόλα. Στον πίνα- 
κα οργάνων του πίσω πιλοτηρίου του εκπαι- 
δευπικού Ε.ΜΚ3 και οι δύο οθόνες ΓΒΗΤ 
έχουν µετατοπιστεί στο δεξιό τµήµα του πί- 
νακα οργάνων αφήνοντας έτσι χώρο για µία 
πλήρη διάταξη πρωτευόντων οργάνων πτή- 
σεως και οργάνων ελέγχου κατάστασης κι- 
γητήρων στο αριστερό µέρος του. 


Η Π Ττ Η Σ Η 

Η απογείωσή µας προγραμματίστηκε γιατις 
14:90 νωρίς το απόγευμα τοπική ώρα (και 
ώρα υΤί ταυτόχρονα) λόγω κάποιας κα- 
θυστέρησης όμως τελικά μετατοπίστηκε 
µία ώρα αργότερα για τις 15:00 µε προ πτή- 
σεως ενηµέρωσῃ στις 15:00. Η αποστολή 


στην οποία θα συμμετείχαμε θα διεξαγόταν 
από τρία συνολικά αεροσκάφη εξυπηρετώ- 
ντας εκπαιδευτικούς σκοπούς για έναν χει- 
ριστή και έναν ναυτίλο σε εµπλοκές ένας 
εναντίον ενός, ένας εναντίον δίο και δύο 
εναντίον ενός µε χρήση του ραντάρ για πρὀ- 
σκτηση και εγκλωθισµό στόχου πέρα από 
τον οπτικό ορίζαντα, αλλά και µε οπτική 
πρόσκτηση περγώντας σε τακτικές κλει- 
στής αεροµαχίας. Περιοχή διεξαγωγής κα- 
θορίστηκε ο τομέας νούμερο 4 πάνω αππὀ τῃ 
Βόρεια Θάλασσα ανατολικά του «κθσαπεξςς 
µία περιμετρική ἑκταση 111 περίπου χιλιο- 
µέτρων µε ύψη πτήσης απὀ τα επίπεδο της 
Βάλασσας (ἢ πόδια) μέχρι και τα 24.000 πό- 
δια και ταχύτητες 300 ἑως και 400 κόµθων. 
Οι καιρικὲς συνθήκες παρά το γεγονός ότι 
θρισκόµασταν στην Αγγλία ήταν σχετικά 
καλές µε 18” Κελσίου θερµοκρασία επιφα- 
γείἰας και Βαρομετρική πίεση 1005 µιλιμπάρ, 


ΠΤΗΣΗ ΠΕΚΕΜΗΡΙΩΣ Ὁᾳ 


«σπασμένα» κουκουλόμορφα νέφη µε δάση 
τα 5.008 πόδια, καλή ορατότητα και επερχό- 
µενη καταιγίδα απὀ τη Σκωτία. Ὅλη η απο- 
στολή θα παρακολουθείται απὀ 6 χωρίς 
συντονισμό και καθοδήγηση. Στο πίσω κάθι- 
σµα οι διαδικασίες πρύσδεσης στο ΜΚ 10 
της ΜαΤΙΙπ ΒαΚκει ολοκληρώνονται µε τη 
Βοήθεια ενός εκπαιδευτή-πλοηγούτης 
Μοίρας. Το πιλοτήριο εἶναι αρκετά ευρύχω- 
ρο ενώ υπάρχει και χώρος για την τοποθέ- 
τησδη του φωτογραφικού εξοπλισμού µας σε 
ἕνα κουτί αριστερά απὀ το κάθισμα. Καιτα 
τρία ἄαερασκάφη δρίσκονται πλέον δίπλα-δί- 
πλα στην πίστα εκτελώντας τις διαδικασίες 
εκκίνησης των ΒΒ 193-14Β ΜΚ 14 ενώ ο 
ασήρµσοτος καιτα ραδιοθοηθήµατα είναι 
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ήδη σε θέση «ΟΝ» στις κατάλληλες συχνό- 
τητες. Επανελέγχουµε την παροχή οξυγό- 
νου και την ενδοεπικοινωνία καθώς ο χειρι- 
στής µας ενημερώνει για το κλείσιµο της κα- 
λύπερας που περιορίζει αισθητά το θόρυθο 
των ἑξι κινητήρων. Και Τα τρία αεροσκάφη 
δεν ἔφεραν οπλικό φορτίο παρά µόνοτους 
δύο πτερυγικούς πυλώνες των δἰάενήπάεις. 
Το καύσιμο στις δεξαμενές του σεροσκά- 
φους µας εἶναι 5200 κιλά, 500 ἁιγότερα από 
το µέγιστο ὠφέλιμο φορτίο σε καύσιμα, οπό- 
τε Ελλέιῴει οπλικού φορτίου ἡ εξωτερικών 
δεξαμενών το θάρος απογείωσης φτάνει 
τους 21 τόνους. Ένα πρόθληµα του Νο.2 ας- 
ῥροσκάφους σχετικό µε τη λειτουργία του 
ασιρµότου µας καθυστερεί για 20 επιπλέον 


λεπτά καθώς το πλήρωμα χρειάστηκε να 
αλλάξει αεροσκάφος, µας δώθηκε όµως η 
ευκαιρία να παρακολουθήσουμε έναν αριθ- 
μό απογειώσεων και προσγειώσεων αερο- 
σκαφών της 5ης Μοίρας αναχαίτισης, Με 
την επιστροφή του Νο.ὀ πέρνγουµε από τον 
πύργο άδεια για «γραµµή» και απογείωση. 
Απογειώνονται οι ΝΟ. Ί και Νο.2 µε διαχωρι- 
σµό 7 δευτερολέπτων. Με τη σειρά µας 
μπαίνουμε στο ὁιάδρομο ευθυγραμμίξοντας 
το αεροπλάνο µε την κεντρική γραµµή και 
ακινητοποιώντας στην άκρη του α χειριστής 
εκτελείτις διαδικασίες προ απογειώσεως. 


ο ---υ-υ--------------- 


ΚΡΗΣΗ ΡΑΝΤΑΡ Ἡ 


ΑΡ ΜΕ ΟΠΤΙΚΗ 


Η µορφή αυτή Χρησιµοποι- 
Είτσι όταν εἶναι διαθέσιµα 
ἕνα αεροπλόνο. Ετσιτο 

μαχητικό δεν στρέφε! πο- 


Ώ μορφη πυτή (ΑΒ επΙΤρεπε! 10 αγαχαιτιστικό ν 


Με δύο αεροκάφη υπόρχει συνγεχἠς κάλυψη. 


της πρώτης εμπλοκής. Το χαρα- 
κτηριστικό κλίσης των εµπλεκό- 


.- ενων αεροσκαφών εἶναι 
ΔΥΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ στρέφει το ραντάρ του προς τη διεύθυνση της πι- Ἐν το κ. της πρώ- 
6ΑΡ Βανής απειλῆς το 5056 το χρόνου σε κάθε κύκλα. της εμπλοκής προθλέπει την ανα- 


χαίτιση δύο εχθρικών αεροσκα- 
φών µε τον εγκλωθισµό τους στο 
ραντάρ, χωρίς ταυτόχρονα ο διώ- 
κτής να εντοπιστεί από τα ραντάρ 
των αντιπάλων. Κατά τη ἀιάρκεια 


ΕΡΕΥΝΑ , - Ἔ ἳ : : 
αρ μη κ κ σννν ο ιωπευ ὀημηνε 
ωζ α. ὁ ο ο την ανατολική πορεία µας σε 
-- αμ ύψος 20.008 ποδών και αληθή τα- 
ᾱ σκέλη της ΓΑΡ µπορεί Ἶ ΤΑδ(Τ ΑίΓ5 4 
να µεταθόλλονται σπὀ λἰ- Ἐν αι ( ο ον ΙΤ 5ρθς αι 
γα δευτερόλεπτα έως µε- ' ιαθασαµε στην οσόνη απεικονι- 
Ο ἄξονας των τροχιών προσα- 
Ρικά λεπτά, , 
νατολίζεται προς τη διεύθυνση 
6ΕΑΡ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ »- - της σπειλἠς ή αν πρὀκειται για ι 
ΠΕΡΙΟΧΗΣ σσ -- περιοχἢ µετάθασης φιλίων ϱε- 


ΟΑΡ «ΣΧΗΜΑΤΟΣ 
Β» 


ροσκαφών, προς τον ἄξονα κἰ- 
γησης. Η ταχυτητα κίνησης κα- 
Βορίζεται απο το μέγεθος τῆς 

Β µορφη αυτη επιτρέπει σε ένα προς προστασίας περιοχή. 

αεροπλάνο να καλυππει Τη µέ- 

γιστη δυνατή περιοχῄ και ενώ 

επιχειρεί σε µεγάλες ταχύτη- 

τες, ΤΟ μειονέκτημα εἶναι ή µε- 

γαλη κατανάλωση καυσιµων. 


19ιφθ' 
Θ89 
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Η ώρα τώρα είναι 19:00 ακριθώς. 
Βύθµιση τής γωνίας θέλους της 
πτέρυγας στις ο5”, πτερύγια κα- 
µπιλότητας στη δεύτερη 
«σκάλα» σε θέση «ΤΑΚΕ ΘΡΕ», 
έλεγχος λειτουργίας κινητήρων, 
δοκιμή ελεύθερης κίνησης επιῴα- 
ψειών ελέγχου, µανέτα μπροστά 
σε θέση ΜΙΙ. Ροϊναι (χρήση µετα- 
καυστήρα], άφεση των φρένων 
καιτο αεροσκάφος αρχίζει µία 


εντυπωσιακή επιτάχυνση. 18 


δευτερόλεπτα αργότερα µε τη 6ε- 


λόνατου ταχύµετρου να πλησιά- 
ζειτην ενδεικνυόµενη ταχύτητα 


των 155 κόµθων, γοῖβῖε (τράδηγµα 


του χειριστηρίου) απογείωση και 
άνοδος µε ταχύτητα 205 κόµθων, 
π.κ. και σύστημα προσγείωσης 
επάνω, και ρύθμιση γωνίας θὲ- 


λους στις ἁ»”. Κανονικά η απογεί- 


ὡση µπορεί να γίνει µε μικρότερη 


ταχύτητα αλλά για λόγους ασφα- 
λείας που αφορούν την κράτηση 
ενός από τους δή9 κινητήρες ο 
χειριστής «τραδθάει» στους 155 
κόµθους. Συνεχίζουμε την άνοδο 
µε ταχύτητα 300 κόµθων και κα- 
τεύθυνση ανατολική σε κλειστό 


σχηματισμὀ µε τον Νο.2 ενώ ϱ Νο, 


1 έχει ακολουθήσει άλλη διαδρυ- 
µή για να πήρειτη θέση που προ- 
Βλέπειτο σενάριο διεξαγωγής 


σης στοιχείων τακτικής κατάστα- 
σης, 3968 κόµθων. Η δεύτερη 
εμπλοκή εἶναι πανομοιότυπη µε 
την πρώτη, µε τη µόνη διαφορά 
ότι εδώ οι αποστάσεις 
«μικραίνουν» καθώς τα εχβρικά 
αεροσκάφη αναγνωρίζονται οπτι- 
κά. Βυθίζουμε οριζοντιώνοντας 
στα 100 πόδια πάνω από την επι- 
φάνειατης θάλασσας και µε τις 
υποδείξεις του κωβερνήτη κατορ- 
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θώνουμε να εντοπίσουµε τον 
«διώκτη» µας πίσω αριστερά µας 
«ώρα επτά» σε απόσταση πέντε 
περίπου μιλίων παρά το γεγονός 
ότι η ορατότητα απὀ το πίσω κάθι- 
σμαᾶ του αεροσκάφους δεν είναι 
καλή. Συνεχίζουμε ολοκληρώνο- 
ντας τρεις ακόµη εµπλοκές και 
κατόπιν σε σχηματισμό αρχίζει η 
φωτογραφική κάλυψη το αποτέ- 
λεσµα της οποίας µπορείτε δείτε 
στις σελίδες αυτές. Παίρνουμε 
δυτική πορεία επιστροφής και 
ύταν φτάνουμε πραγματοποιούµε 
µία χαμηλή διέλευση στα 600 πό- 
δια πάνω απὀ τη θάση και µε ένα 
αριστερύ Ρ{3Κε, στο οποίο πιάσα- 
με 36, µπήκαμε στο υπήνεµοτου 
κύκλου του αεροδρομίου και λίγο 
αργότερα στην τελική του «26». 
Σύστημα προσγείωσης «κάτω και 
ασφαλισµένο» πτερύγια κα- 
µπυλότητας στη χαμηλύτερη σκἀ- 
λα, θαθµιαία κάθοδος καισε ὑψος 
1000 ποδών διαθάζουµε ενδει- 
κνυόµενη ταχύτητα 160 κόµδων 
ενώ ο πύργος µας ἄΐνει Νο 2 για 
προσγείωση καθώς το προπορει- 
όµενο αεροσκάφος έχει ήδη 
απιάσει». Με γωνία προσθολής 
10” κατεθαίνουµε γρήγορα χωρίς 
την παραμικρή απόκλιση περνώ- 
ντας αστραπιαία πάνω απὀ το κα- 
τώφλιταυ διαδρόμου. «Πιάσαµε» 
μαλακά σχεδόν ταυτόχρόνα και 
µε τα τρία σκέλη (χωρίς Παγε) ενώ 
δευτερόλεπτα αργότερα ο κυδθερ- 
γήτης εφαρμόζει αναστροφή 
ὠσης και όταν η ταχύτητα περιο- 
ῥίζεται αισθητά εφαρμόζει στα- 
διακά φρένα τροχών και ελευθε- 
βώνειτον διάδρομο τροχοδροµώ- 
ντας για την πίστα ύστερα από 
πτήση µίας ώρας και τριάντα λε- 
πτών ακριδώς και µε 950 κιλά 
καυσίμου ακόµη στις δεξαμενές 
μας. Με δάση τις συζητήσεις που 
Εεἶχαμε µε τους εκπαιδευτές της 
Μοίρας ο! επιδόσεις του Ε.ᾱ απέ- 
χουν απὀ αυτές του |Ώ8 ειδικά σε 
μικρά ύψη ὀπου ο ΒΒ 1989 αποδί- 
ἄει τα μέγιστα. Σημαντικό θοήἡθη- 
μα για τον χειριστη αποτελεί το 
σύστηµα περιορισμούτης γωνίας 
πρόσπτωσης [ΙΠοἱάξῃος αηρ[ε) 
και αποφυγής απώλειας στήριξης 
και περιδίνησης 5ΡΙ1.5 (Βρίπ 
Βγενεπίίοη απά Ιπεἰάεησε 
πιίπῃ Θγ5ιεπιη σε κλειστές αε- 
Ρομαχίες µε χαμηλές ταχύτητες. 
Παρά το γεγονός ότι δεν φημίζε- 
Ται για την εμελιξία και την ΕπΙχει- 
ρησιακή «ευκαμίία» Του συγκρι- 
γόμµενο για παράδειγµα µετο Γ- 
Ί6.το Ε. ΜΚ. 3 εἶναι Ιδανικό στην 
κάλυψη αποστολών εναέριας επι- 
τήρησης και αναχαίτισης σε 
«ανοικτές» περιοχές σε μεγάλα 
και µέσα ύψη χάρη στη χαμηλή 
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κατανάλωση καυσίµοι ἡ οποία 
κατά µέσο όρο φτάνει τα 50 κιλά 
ανά λεπτό, τον καλό θαθμό ανό- 
ὅου, καιτις δυνατότητες «παντός 
καιρού» χωρίς την καθοδήγηση 
αἴΙ.Η αυτονομία των 6-7 ωρών 
σε µία τυπική αποστολή εναέριας 


Ραϊτο]] µε φορτίο οκτώ πυραύλων 
αέρος-αέρος, τέσσερις από τους 
οποίους έχουν δυνατότητα προ- 
σθολής στόχων πέρα απὀ τον 
οπτικό ορίζοντα (ΒΝΒΗ;: Βεγοπαά 
Ύ]βια| Βαπαε) και δύο εξωτερικές 
δεξαµεγές καυσίμου χωρητικότη- 
τας 2450 λίτρων η κάθε µία, κατα- 


τάσσειτο αεροσκάφος ΕΠΙχΕΙρη- 
σιακἁ στην κατηγορία του Ε-14. 
Με τέσσερις εξωτερικές δεξαµε- 
γες το μαχητικό αποκτά τη δυνα- 
τότητα υπερατλαντικής πτήσης 
χωρίς την ανάγκη εναέριου ανε- 
φοδιασμού, ενώ κατά τη διάρκεια 
των επιχειρήσεων του Περσικού 


περιπολίας (5ΑΒ: 0οπιραί ΑἱΓ 


το 
Α νΝ Γὶ π Α ' .. 


ΜΕΤΑΒΑΣΗΣΕΜΕΓΑΛΟ ΥΨΟΣ 


Μα 
Με 


-ύ 
3 ΕΠΙΤΑΧΥΝΣΗ 


ΜΕΤΑΒΑΣΗΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΥΨΜΩΣ 


Αα ο 


αυ 10 ΛΕΠΤΩΝ 
ο. 
/ 


ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 
ΠΑΝΩ ΑΠΩ 320 Ν. ΜΙΛΙΑ 


Α 


ο Ὀ 
ΧΗτΙικΗ ΜΕΤΑΒΑΣΗ 


ΕΤΑΕ 


« 
' 


νὰ 


ΕΜΠΛΟΚΗ 10 ΛΕΠΤΩΝ 


ΕΜΒΕΛΕΙΑ 


ΑΝΜΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 10500 Ν ΜΙΛΙΑ 


ΜΕΤΑΒΑΣΗ ΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΥΨΟΣ 


| ΠΕΡΙΠΟΌΛΙΑ ΣΕ ΜΕΣΩΥΨΟΣ 


ϱΑΡ ΣΕ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
325 Ν. ΜΙΛΙΠΝ 


ΤΟΗΝΑΡΩΟ ΑΩΝΥ: ΑΝΑΛΥΣΗ 


41 ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΜΕ ΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΗ 
ΜΕΤΑΒΑΣΗ 

Εναπλήρες σχέδιο πτήσεως στο ογιοίᾳ περι- 
λαμβάνονται σηµεία στροφής, προκαβορισµέ- 
νες διαδρομεςιπτάµενων τάνκερ, σηµεια συνάᾶ- 
ντησης, ζώνες εμπλοκής µε πωραωλους, καθώς 
καισιγκεκριµενες τακτικές εναξριας περιπο- 
λίας εισάγεται στον υπολογιστή του αξροσκάᾶ- 
Φφοιυς µέσω μαγνητικής κασέτας ἡτων πληκτρο- 
Ἀογίων των οθονών πολλαπλων λειτουργιων 

[ του ναωτίλου. Όλα αυτάτα στοιχεία μπορούν 
να απεικονιστουν κατά τῃ διάρκειατης πτήσης 
σε οποιαδήποτε οθόνη ΩΒΤ ή στο ΗΩΏ του χει- 
ριστηῃ. Το αερογιλάνο έχειτῃ δωνατότητα ανα- 
χαίτισης στόχων σε αποστάσεις 300 ναυτικὼν 
μιλίων απὀ το αεροδρόμιο µε υπερπχηπτικήτα- 
χυτήταπλεύσης μέχριτοσπμείο σωνανττιστς 
και μέγιστη χρονική διάρκεια εμπλοκής 10λε- 
Γπων χωρίς ανεφοδιασμὸ. 


41 ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΜΕ ΥΠΟΗΧΗΤΙΚΗ 
ΜΕΤΑΒΑΣΗ ΣαΜΕΓΑΛΟ ΥΨΟΣ 

Με την ίδια διαµόρφωση μεταφερόμενου οπλι- 
κου φορτίου καικαυσίµουη εµτιλοκή µτορείνα 
πραγµατοποιηθεἰ σε ατιόσταση 1000 ναυτικών 
μιλίων σπὀ τὸ αεροδρόμιο µε την ἴδια χρονική 
διάρκεια (10 λεπτό) µε την προυπόθεση ὅτι η 


.. 


ΙΑΕΡΡΑ - .Ρ] 
μετάβαση προς και απὀ το σηµείο συνάντησης 
με τον αντίπαλο θαπρέπεινα γίνει µε υποηχητι 
κὲς ταχύτητες σε μεγάλο ωψος. Καιαωτότο 
σενάριο δεν περιλαμβάνει εναέριο ανεφοδια- 
σμο. 


3] ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΗΣ 
ΑΜΤΙΝΑΣΧ-ΜΙΕΓΛΛΗΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 
Οιπρσαναφερόµμενοι αριθμοί φανερώνουν ὅτιη 
ακτίνα του Ε.ΜΙΚ. 3 ειναι εντυπωσιακή. Το αίρφας 
έχειτηῃ διπλάσια αωτονομµία και μπορείνα τετᾶ- 
ξειτη διπλάσια απὀσταση σε σύγκριση µε ἕνα 
Ε-Φ!ΙΤοπρωτότωπο του ΑΝ απογειώθηκε απὼ 
το Ἰετίῖοπ τον ἰανοωάριο του 198 6ε µία πτήση 
επίδειξης των δυνατοτήτων του σε αποστολες 
περιπολιας μάχης (05ΑΡ] διανωώοντας 375 ναυτι- 
κἁ μίλια σε μεγάλο ύψος. Κατόπιν ύστερα απὸ 
κώάθβοδωοσε χαμηλότερο επίπεδο ἄρχισετην πε- 
ριπολία παραμένοντας στην περιοχή για 5 ώρες 
και 20 λεπτά. Ακολούθησε ἀνοδαος σε μεγάλο 
ύψος και επιστροφή ενώ στατελευωταία 15λε- 
πτὰ πριν απὀ την προσγείωσπτο αξροσκάφος 
πέταξε πολύ χαμηλά. Η σωνολικἡ διάρκεια πα - 
ραμονὴς στον αεἐρα ἐφτωσε τις 4 ώρες και 193 
Ἀρπτά ενώ το Φὂατης σωνωλικἠς ποσότητας 
καμσιµαυ περίσσεψε στις δεξαμενεὲς Ι! 


- 
.- 3 


οτέλος των δύο παγκοσμίων πο- 
λέμων δημιούργησε ευνοϊκές --: 
συνθήκες για την ανάπτυξη των Ξ 
σα 
.. 


αεροσυγκοινωνιών. Η πληθώρα 
έμψυχου και άψυχου υλικού επέτρεψε τη δηµι- 
ουργία πολλών αεροπορικών εταιριών, µερικές 
από τις οποίες εξακολουθούν να προσφέρουντις 5 

υπηρεσίες τους ακόµα και σήμερα. Η ολλανδική ΚΙΝ ξεκινόει τη ζωή της από 

το 1918, το 19323 η αυστριακή ΑυΞΤΗΙΑΝ και η θελγική ΞΑΒΕΝΑ εκτελούν την πρώτη τους πτήση, 
και το 1931 έρχεται η σειρά της 5ΗΗΦΒΞΑΙΗ. Η άνθιση αυτή των αερομεταφορών επιταχύνθηκελό- 
γω της ύπαρξης πολλών θοµθαρδιστικών, που μετατράπηκαν σε επιθατικά δημιουργώντας πολιτι- | 
κούς στόλους µε χαμηλό κόστος, Χαρακτηριστικό παράδειγµα µιας τέτοιας μετατροπής είναιτο ..... 
αεροσκάφος 8-24 ΙΗρογαῖου που χρησιμοποιήθηκε από την εταιρεία ΕΛΛΗΝΙΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑΙ 
ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΙ το 1948 σαν επιθατηγό 24 θέσεων. ἷπ 


ου ρα ωωρα ος ο ολ ια ον Ελακν ολ τος 


ἘιΣΑΓωΓη 
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2 Ξ σος αν 
Αα εωωώ  ετοαώο ααΣς 
.. 1. | ος 


Ἶ 


| 
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υσικά πολύς καιρὸς έχει 
περᾶσει απὀ εκείνη την 
εποχη και τα περοσκάφη 
ἐχουν πετάξει πολλὰ µ[- 
λια, Η βιομηχανία των πολιτικών 
αερομεταφορών δεν μπορούσε 
παρά να γίνειπιο πολύπλοκη για 
να ανταποκριθεί στην αύξηση της 
ζήτησης. Έτσι πολύ γρήγορα, το 
1939, υπογράφηκε η Σύμβαση της 
Βαρσοβίας, η οποία τροποποιήθη- 
κετο 1950 στη Χάγη και εξακο- 
λουθεί να ισχύει και σήµερα. 
Σκοπός της συμφωνίας ἦταν και εἰ- 
ναινα προστατεύσειτοις επιβά- 
τες απὀ την αμέλεια του µεταφο- 
ρέᾳα καινα ρυθµίσειτις αποζημιώ- 
σεις σε περίπτωση θανάτου. 
τραυματισμού του επιβάτη ἡ φθο- 
ρά των αποσκευών. Αξίζει να ση- 
μειωθεί ότι σε περίπτωση ατυχήἠ- 
µατος η αεροπορικἠ εταιρία θεω- 
ρείται αωτόµατα υπεύθυνη, εκτός 
αν καταφέρει να αποδείξει το αντί- 
θετο. Τα σχετικά µε τις αποζημιώ- 
σεὶς ποσά αγαφέρονται σε κάθε εἰ- 
οιτήριο. 

Ενα άλλο θεµελιακό κείµενοπου 
ρυθμίζειτην ανάπτυξη και τη λει- 
τουργία της Πολιτικής Αεροπορίας 
είναι η Συνθήκη του Σικάγου. Με 
αμτή δημιουργήθηκε το κατάἀλλη- 
λο εμπόριο, τεχνικό, νοµικό υπὀὸ- 
βαθρο που ήταν αναγκαίο για την 
ομαλή εξέλιξη του τομέα. 

Η σύμβαση ορίζειτις δύο µεγάλες 
κατηγορίες πτήσεων;τις προγραμ- 
µατισµένες καιτις ναιλωμένες. Οι 
πρώτες εἰναι αυτές που γίνονται 
σε τακτική βάση µε δημοσιευμένα 
προγράµµατα, και η επιβίβαση επι- 
τρέπεται σε οποιονδήποτε επιβάτη 
έχει εκδοβεί εισιτήριο. Οι ναυλώ- 
µένες πτήσεις ή οΠαϊβί μπορούν 
να διαθέσουν τις θέσεις του αερο- 
σκάφους µόνο σε συγκεκριμένες 
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κατηγορίες επιβατών ὁπως οι 
τουρίστες, οι οπαδοί µιας ομάδας 
ποδοσφαίρου που την ακολουθούν 
σε κάποιο αγώνα κ.λπ. Συνήθως οἱ 
τιμές των εισιτηρίων µιας πτήσης 
οµαΠί6/ είναι σηµαντικά χαμηλότε- 
ρες και συχνά περιλαμβάνεται και 
κατάλυμα στον προορισµὀ. 
Αντίθετα, τα κύρια μειονεκτήµατά 
τους εἶναι η αδυναμία αλλαγής 
ημερομηνίας του εισιτηρίου, µια 
εξυπηρέτηση στο αεροσκάφος πιο 
λιτή και συχνά «δύσκολες» ώρες 
άφιξης ἡ αναχώρησης. Θα εξηγή- 
σουµε πιο κάτω γιατί. 

Μια εταιρία πριν λειτουργήσει 
χρειάζεται άδεια εγκατάστασης 
και λειτουργίας. Στην ἘΕλάδα π.χ. 
αυτή δίνεται από την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.], 
αφού ητελευταία βεβαιωθεί ότι 
καλύπτονται οἱ κανονισμοί σχετικά 
µε την ασφάλεια των πτήσεων μὲ- 
σα απὀ την καλή συντήρηση των 
αεροσκαφών καιτη σωστή εκπαϊἰ- 
ὄευση του προσωπικού. Επίσης η 
εταιρία πρέπει να αποδείξει ὁτι 
διαθέτει µια υγιή οικονομική βάση 
γιατί η μέχρι τώρα εμπειρία απο- 
δεικνύει ότι εταιρίες µε οικονομικά 
προβλήµατα τείνουν να αμελούν 
τη συντήρηση των αεροσκαφών -η 
ΡΑΝ ΑΜ για παράδειγµα εἰχε πολ- 
λές παραβάσεις ασφάλειας τους 
τελευταίους 6 µήνες της ζωής της. 
Από τη στιγµή που δοθεί η άδεια 
εγκατάστασης η εταιρία µπορεί να 
εκτελεί εσωτερικά δρομολόγια. Σε 
περἰπτώση που θελήσει να εκτελέ- 
σει ὀρομολόγια εξωτερικού θα 
πρέπει να αποκτήσει την ἀδεια του 
κράτους προςτο οποίο θέλει να 
πετάξει. Η άδεια αυτή δίνεται στα 
πλαίσια των «ελευθεριών του 
αέρα» ὅπως αυτές ορίζονται στὴ 
συνθήκη του Σικάγου. Οι βασικές 


ελευθερίες είναι οιπέντε: 

η, το δικαίωµα υπερπτήσης 
2η.το δικαίωµα προσγεἰωσης για 
τεχνικούς λόγους π.χ. ανεφοδια- 
σμός σε µια πτήση εξαιρετικά µε- 
γάλων αποστάσεώὠν. 

η, ΤΟ δικαίωµα αποβίβασης φορτί- 
ου και επιβατών από το κράτοςπου 
ανήκειη εταιρεία. 

Δη, το δικαίωµα παραλαβής επιβα- 
τῶν και φορτίου προυριζόµενης 
για το κράτος που ἔχειτην ἑδρα 
της η εταιρἰα. 

2η, το δικαίωµα παραλαβἠς και 
αποβίβασης κίνησης προερχόµε- 
γης απὀ ἡ προοριζόµενης για οποι- 
οδήποτε τρἰτο κράτος κατά μήκος 
ενὸς δρομολογίου που έχει αφετη- 
ρία ή τέρµα την έδρα της εταιρίας. 
Επιπλέον: 

Η 6η εἶναι η δυνατότητα µιας εται- 
ρίας να μεταφέρει κίνηση μεταξύ 
δύο τρίτων κρατών, διαμέσου του 
εδάφους τοι κράτους στο οποίο 
ἔχειτην ἑδρα της. 

Η 7η εἶναι το δικαϊώμα για ἑναν µε- 
ταφορέα να εκμεταλλεύεται µια 
γραµµή µεταξύ δύο κρατών μ᾿ ἑνα 
αεροσκάφος που εκτελεί µια πτή- 
ση που δεν έχει αφετηρία ή τέλος 
στην έδρα της εταιρίας, 

Η δη ελευθερία επιτρἑπει σ ἑναν 
αερομεταφορέα να εκτελεί εσωτε- 
ρικές πτήσεις σε µια ἀλλη χώρα 
ῥιαφορετική απὀ αυτήν που έχει 
την ἑδρατου. 

Μια αεροπορική εταιρία είναι µια 
εξαιρετικά πολύπλοκη επιχείρηση 
και χρειάζεται κάθε τµήµα της να 
λειτουργεί αποτελεσματικά γιανα 
επιτελέσει µε επιτυχία το έργο 
της, 

Εδώ θα παρουσιάσουμε τους δύο 
βασικούς τοµείς ενός αεροµετα- 
φορέα. Αυτοί εἶναι ο τομέας εµπο: 
ρικἠς εκμετάλλευσης και ο τοµέας 


πτητικής εκμετάλλευσης. 

Ο πρώτος φροντίζει για την προ- 
σέλκυση πελατών και φορτίων για 
κάθε δεδομένη πτήση και την ανά- 
πτυξη του δικτύου της εταιρίας. 
Σκοπός Του τοµέα εμπορικής Εκμε- 
τάλλευσης, είναι ανάλογα µε την 
πολιτική της εταιρίας, να πετυχα- 
γειτην υψηλότερη επιβατική κά- 
λυψη ἡ συντελεστή φορτίου, ἡ τον 
υψηλότερο δυνατό ναύλο ανά επι- 
βάτη. Επιβατική κάλυψη είναιτο 
πηλίκο των διαθέσιμων θέσεων σε 
κάθε γραμμή προς τις θέσεις ποι) 
τελικά πουλήθηκαν. 

Για παράδειγµα η Ολυμπιακή 
Αεροπορία έχει µια καθηµερινἡ 
πτήση μεταξύ Αθήνας και Παρισιού 
µε αεροσκάφος Αἰήμς Α300 χωρη- 
τικότητας 262 Βέσεων. Αν η εται- 
ρία κατορθώσει. σε µια δεδομένη 
ημερομηνία να πουλήσει 260 εἰσι- 
τήρια, τότε η γραμμή Αθήνα- Παρίσι 
έχει επιβατική κάλυψη 83556 
(220/282]. Φισικάτο στοιχείο αυτό 
έχει ενδιαφέρον σ’ ἑνα µεγαλύτε- 
ϱο χρονικό διάστηµα από ηµέρα 
και συνήθως η επιβατική κάλυψη 
υπολογίζεται σε ετήσια βαση. Σε 
γενικές γραμμές οι αεροπορικές 
εταιρείες είναι ικανοποιηµενες 
από τη στιγµή που η επιβατική κά- 
λυψη ξεπερνάει το 6056, αφού απὀ 
το ποσοστό αυτο και µετά η γραµ- 
μή µπορεί να είναι κερδοφόρος, 
Ορισμένες αεροπορικές εταιρίες, 
ὁπωςηῃ 5.Α.9., ϱνδιαφέρονται πε- 
ρισσότερο για ἑνα ἆλλο στοιχείο 
που καλύπτει ο τομέας εμπορικής 
εκμετάλλευσης το ύψος του μὲ- 
σου ναύλου. Για κάθε διεθνή πτή- 
ση υπάρχει µια µεγάλη «ποικιλία» 
διαθέσιμων ναύλων που ποικίλουν 
απὀ το εξαιρετικά ακριβό εισιτήριο 
τῆς διακεκριµένης θέσης μέχρι το 
πολύ φθηνό εισιτήριο της τε- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 


λευταίας οτιγµής, Ανάλογα µε την 
πολιτική της εταιρίας ὁ Ττοµεας της 
εμπορικής εκμετάλλευσης συυκε- 
ντρώνειτις προσπάθειες Του προς 
ἕνα συγκεκριμένο τοµέα τῆς αγο- 
ράς που επιφέρειτον ἀνάλογο 
ναύλο. 

Ο δεύτερος «πιμλώνας» της 6ερο- 
πορικής εταιρίας εἶναι 0 τομέας 
πτητικής εκµετάλλεισης. Οἱ αρµο- 
διότητές του καλύπτουν οτιδήποτε 
ἔχει σχέση µε τα αεροσκάφη µε 
εξαίρεση την ασφαλιστική κάλυψη 
καιτα ιδιοκτησιακὀ καβεστὠς. 
Αυτή στηρίζεται στο δίκτυο της 
εταιρίας και στα χαρακτηριστικἁ 
κάθε τύπου αεροσκάφους. Ξεκινώ- 
ντας απὀ τα δεωιτερα βα πρέπει να 
ποὺμε ὁτι τα βασικἁ στοιχεία κάθε 
μοντέλου εἶναι η χωρητικότητα και 
η εμβέλεια. Το πρὠτο ὅπηλώνει το 
μέγιστο αριθμό επιβατών ἠ/και 
φορτίου ενώ π δεύτερη εἶναι η µέ- 
γιστη επιτρεπόµενη απὀσταση που 
µπορείνα καλύψει το αεροοκάφος 
χωρίς σταθμό. Η κάθε εταιρία, ανά- 
λογα µετις συχνότητες των δρο- 
µολογίων,τους προορισμοὺς, τους 
τυχόν περιορισµοις, επιλέγει ἑναν 
τήπο αεροσκάφους σον το δυνα- 
τόν κοντύτερα στον ιδανικὸ 
συνδυασμό χωρητικότητας εµβέ- 
λειας, 

Αφού τα αεροσκάφη αγορασθούν 
θᾳ πρέπει να εγγραφούν στο νηο- 
λόγιο της Υ.Π.Α. της χώρας που 
ἔχει την ἑδρα του ο αεροµεταφο- 
ρέᾳς -μια διαδικασία ανάλογη µε 
την ἐκδοση πινακίδων ενός |.Χ. 
στο Ὑπουργείο Συγκοινωνιών. ο 
αριθµος νπολογίου έχει 5 αριθ- 
μοὺς ἡ πιο συχνά γράμματα και 
αποτελείται από ὅψο µέρη, Το πρώ- 
το μ’ ένα ἡ δύο γράµµατα υποδη- 
λώνειτην εθνικότητα του αερο- 
σκάφους σύμφωνα µετο σύστηµα 
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που καθορίστηκε µε τη Συνθήκη 
της Βαρσοβίας. Χαρακτηριστικά τα 
Ελληνικά αεροσκάφη έχουν τα 
γράμματα ὃκ, τα κυπριακά 28. ενώ 
τα γερµανικἀ το γράμμα Ώ κ.λπ. Η 
δεύτερη σειρἆ ὅπλωνειτο συγκε- 
κριµένο αεροσκάφος. ΗΥ.Π.Α. 
ἔχει δημιουργήσει ἑνα σύστημα 
κατανομής γραμμάτων που επιτρὲ- 
πειτην γρήγορη αναγνώριση του 
αεροσκάφους απὀ τον αριθµό νηο- 
λογίου. Συγκεκριµένα το τρίτο κα- 
τά σειρά γράμμα δείχνει τον αριθ- 
µότων κινητήρων (8-2, 059, Ὀ-δ]. 
το τέταρτο γράμμα τη σειρά προ- 
µήθειας αεροπλάνων του ιδίου τύ- 
που σύμφωνα µε τον αριθμό των 
κινητήρων του, ενώ το πέμπτο 
γράµµα τη σειρά παραλαβής τοι 
αεροσκάφους, Ετσιτο αεροσκᾶ- 
φος ΦΧ-ΒΩΑ εἶναι η πρὠτη μονάδα 
(Α)του τρίτου {Ο) μοντέλοι! δικινη- 
τηρίου. {Β) που παρέλαβε η 
Ολυμπιακή. Συγκεκριµένα πρὀκει- 
ταί για ἑνα Βοείπο 737-200 που φὲ- 
ειτο ὀνομα «Απόλλων» καιπαρα- 
δόθηκε το 13/6. 
Ενα σηµαντικό καθήκον του τοµέα 
πτητικής εκμετάλλευσης εἶναι η 
επἀάνδρωση των αεροσκαφών µε 
πληρώματα θαλάμου επιβατών και 
Βαλάμου διακυβέρνησης ({ΠᾳΠί 
Ὠεοί], Και οι δύο κατηγορίες ιπτα- 
µένων εχουν την υποχρέωση να 
διατηρούν τις επαγγελματικές 
τους ικανότητες σ εξαιρετικά υψη- 
λό επἰπεδο. Γι αμτό το λόγο τα 
πληρώματα θαλάμου διακυβέρνη- 
σης, χειριστές, και όλο καιπιο σπά- 
νια, ιπτᾶµενοι μηχανικοί, εἶναι υΠπο- 
χρεωμένοι να υποβάλλονται δύο 
φορές το χρόνο σε εξετάσεις σε 
εξομειωτή πτήσης, Κατα τη διὰρ- 
κεια τους τα πληρώματα εἶναι υπο- 
χρεωμένα να αποδείξουν την ικα- 
νότητάτους να αντιδρούν ικανο- 
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ποιητικά σ’ οποιανδἠποτε βλάβη 
παρουσιαστεί στο αεροσκάφος, 
Επίσης µια φορᾶ το χρόνο ελέγχε- 
ται η ικανότητά τους κατὰ τη διάρ- 
κεια µιας κανονικής πτήσης της 
εταιρίας. Τα πληρώματα θαλάμου 
επιβατών ἐχουν ανάλογες υπο- 
χρεώσεις. και ας τονισθεί ότι εκ- 
παιδευονται κυρίως στα συστήµα- 
τα ασφάλειας του αεροσκάφους. 
µια εκπαίδευση το αποτἑέλεσµα 
της οποίας οἱ περισσότεροι επιβά- 
τες ἴσως δεν χρειαστεί να εκτιμῆ- 
σουν ποτέ. 
Το τελευταίο καθήκον του τοµέα 
πτητικής εκμετάλλευσης εἶναι η 
εντατικοποίηση της χρήσης τοι 
στόλου της εταιρίας. Εχοντας υπ᾿ 
όψιν ὅτι το αεροπΏρικὀ υλικό έχει 
εξαιρετικά υψηλό κόστος εὐκολα 
καταλαβαίνει κανεὶς τη σημασία 
ποι έχει για τον αερομεταφορέα η 
χρήση µε έντονους ρυθµούςστο 
στόλου. Σαν ημερήσια χρησιµοποί- 
ηση θεωρούνται οἱ ώρες που πότα- 
ξε ένα αεροσκάφος σε προσδοφό- 
ρο υπηρεσία - ο αερομεταφορέας 
έχει έσοδα απὀ τη χρήση του αε- 
ροσκάφους, Οι εταιρίες οΠΒΓΙΘΓ 
προγραμματίζοντας δρομολόγια 
πολὺ νωρίς το πρωί ἡ πάρα πολὺ 
αργά το βράδυ πετυχαίνουν µια 
ηψηλή ημερήσια απασχόληση του 
στόλου τους. Με αυτόν τον τρόπο 
το κόστος ανὰ ὥρα πτήσης περιο- 
ρίζεται σημαντικά. 

ξίζειτον κόπο να αναφερθούμε 
στην αναγνώριση των πτἠσεών και 
τῶν αεροδρομίων. 
Σχετικά ΥΙ αυτά ΠΙΑΤΑ. η ένωση 
των αεροπορικών εταιριών, ἔχει 
εγκρίνει και υπαγορεύει τη χρήση 
µια κωδικἠς ονομασίας. Αυτή απο- 
τελείται απὀ τρἰα γράµµατα τα 
οποία συχνά αλλά ὀχι πάντα εἶναι 
τα τρία πρωτα γράµµατα της πό- 


| 
λης που εξυπηρετείτο αεροδρὀ- 
μιο. Ετσι η Αθήνα έχει για κωδικό 
ΑΤΗ, το Λονδίνο {ΟΝ, το Ντίσελ- 
γτορφ ΓΩ 5, κ.ο.κ. Π χρήση του κω- 
δικού για κάθε πόλη επιτρέπει την 
ταχύτερη διεκπεραίωση των διαδι- 
κασιων που αφορούν το ταξίδι 
όπως η προετοιμασία του σχεδίου 
πτήσης, ῃ φόρτωση των αποσκευ- 
ὠν. αφού ο κὠδικαςτης πόλης 
προορισμού αναγράφεται σε κάθε; 
ἐγγραφο σχετικά µε την πτήση. 
Όσον αφοράτους αριθμούς πτή- 
σης μπορούμε να τους παρομοιά- 
σουµε µε το ὀνομα ενὸς ατόμου, 
αφου ξέρονταςτην ημερομηνίαι 
και τον αριθμό μπορούμε να προσ- 
διορίσουµε µε ακρίβεια την πτήση 
0 αριθμός αποτελεἰται απὀ δύᾳ 
τμήματα. Το πρώτο περιλαμβάνει 
τ' ὀνομα της εταιρίας σµντετµηµέ- 
νο σε δύο γράµμµοτα σύμφωνα µε 
τίς διεθνείς συμβάσεις, Η Ολυµμπι-! 
ακή αναγράφεται 0.Α., η Γμήβαπ5θ 
σαν | Η. Το δεύτερο µέρος περι- 
λαμβάνει τον αριθµό της πτήσης, 
Για τον καθορισμό του αριθμού; 
αυτοῦ υπάρχουν ορισμένες διαδι:| 
κασίες που ποικίλουν ὅμως αγάλο- 
γα µε την εταιρία. 
Σε γενικὲς γραμμές μπορούμε ναι 
πούμε οτιτο πρωτο, απο τα τρἰα 
συνήθως ηφια, δείχνει την περιο- 
χή προορισµομ. το δεύτερο τη χω- 
ρα ἡ/και πόλη και τέλος τη σειρα 
της πτήσης. αν εἶναι δηλαδή ηπρω 
τη ἡ η δεύτερη προς τη συγκεκρι 
µένη πόλη. 
Στο επομενο άρθρο θ’ ασχοληθο)- 
µε µετις τακτικες διαδικασίες που 
εἶναι απαραίτητες για την οµαλὴ 
και απρόσκοπτη εκτέλεση των 
πτήσεων. 


Τάσος Αναστασιάδης 
Φωτογραφίες: Γ. Τσιαλτας 
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ΒΕΙ.Ι. ΛΗ-Ί 
ΗὐΕΥ (0ΒΚΑ 


Η «οικογένεια» αυτήτων εβικοπτέρων ξεκίνησε 

την καριερατῃς στο Βιετνάμ. Έκτοτε ὅμως είδε δράση 
καισε όπμβα μέτωπα. Όπως δε όλες ο!ισηµαντικες 
σχεδιάσεις παρωµένεικαιθα παραμείνει για αρκετά 
ακόµη χρόνιασε υπηρεσία πρώτης γραμμής στις 
ένοπβῄες δυνάμεις ποβθών χωρώντου κόσμου. 


ρου είναι σχεδόν ταυτόσημη µετην εμφάνι- 

σητου εἰδονυς αυτούτου αεροσκάφους, οἱ 
περισσότερες αρχικές εφαρμονές υπήρξαν οπλώς 
μετασκεμές των υπαργόντων τύπων μεταφοράς ἡ 
παρατήρησης. Αυτό δε σημαίνει ότι τα πρώτα 
αυτά μοντέλο δεν ήταν ικανά να φἐρουῦν σεπέρας 
την αποστολή τοῖς μεταφέροντας πολυβόλα, 
πυροβόλα, οουκέτες και πατευθυνόµενους 
πυραύλους αν και παρέμεναν πάντοτε ένας 
συμβιβασιός ανάμεσα στον ῥόλο της µεταφορός 
οπλιτών, ἵνα τον οποίο εἴχὰν αγεδιαστεί και των 
απαιτήσεων των γέων καθηκόντων που μαλοῦ- 
ντο να εκτελέσοιν 
Ένα απὀ τα µαθήµατα από την πρώτη εφαριιο ή 
της ιδέας στα Βιετνάμ ήταν ότι τα βαριά εξοπλι- 
σμένα Πμεν «Ηος» ήταν σηµαντιγά πιο αργά και 
Αινότερο εὐέλιωτα από τα Ημουν «δσκ» που μετέ- 
φεραν τους στρατιώτες. Παρέμεγαν έτσι ια 
περισσότερο γρονικὀ διάστηµα εκτεθειμένα στο 
εχθρικό πρ και οι απώκειές τοὺς σε σχέση µετα 
δεύτερα ἦταν σηµαντικά υπρηλότερες. Έγινε ἐτσι 
φανερό ότι οι µετασρεμές ντα τη χρήση τον ε)10- 


ν και η ιδέᾳ ενός εξοπλισµένου ελιηοπτέ- 


πτέρων στον ρόλο της συνοδείας και της παρο- 
χής εἶηὍς υποστήριξης δεν μπορούσε παρά να 
εἶναι µια μεταβατική λύση. Το αεροσκάφος αντό 
θᾳ συνδύασε υψηλές επιδόσεις µε την ικανότητα 
να πεταπέρει σηµαντικό οπλικό φορτίο, ενώ θᾳ 
ενσωμάτωνε µέτρα νατην προστασία του από τα 
πυρά ελαφρώὼν όπλων που ήταν και ο σηµαντικό- 
τερος μἰνδΏνος στα Βιετνάμ. 

Αντή υπήρξε ακριβώς και η συντανήτης Μπελ 
ποὺ παρουσίασε του [ούνιο του 1962 το πρόπλα- 
σµα ενός μοντέλου ποῦ έμεινε υνωστό σαν 1)-255 
«[τοφμοίς ΜαΤΤΙΟΤΣ, Είγε µορφή πολύ κοντά σ᾿ 
αυτήτου ΑΗ-ἶ µετον πιλότο στο πίσω επεριυφώ- 
μένο κάθισμα γαι τον πυροβολητή εμπρός στο εν 
σειρά χόμπιτ. Το ελικόπτερο είχε σχεδιαστεί να 
µεταφέρειτους ύαλλιλούς αντιαρματικοὺς 
πυραύλους Α5-Ι1 και ἑνα πυροβόλο των 20114. 
σε ατριτίδιο κότω από τήν κοιλιά, εγώ χρησιµο- 
ποιούσετο πινητήριο σύστηµα του ϱΗ-]. 

Π ιδέᾳ πίσω απόὀ το Γ-225 προκάλεσε έντονο 
ενδιαφέρον που η Μπελ φρόντισε να ολλιερ,ή- 
σει µετην παρουσίαση τοι μοντέλου 207 σαν 
αεροσκάκφος επίδειξης τεγνολογί6ς µε βάση την 


Η εξαιρετικά µικρή μετωπική σιλουέτα είναι 
εµιρανής απὀ αυτή τη φωτογραφίᾳ, κάτιπου 
έκανε το ελικόπτερο εξαιρετικἁ δύσκολο 
στόχο για να επισηµανδείκα! να ὄληδεί. 


άτρακτο του ΟΗ- 13 δίομὰ δεοµῖ, ἂν και διέθετε 
ανίσχνυθῦ κινητήρα και η δυνατότητα μεταφοράς 
φορτίου ήταν οἩσιαστικά ανἠπαρχτη, παραθόβη- 
χετο 964 στον Αμεριμανικό Στρατό νια δοχιµές, 
Αποτέλεσμα υπήρξε η πρόσκληση ενδιαφέροντος 
"μετην κατασκευή ενός Προηυμένου Εναέριονυ 
Συστήματος Παροχής Εννήὺς Υποστήριξης 
(Αάναπεεά Αετία] τα ΦΗΡΡΟΠΙ δγσίεπι. ΑΑΕ55). Η 
Μπελ υπήρξε µια µόνο από τις εταιρίες που 
ανταποκρίθηκε στον διανωνισιό, µε το μοντέλο 
209 (με βάση το Γ-225}] και... ἔχασε από το πραν- 
µατικό αξιόλούο ΑΗ-56 ««Πεγεππε» της 
ΛόΧΧΙΝΤ. Το τελευταίο όμως αποδείχθηµε υπερ- 
βολικά προηυμένο ιά τήν εποχἠ τοῦ παι ευκατᾶ- 
λείφθηχε αφήνοντας πεγό που ο Στρατός χρεια- 
ζόταν να μαλύψει άµεσα. Εξετάστηκαν ὀλες οἱ 
πιθανότητες συμπεριλαμβανομένων και εξοπλι- 
σµένων εκδόσεων τοῦ «δι ΚΙΝ)», «ΣΙνΟύµ» και 
«ΣΙ Σπράιτ» (βλέπε σχετικὀ άρθρο στο τεύχος Νο 
Ένα ζευγάρι ιαπωνικών 4Η- 18 σεσσμήσεις. Οἱ 
επίπεδες επιράνειες στην καλύπτρα στοχεύ- 
ουν στο να μειώσουν την πιθανότητα επισή- 


µανσηςτῃης Θέσης του ελικοπτἑρου σπὀ αντα- 
"όμλσση των αμτίνωντου ηλίου. 


118), αλλά παντου «200» της Μπελ. Το τελευταίο 
επιλέχθηκε τελικά τον Απρίιιο του 1966 και η 
Μπελ απέκτησε ένα συμβόλαιο ύψους 2,7 εχατ. 
ὁολαρίῶν για την κατασκευή δύο πρωτοτύπων 
και 20,5 εκατ. δολαρίων για την παραγωγή {10 
ελικοπτέρων στη συνέχεια. Εδώ θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι η Μπελ ια να εξασφαλίσει το 
συμβόλαιο παρουσίασε εσκεμμένα τὸ «209» σαν 
µια ποραλλαγήτονυ ϱ)Η-] σετόσο παράπλαάνητι- 
πό σηµείο ώστε στη συμφωνία το ελικόπτερο 
σναφερόταν σαν ΏΗ-1Η. 

Ένα ἀλλο αξιοσημείωτο σχετικά µετο γέρ ελικό- 
πτερο ήταν η αρχική πρόθεση του Αμερικανικού 
Στρατοή να το ονομάσει σύμφῶώνα µετην παρά- 
ὕοση µετα όνομα ινδιόάνιχων φυλών, Το Η-] 
ὁμως εἶγε ἠόη αποκτήσει τὸ παρατσούχλι (αργό- 
τεθα και επίσημη ονομασία) «Πμεγ» ατὀ την 
προφορά του κωδικού γαραγτηοιστικού, ενώτα 
εξοπλισμένα ελικόπτερα του τύπου ἠταν ἤδη 
γνωστά στο Βιετνάμ σαν «Κόμπρα», Έτσι το 
«209», καμβανομένης υπόψιν καιτης συγγένειας 
µετο ΓΗ-1 ἑμναν γνωστά σαν Ημεγζσπτα. Το 
ελικύπτερυ απέκτησε και το διπό τοι χωδικό 
χαρακτηθιστικὀ ΑΠΗ-1 Αιιαςξ ΗεΙσαριετ) στο 
τἐλοσ τον 1966. 

Το «ΧιοὐιΚόμπρα» είχε σημαντικές εξωτερικές 
διαφορές από το [ή -{. αλλά οι ὁμοιότητες ήταν 
περισσότερες απὀ τις διαφορές εσωτερικά ποτ 
τὸ ελικόπτευο φιλοξεγούσετον πινητύρο Τ52-ἱ.- 
{του Η- [0, Άλλα γαρακτηυιστικά ήταν το 
διθέσιο πιλοτήσιο εν σειρά καιο πυρ ίσχος οπλι- 
σμού στο ρύγχος σε συν νασμό µε δύο µιχοά πτε- 
οὔνια ὕμα τη µεταφορά και άλλου οπλικοῦ φορτί- 
ο, Τὸ στροφείο πλάτους 68,6 εχατοστών του 
Χιούι διατηρήθηκε ον και η ἁαπλἠ σταθερυποιητι- 
μή (κάθετα τοποθετημένη στὸν ἀξονα µε αντίβα- 
ρα) μπάρα του Π- | αντικοταστόβηκε µε ηλε- 
κτουνικὺ σύστηµα οταθεροποίήσης εν πτήση. 


Το θάπτισµατου πυρός 

Το πρώτο ΑΗ- {6 (χαρακτηρισμός των μοντέλων 
παραγωγής όποντα πρώτα γράμματα παραλή- 
φθηκαν ὡστε γα µην υπάρχει σύνχιση µετο 
Χιούι) έφτασε στο Βιετνάμ τον Αύγουστο του 
1967. Μια µιχτή μονάδα γνωστή σαν (ΟΡΚΑ- 
ΝΕΤΓ ήταν υπεύθυνη πα την εισαγωγήτουτύπου 
σε επιχειρησιακή υπηρεσία. Η διαδικασία άρχισε 
στις 18 Σεπτεμβρίου µετην εκπαίδειση χειρι- 
στών και προσωπικού εξάφους σε καθήκοντα 
υποστήριξης και συντήρησης, Σταδιακά µετην 
αύξηση των διαθέσιµων ΑΗ-Ι{ άρχισαν και οι 
πρώτες επιχειρησιακές αποστολές σερόλους 
αναυνώρισης, συνοδείας και υποστήριξης, καθή- 
κοντα για το ὁποία τὸ ελικόπτερο αποδείχθηκε 
σύντομα εξσιθετικά ικανό, ο φεόμεγος οπλι- 
σμός ποίχιλε ανάκονα µετο εἰδοςτης αποστολής. 
Τα πρώτῃᾳ μοντέλα έφεραν έναν πυργίσχοΤΑΤ- 
Ι02Α της Ἐμεροον μ ένα πολύκαννο περιστρο- 
φικό πολυβόλο των 7.62 και ὃ 000 βλήματυ ανα- 
χορηγία. Σγεδόν αμέσως ὁμως ο πυργίσχος 
αὐτός αντικαταστάθηκε από τον Μ28 που µπο- 
ρούσε να φέρει είτε δύο περιστροφικά πολυβόλα 
τῶν 7,02 και 4 00)βκήµατα ἡ δὐ00 εκτοξευτές βοµ- 
βίδων µε 3100 βλήμυτα ο καθένας ἤ εναλλαμτικἁ 
ἑνα πολυβόλο και έναν εκτοξευτή. Στους πτε- 
ρυγικοὺς πηλώνες τοποθετούντο συνήθως έως 
και Τ6 ῥουμέτες των 2.15 ιντσών, η επιπλέον 
πολυβόλα σε ατραντίδια (118). ἡ μίξη των ανω 
τέρω φουτίων, 


Αποστοβή: ΕΥΥύς Υποστήριξη 


Σχεδύν την ἴδια στι μηπου το ΑΗ-10 έμεινε σε 


Αν και εντυπωσισκό στην όψη -Ιδισίτερα 

μετα δόντια του καρχαρία- τὸ ΑΗ-]9 αυτό είναι 
οπλο. Τυτικᾶ ανάμεσα στον οπλιοµότου 
περιλαμθάνεται και ἕνα πυροθόλστων 20 χιλ. 
που όμως εδώ δεν εἶναι τοποθετημένο. 


Το Κόμπρα πετά συνήδως σε πολύ μικρό 
ύψος και καλύπτεται συνήθως πίσω 

απὀ δένδρα ἡ ἄλλη Ἀλάστηση. 

Το αποστασιόµετρα λέιζερ στο ρύγχος 
ἐχει εµδέλεια 9.250 µέτρων. 


υπηρεσία µετον Αμερικανικό τρατό, το Σώμα 
των Πεζοναυτών εξέταζε προσεητικά τη δυνατό- 
τητα χὐήσης του ελικυπτέρου (ἡ µιας ειδικής 
έκδοσης αυτού) στον ρόλο της παροχής εἶγύς 
υποστήριξης, Όπως και στην περίπτωση του 
Στρατοῦ, η υπηρεσία σύντομα διαπίστωσε ότι το 
Μπελ «206» μπορούσε να καλύψει παι αυτό το 
ρύλο. Οι Πεζοναύτες όπως και ο Στρατός εἰχαν 
από χρόνια αργίσει να εξοπλίζουν τα µεταγώγι- 
κά ελικόπτερα πουν διέθεταν αλλά ανακάλυψαν 
σύντομα την ανεπάυκειά τοὺς και στράφηκαν 
προς ένα ειδικευμένο επιθετωιό σκάφος ικανό να 
προσαρμοστεί στις ειδικές απαιτήσεις τοι! λά- 
ὁου. Το πρόβλημα που υπήρξε προς στιγµή ήταν 
ότι, δεδομένης της ανάγκης διεξαγωγής επιχειθή- 
σεων πάνω απὀ τη θάλασσα, η ἐκδοση των 
Πεζοναυτών έπρεπε να είναι δικινητήρια. Η 
Μπελ δε δυσρολεύτηκε να ανταποκριθεί στις 
απαιτήσεις µε την υιοθέτηση του «πακέτου» ΡΝς 
Τ400-0Ρ-400 «χτισμένο» γύρω από δὐο κινητή- 
ρες ΡΤό. Μετη διαµόρφωση αυτή οι Πεζοναὖτες 
παρέλαβαν το ελικόπτερο σαν ΑΠ-]1. Για την 
τοποθέτηση του νέοι κινητήρα απαιτήθηκε µερι- 
κή επανασχεδίαση ορισμένων μερών της ατρά- 
πτου, ενώ τοπυθετήβηκε στο ριναίο πύργο και τὸ 
τρίκαννο πυροβόλο Μ 109 Ττων 20 χιλιοστών πολ- 
λαπλασιάζοντας την ισχύ πυρός, Αρχικά Ἡ 
παρα //ελία περιουίστηχε σε μερικά ελικόπτεριι 
πια εκπαίδευσῃ αλλά τελικά το ύψος της έφτασε 
τα 84 αεροσγνά(η που παραλήφθηκαν ανάµεσα 
στα έτη 19706 1977, Παράλληλα 202 ΑΗ-]! 
κατασκευάστηκαν στις αρχές της δεκοετίας του 
1910 "ιάτον Αυτοζρατορικό (τότε] 1ρανινὁ 
Στρατό. Παρόλο δετο αμερικανικό εμπάργκο, 
πολλά απὀ αντά παραμένουν ακόμη σε υπηρεσία. 


Νέα µοντέηα 

Οι συνεχιζόμενες προσπάθειες βελτίωσης απὀ το 
σηµείο αυτό είχαν σον αποτέλεσµα τη δηµι- 
οπουία µιας σειράς νέν μοντέλων τα τερισσότε- 
θα από τα υποίο έχουν τη ὀυνατότητο βολής των 
αντιαρματικών βληµότων ΤΟΝΙ. Με την εισα/ω- 
ψήτων μοντέλιον απτιὸν σε πηρεσία στις αρχές 
τῆς δεκαετίας τον 1970.το ΑΠ-] άλλαξε πλέον 
αποστολή επινεντρώνονταςτον ρύόλὸ τοι δε 
καθαρό αντιαρματικὀ, αν χαϊιτο ελικόπτερο δις- 
τήρησε την ικανότητα μεταφοράς και βοκής 
όλων ὁπ]μυν. 

Η απαίτηση ντα δυνοτότητα βολής ΤΟΝ ἁτονκτή- 
ῥηνε ύταν 100 περίπου ΑΗ- 1. τροποποιήθηκαν 
παι ἀπέφτησαν παυάλληλα καὶ τὰ νέο δι κριτικό 
ΑΗ-ΙΟ. δια άλλη ἐκδοση ποτ ενέκφεσιαν ποο]- 
ὃν εκ ρονισμοῦ υπήυξεκαιτο ΑΗ] τοι) 
τοποθετήθηκε νέος χινητήριις Τ53-Ι «το αν παι 
δεν ενσωματώθηνε και τὸ σύστηµα βολής ΤΟΝ. 
Τελικό ὑλατό ΑΗ- [ο ναι πολλά ΑΗ- 10 και ΑΗ- 
κ εκ ὐονίστημαν στὺ επὐμέγὸ επἰπεδᾶ ΑΗ- 
{5 μετον νέο χινητήνα, 

Συνολιχά περιασότειπεαπό {10 ελικόπτερο 
ΑΙΠ-{ παυιδύθήκαν γινούρια στον Αμεοινανι- 
κ Στρατό, ο πολ απληθεστερος τυπος ΑΗ -]5 
έχει τουλάχιστον τέσσερις ὑποκοτη ουίεςπουτο 
19855 απέρτησαν γέους αρακτηριωμµοής, Έτσι τὸ 
βελτιωμένο ὅσον αφορά το ππθοβόλο (υρ-αμΠ] 
ΑΗ- 15 ἐνινε ΑΗΠ-ΙΕ. το εχσιο ορονισμεένῦ 
(Πούυτπί2έ ή) ΑΙΠ- 15 ὄπινε ΑΗ: ΙΕ Κάι το ενπο- 


σρσηλινό ΑΗ-106. Προσέξτε τον πυργίσκο 
µετο ΜΗΙπίσυπ και τον εκτοξευτή θομδίδων, 
τους ἄδεισως εκτοξευτες ΤΟΥ ΚαΙΤις κυρτές 
διαφανείς επιφὤνειες στο κόκπιτ. 


μετά ΑΗ- 5 (παρα Ως) εἶναι σὴμεού "νη- 
στάσαν ΑΠ-{Ρ. Το ΑΗ-]Ε υπήρξετο πρώτο 
μονονινητήσιο Κόμπρα που απἐντησετο πυρό- 
βόλο Μ197ανάλουο μεαυτύτου ΑΗ- των 
Πεζοναυτών, Πφόκειται ντα µια ελαφρότερη 
ἐχδαση τον αεροπορικού «Βούλλαν» Μ6] µε 730 
Β)ήιιατα σε ανα γορη ία. ο τύπος αυτός ἥταν επἰ- 
σης και οπρώτος πο διέθετετο νέο σύστημα δια- 
χειρισης όπλων ΕΓΑδ σε συνδυασμό µε γέα ηλΕ- 
Ἀτρική "εννήτοια {0 ΚΝαπου τοποβετήθηνε στα 
ϱ6 ε)ικόπτερα πον «ατασκευἀστηνᾶν, Στα ἴδια 
πρότυπα τροποποιήθηκαν χαι 90 Κόμπύα τοι) 
Στοστοή και δθτης Εβνοφρουρός, ενώ 178 ετι- 
πλέον ΑΗ- | μετασχεμάστηκον αρνότερα. Το 
σύνολο αυτών των ελιοπτἐρων ένιναν "νωστά 
σαν Η-ΙΕ, Όλα τα παραπάνω «ο λά ναιτο ΑΗ- 
ΙΡ(ΑΗ-ἱπαραω ής)έρουν τὸ σύστηµα κατα- 
στολής του υπέριθρου ἵγνους,τον παρεµβολέα 
υπερύθρων ΑΝ/Α{ 0-44. νεο σύστημα ελέν ου 
βολής και Ηἰ ΕΠ. Ιδιαίτερο γαρα»τηδιστικό των 
ΑΗΠ-ΙΕ εἶναι ο αισβητήθας στοιχείων αέρος στα 
ῥεξιάτης ατθάντου. 


Εξαγωγές 

Παρόλληκα µετις εκατοντάδες γέες κατοσνευές 
γαι µετασμευές ια τον Αμερικανικό Στρστό. ἢ 
Μπει σημείώσε και σημαντικές εξα ωνές σε πολ- 
λές συμμάχους των ΗΠΑ. ανάμεσά τους το 
Ισραήλ.το Πακιστάν και η Ιορδανία. Μια με) όλη 
ιαπωνική παρα» υελία εξασφάλισε στη χώρα αυτἡ 
τοδικαίωμα εγχώριας πατασγευῆς απότη Φοντει 
κατοπιν αδείας, 

Στογώροτου εκαυρονισμοῦτο Σώμα των 
Πεζοναυτών ὀεν έμεινε πίσω. προχωρώντας στην 
αναβαθμισμένη ἑκδοση του μοντέλου «ἶ»,το ΔΗ- 
ΙΤ που ενσωμότωσετα ὀνναμικά στοιχεία (κινή- 
τήρα. κιβώτιο μετάδοσης κίνησης) του Μπελ 214 
και µέρη του μοντέλου 308 «Κιν Κόμπρα»που 
εν εἶγε εμποριδή επιτυγίᾳ. Σ0νολικά 3τ ΑΗ-ΙΤ 
Ῥατασκευάστηκαν ια λοαριασμό τοῦ σώμότος 
των Πεζοναυτών την περίοδο 1977-78 και τα 
περισσύτερα ἀπό αυτά στη συνέγεια απέκτησαν 
την ικανότητα βομής ΤΟΝ. Περαιτέρω βελτιὼ- 
δεις στις αρχές της δεχαετίας του "80 εἴγε τελικά 
σαν αποτέλεσµα την ἐμάνισητου ΑΗ-]Τ που 
ἐκανετην πρώτη του πτήση στις 16 Νοεμβοίου 
1983, Τελικά το μοντέλο αὐτὸ έψινε αποδεντό 


απότο Σώμα σαν ΔΗ-Ι Ν΄ µε συνέπεια γα ατά- 
σχευσστοὺν τόσο καινούρια όσο και να µετα- 
σκευαστούν τα εναπομείναντα 10 ΑΗ-ΙΤ. Ένα 
ενδισφέρον παρσοσνἡγιο στην υπόθεση εἶναι το 
ποινό μυστικό στις αργές της προη ο ύμεγης 
δεκαετίας ότι οι Πεζοναύτες επιθυμούσαν την 
απόκτηση τοῦ ΑΗ-64. Το ΔΗ- ΙΤ υπήρξε πρύ- 
"οάμμα που χρηματοδοτήθηκε ἀργικά από τον 
Σάγητον Ιράν. Ότον η ο ορά αυτή εξαφανίστη- 
7ε.τὸ Σώμα ονανμάστηνε να µαξέψει τα σπασμέ- 
να και να βοηθήσει την Μπελ να βγει από τη 
δύσκολη θέση,.Το ΑΗ- 1 αποτελεί στην ουσία 
περιατέρω εξέµιξητου ἀΗ- ΙΤ: πε δύᾳ Ἠινητήρες 
Τ700 σε διαγωθισµένους θύλανες. δυνατότητα 
βολής ΤΟΝ αλλά οι αντιαεροπορικών Α{Λ/-0. 
Έφερε επίσης νέα ηλεκτρονικά ποὺ λόγω του 
ὁκοππου κατακάμβαναν υπο ὀρεύσαν τη µετα- 
ζορά τοὺς στα πλευρά της ατζάμτου, Έτσι το νέο 
μοντέ]ο απέντησε γαρακτηριστικά εξουκωμένα 
«μόνουλα», Το ΔΗ-ΙΝ είναι σήµερα ο μοναδικός 
τύπος σε υπηρεσία µετους Πεζοναύτες γαι ο στό- 
Ἰος αριθμεί αγεδὸν 130 ελικόπτερα. 

Ανοφορικἁ πεπολεμική ὀράση. το αρχικό ΑΗ- 
Ἱί αποδείχθηκε ιδιαίτερα αποτελεσματικό στις 
τελευταίες φάσεις των επιγειρήσεων στο Βιετνάμ 
προξενώντας σημαντικές απώλειες στον -παρό- 
κα αυτά- προελαύνοντα εχθρό. 

Ο μικρός σγετικάἁ στόλος ΔΗ-Ι5/Ετου Ισραήλ 
γοησιμοποιήθηχε κυρίως πα παταδρομικές επι- 
Ἰειοήσεις εναντίου θέσεων Παλαιστινίων στον 
Νότιο Λίβανο, Κατά τη διάρχεια ὁμως των πρώ- 
των φάσεων της επιγείρησης «Ειρήνη στη 
Γαλιλαία».το 1982,τα ΑΗ-]ἱ µατί µε Χιούς 
«Ἀτιφέντερ» κατόρθωσαν να καταστρέψουν 209 
άρματα μάχης (συμπερι)αμβανοµένων και Τ-72] 
χο 50 άλλα συριακά τεθωραλισµένα χωρίς 
καμία απώλεια, 

Σημαντική δράση εἶδαν επίσης χαιτα ιρανικά 


ΑΗ- {1 εναντίον τιον (ος ινών δυνἀμεων, Στον 
πὀλεμο μάλιστα αυτό πιστεύεται ότι ἐλαβε τώρα 
και η πρώτη αερομαχία ε)ικοπτέρον εναντίον 
ελικοπτέρου όταν ΑΗ-Η ου” βροήστηναν µε ΜΙ- 
24 «Ηἰπή Ὁ». Ἐνα ἄλλο μέτωπο όπου το Κόμπρα 
έλαβαν µέρος σε πο)εμικές επιγειθήσεις τήρξε 
και οσο ώναστου Μαρόκον εναντίον των αντας- 
τών Πο)λισάφιο στη Σαγάρα. Εμεί ΑἩ- [τοι 
Μαροκινού Στρατού επιὀίόοντο σε επιβεσεις 
ενωντίον (αλό ῶν και σε πολλες περιπτώσεις 
πατέστρεφαν και ἄθματα µάγης Τ-54Η/93, 

ΗΒ αμερικανική εισβολἠ στη Σαχάρα υπήθξε µια 
σύντομη ἀλλά ένδοξη περίοδος ὁρθάσης "ια τα 
Κόμπρα. Τέσσερα ΔΗ-ΙΤτου ΠΜ 261 τάνμα- 
τος των Πεζοναυτών επιγειρώντας απὀ το ελΙΜΟ- 
πτεροόρο Γκουάμ συνόδευσαν τά µετανοηνκά 
ελικόπτερα στα πρώτα κύματα τῆς εισβολής. Στή 
μάχη που ακολούθησε δύο παταφρίφθηκαν στις 
25 Οκτωβρίου. Τα ΑΠ-Ι5του Αμερικανιναὐ 
Στρατού ἦλθαν αρκετά αρνότεθα και χὐησιμο- 
ποιήθηκαν σε οστυνοµικά κυρίως καθήκοντα, 
Σημαντική επίσης υπήρξε ησυμβολήτων Κόμπσα 
στον πόλεμοτον Κόλπουτο 1991. οι περισσότε- 
θες από τις αμερικανικές µονάδες που στάθµευ- 
αν στη Γερμανία μετακινήθηκαν στην περιοχή αν 
παι ο ὀψχος του αντιαρματικού αγώνα διεξήγβη- 
πε από ΑΗ-θ4 και Α-]10. Δράση όμως είδαν κοιτα 
ΑΗ- ΗΝ των Πεζοναυτών βαμμένα σεγρώμα 
της άμμου. Τα τελεύταίἰα µόλιστα επέδειξαν και 
νια πρώτη (ουρά τη δυνοτότητα βολής Χέλφαϊρ 
που εἶχαν αποκτήσει στο μεταξή, 

Δύο απότις πλέον πρόσφατες περιπτώσεις ὁρά- 
σης του τύπου είναι αυτή της Σομαλίας ὁπου εχι- 
χόπτερα των Πεζοναυτών γρησιµοποιήθηκαν 
επανειλημιιένως ντα την παταρτολή της ὀράσης 
τῶν δυνάμεων του Στρστηγοἡ Αὐντίν και δεύτερη 
είναι η περίπτωση Της χρήσης των ελικοπτέρων 
αὐτών εναντίον των κούρδων ο /ωνιστῶν απὀ 
τον Τουρκικό Στροτὀ. Στην τελευταίο περίπτωση 
ἐχουν χρησιµοποιηθεί τα ΑΗ-ΙΝ αλλά και σήμ- 
ζώνα µε πληροφαρίες χαι τα πρόσφατα παραλη- 
φθέντα ΔΗ-ΙΡ. Ὁπως όμως και στην περίπτωση 
του Αφγανιστάν τα ελικόπτερα αποδείχθηκαν 
εξαιρετικά ευάλωτα στο είδος αυτό τοῦ ανταρτο- 
πολέμου και αρχετά έπεσαν θύματα των αντισε- 
ροποριχών όπλων (πυροβόλων και πυραύλων) 
των Κούρδων, 


Επιμέλεια Φαίδων. Γ, Καρστωσηφίδης 


Τοτελευταίο ΔΗ-ΊΤ παραγωγής ἐγινετοπρω- 
τότυπο ΑΗ-1Τ κα; αργότερστο πρωτότυπο 
ΑΗ- 11, 


-. 


Τα βΗ-Ίσε υπηρεσία 


Ιβάν 
Η µεπανστολικη αυτη χώρα υπηρές α πημαντίεοτερος χρηστης του τυπου 
μετα τις ΗΠΑ. Διάκοπια ὅμο συνολικα ΑΗ-1ν παραδσβηκαν στις αρχες της 
δεκαετίας του 7 Ώισριβμοι τοις οµιὺς στη συνεχεία μειώθηκαν σηµαντικα 
τοσο λήνα Τομ αμεθικανικόυ εμτάθνκῦ οπό και κάνω Τόυ πολέμδυ μετα 
Ίπακ 


Ισραήῇβ 


Γ Ίσραλι Στρατῶς παρελαβε 12 παλαιότερα ΔΗ ΙΙ. κατάλλπλα διαµοᾳ 
Φμυμενα για αν αρµατικο αγωνα, Εκ τῶν υστερων παραόύβηκαν επισης ΑΗ 
1 πρλλά πο τά αποια ἀπέκΊησαν ισραηλινής, ΟχΕδιάσης ηλεκτρονικἁ ΣΕ 
μεταπειτᾳ ημερΏμηνια το ΙσΏΠηλ παρελαβε επισης µιαπηρτιδα ΑΗ 15 σαν 
Αντηλλάγμᾶ για τὸν ὄανειομό µιας Μσιραό ἀεροὔκαφων ΚίΤ πο χρποιµαΠθι 
πῄτικον απΏ τις µοναδες ΑπηΤθασοτς σαν Γ-αΤ του ἁμερικονικοι Νωυτικαι Ὦ 
συνολικάς ἀριθιος τζυ ιὀρσήλινσυ οτόλου φτανει τα ἀθ και πρόκειται αυνῖο 
μα να αποκτήσει νεα σιιστηµα Βολης νε πληρη δυνατοτητα νυκτερινου 
αγωνα 


Ιαπωνία 


Ὁ Ιαπωνικὸς Στρατος εχει πασὀγγειλει σιπ/ολική 4Β ΛΗ- 15 Έπου Ιπποετουν 
µε ὄνο τό μιστα στα βὀύεῖῃ και τα ναπα της χώρας, 


Πακιστάν 


Δμο παρτιδες τιν 10 ϱλικύπτερων παρδοθπκΠν το 1184 και το 1386 πτον 
Πακιστανικύ Στρατα 


Γιά την ἧπαρξη μοιαγενσιας µε τη υλική που χρπσιμάποιουν σι αµερικανικες. 
δυνόμεις πο σταβµειο ιν πτη χώρα αυτη. Ώ Νοπιοκορεατικάς Στράτης παρε- 
λαδε 42 ΑΗ-ΤΕ αρχικακῃι ἄλλα ὁβ σε µια ἄειιτερη παραγγρλια 


ταΙβάνδη 


Τεασερα ελικοπτεσα που παραβοβηκαν απο τα αποβεωατα τοι! Αμερικάνικο! 
Στράτου πνήκοιν απ δικαιοδασιᾶ τοι ΣΤΊρηΤῆιι 


Π Τοβκικος Στοατήὃ ἔχει παρηλάδει ΤΠ σενηλικα Ελικόπτερα ΑΗ- ΙΑ απο 
τὴν κατασκειαστοιῃ εταιρία και βρισώσται στη δισδικσαια παρσλαβης τολα- 
Χνστον 30 ΑΗ-"Β απᾶ τα αποβεµατα του Αμερικάνικου ΣΤρατου 


Ηνωμένες Ποβιτείες 
Αμερικανικός Ετρατός 


Κατεχεετᾶν μεγαλητήρῷ ἄτσλο επιθετικά] βλικἀπτρρων ὅτη ἄμση που πες 
Ἀσμβανειπεριπου 1 (ΑΗ 1. ὥ στολος όμως αυτος µε τις σημαντικές αλλα 
ψὲς διαρθρωσής µειάνεΊαι αΤάδιωκα μαι πολλά Κήάμηρα ἂπ καταλήξαιιν τέλι 
κα σε αλλες χωρες ὄνα περιπου δεκσετιες μετά την εισαγωγή τους σε υπή- 
βεσια. 


Σώμα Πεζοναυτών 


Όκτω σιναλικα το ηνᾶτα τσι Σωμάτας ετνᾶι οΕαπλιομενό υς ΑΗ: ΤΙ 


Αμερικανικό Ναυτικό 

Μιηρης απιβµηας ΑΗ- Ί χρησιµσπα!ειτα απὀ τη Μηιρα δοµιμιν νΧ-π. Αποοσα 
Σνοι γνωστα τη ΕλικοπΊερή ατα ἐχοιιν επιτρέψει στους Πεζαναητες σπὀ 
όπου ειχαν ππραχωσπΒει 


Ο μεγαλύτερος χρήστης ἔξω απότις ΗΠΑ ο Αυτοκρστορικὸς ἰρανικὸς Στρωτὸς που παρέλαδε 20 
ελικόπτερα. Εδὼ το πρωτο από αυτὰ επιδεικνύε!το καμσυφλόδ του. 


Μια σπότις χωρες που παρέλαθε σχετικά πρόσφατα τὸ Κόμπρα υπήρξε η ῥορδανία. Τα ΑΗ- 1 στι 
χώρα αυτή θρέσκοντα! κόὀτω από τον Ελεγχοτης Αεροπορίας. 


Σιλουέτα ΑΗ-Το. 


Οκτώ συνολικᾶ µονάδες Πεζοναυτὼν χρησιμοποιούν το ΑΗ- 1. 


«κ 


το ΑΗ-10 υπῃρξε ουσιωστικα το ἀποτελεσμα της προσθηκῃπς 
δυνΩτοτητας ὄολης ΤΟΙΝ/ (µετο σκοπευτικὀ Μδ5) στα ΑΗ-16. 
Μετο αυξηµενοσ δαρος τὸ ελικόπτερο ώπεφερε σηµῶντικα οπο 
ελλειΨησχυος. Ετσιη τοποθετήησῃ του γωνισκουοκροφυσιου 
έίπσυ επιδεινίωνε περισσοτερο την κατασταση) σανµετρογ!στη 
µείωση του υπερυθρου/χνους απο το εδόφος εγκατῶλείφθηκε. 


Το πρωτότυπο Μοσει 208 σεμµιασσπατις πρώτες τουπτῃσεις. 
Το συστημα προσγείωσης πταν σνασυρομµενὸ και επεέτρεε στο 
ῥιναιο πολυόθολο να ϐῦλλεισεμεγολυτερο τοξο ὄοληῃς. 


το προπλασμα ΕΕ) ἕ)- 
2205 αἱγοπυοίς αγρίογυ 
υπήρξε η σρχικη πρό- 
ταση της ετοιρίας. 
4σακρινεταιτο σκο- 
πευτικὸο του πυσοθολη- 
τη. Ὀεομοιοτητες µε το 
ΑΗ-1ειναι εμφανείς. 


. 


--- 4 φ) 
ο... 


Το ΔΗ-14 υπῃρξε η πρώτη δικινητηρια ἑκδοση για το Σωμᾶ τν Αμερικανίυν 
Πεζοναυτων. Το συνολο τους τροπόοποἱήθηκεσε ΑΗ-1Μ/αν και µερικαπαραµε- 


νουνσε δευτερεύώνται εκπαιδευτικά καΒηκοντα. 


/ῤῬῬἌΎἛἊ----» 


Σπανια φωτογραφία των δυο 3098 «Κινγκκόμπρα». Κάτιπου δεν είναι ἅμεσα ορατό 
είναι ὅτιτο πλησιέστερο ὀερσσκαφος είναι το μοντέλομ έναν ”Ινητήηραμα το 


Το ΛΗ- Τμ ΑΗ-ΤΤν υπηρξαν εξελίξεις του ασικου δικινητηριου Κόοµπρατων Πεζοναυτων. 


Το τελευταίο γίνε τελΙΜατο ΑΗ- 1 ΣουπερΚόοµπρα µε εξαγωγες στην Τουρκίακα;την Τω/8ᾶν. 


Το τελευταιο 
4Η-ΤΤπαρα- 
γωγῃης ἐγινε 
το πρωτό- 
χυπο ΑΗ-1Τ- 
και αργότερα 
το πρωτό- 
τυπο 4Η- ΤΗΝ. 


ἄλλο είνα) η δικινητήρια εκύσση. 


Ότων δεχθηκε το τετράφυλλο στροφείο 680 έγινε 
τομώνσαδικς 48Η. 


ΓΠΗΑσΟτηριο 41-15 


ΠΑΡΒΛΛΑΓΕΣ βΗ-Ί 
ΑΗ- Ί16Ηυ8γ ἔδμαγα: ὀσοκῦ µοντελη ποραγώγης µε δμρ πρωτότυπα 
που χρησιµαπαισυσαν Εναν κινητηρα ! 400 ιήτίων ὀνοα ΓγερΊῃ ΤΕΞ-Ι - 
Τ3 µε τΓΝιόχυ Περιθρισµενή στους 1. /Πθιππους. ὢ οπλισµας μπορουσε 
να µεταφεββει σε τεππερις πι λώνες. πνα ὅυπ κατω από Τα μικρά πτερυ- 
μια Ενας πυργισκας κπτω πό τὸ ρω) ην] πολυβόλο 
των Βὸ μλ. Στα μοντελο ποραγώνης 
πιυβγισκο Μ28 που µπποπυήε να δΕΧΒΕΙ 


των 7 Βὸ χιλ, ή δυο Εκτόξευτες βομβΙδὺ ο Π Ένα απο τα καθε 
ανν. 
- Ἱ ἁθ----------- 

απλο Η συναλικη παπαγω γη εῴταοε τα Ἱ. [οὐ ελικοπτβΏα 


ΑΗ--Ί6 «8Π3Κθ»; Δυο Κοµπρα χρππιµαποιήβπκαν απο την ειδικη µονα 
ἄα της υπ κατπσταλής Δαβρεμήόριου των αμερικανικών τελυ 
ψδιων, ΣΤ. δυῦ ἑλικόππερα α ὐπλισμήστου ριναιαυ πυργισκου αντικατα 
πτάβηκε ατα να ΙσΧΗΡΟΤΩΤΟ 1προβόλεὈ 

Ζ-14: Τα ὀκτω ΑΗ: Τά που χρησιµοποιαυσε τα ισπανικα ναυτικο εὔεσαν 
αυτη την κωδικη ἄνοµασια 

ΤΗ- Ίζ Ημδγ Γ0Η ΓΑ: Μικρος οριθµος ελικοπτέρων τρηπΏποιΠβτκε µε 
διπλα Ἵπβια αν εκπηιδειΙτικα 

18Η--6 Ἠμεν ζόµΓΔ: Ενὰ µαναδικο ελικοήτερο Χρπσιμαπούβηκε για 
δοκιµες οΠλιόμου 

ΑΗ-- 1) ΞΕΓΟΡΓΑ: Ειδικό μοντελο πο ΕξελιχΒηΚέ για Τους Αμερικη 
νους Πεζυναιτες. ἠιεβετε διήλς κινητήρα | 800 Ιππών ΒΔ ΝΟ Τ4Γ0- ΟΡ 
409) κι τη δηνατατητα βολης ΤΟΝΙ Κατασκειαστηκαν 98 ελικὀπτερα 
γιατῃ Σωµα Ίων Πεζοναυτων και 202 γιατον Αιτηκρατομικό Ιρπνικὸ 


ἔστησαν εμσυγχρανισµα σε δισ 
διεξαγώητις νυκτερινου να Στον 
τρικαννο “υροβο) 
ταιρισκη ΕΕΕλΙΕΗ ταν ΑΗ-Ίη 
τρ και 18/1. Το πρωτο εφέρε 
-Κκαι . α εἶχαν επα 


ἕτηπτα Τα αμερικανικά ελικόπτερο 
αταδια και οπεκτησον διΙΝΟΤΟΤ 
οισιο πὀργισκο εἶναι τοπΩβΕτ:] 
ΜΟντεβο 203 Κπα ζοργα: Ύπηρε 
Κατασκευαστηκαν δι αη 
κενητησα ΤάΟΩ-ΟΡ-4ΩΌ καιτο δευ 
κηΕῦ παμε; νο ΡΗΥΧ 


κηθετο 
Λη- 19 µµεν ζορία: Μετπβ 
ἁμερικηνικοιυ Στρατου πριν 
. μα μα ζοργα: Εσσικῃ 
6ροτερο κινγτἼρα τ5-ἰ-- 


περυγιο καιπτεουγιο µεγαλυτεροι πλοτους στα κυριο στρ 


απης 32 ΑΗ- 15 τοι 


ς ὄοθηκε 
κονικου Στ ραις σα που ν αναβαθι στηκαν ενσυµατί 
βολης ΤΟΙΑ ενω απεκτησαν και τον κινητηρα Τ50-ἱ 
αρίθαος Περιλαμβανεῖκ ΑΗ. Ώ 
ΑΗ-15 Παρσγωγής; Ο ελικοπτεσα παρα δοβηκαν κ 
ανικα Στρατο στα τελη της δεκαετίας τοιι 197 
έ δα τμήματα, βελτ 
«σκειες επικοινων αι υπι 
σαν «αι καππερυγιᾳ στο µωρ;ς ατροι 
μώμὰς ο βΗ- 15:95 Ελικόπτερα παρηχ 
Έλτιωσεις αλλα και µ / 

80 χιλ 


(ανοτητα 
Οπήρππανωῳ 


αινουµια σταν 
εβεῖαν καλι 


µινητηρα και πίνακα οργάνων 
ὕλης ενω τελική απέκτη 


ον 20π ὀμοτηωπ ΕΑξΥ- 


εν μα ΑΗ-- 16: Αποτο | 
ὡο εκυιαποοτασιοαµετρο λειζ 
επ στην οραφή της καμπίνας 
Ελικοππερα ὄεχθγκαν κα! σιστ' 
τὸ υπεουΒοῦ Ίχνος 

ΤΗ- Ί8: Σε ὄεμα ελικόπτερα τοί 
ΕΝΝ 5 των ΔΗ-Ρ4ἀ ωστε να χρης 


αρανγώνγτς προ 
ΜΘΗ. αισθητήρας 
πιλατα. Επιπλεην τα 
αΠΙΝΕΗ μαζι υε ακθοα ου µειωνΕ 


10 για τοι 


ου νκΏς 
ται σαν Εκπ 


ια οκοπευστς 
ατον 


«Απάτσι 
ΑΗ--ΊΤΙαρίανΕΗ 55ο ἔσΗ γα: ἠ οβοθμιση τν ΑΗ: 10. ΚατασκΕιη- 
στηκαν συνολικα 5) περαπκαφα συν ὄνα πρωτότιιπα πμοηλβαν 


µετάσκευες ἑλικοπτέρων σε ωπηρεσια. Όι επιδοῦεις και η ικανότητα 
µεταίρορας φορτιοι αμξήβπκαν κπτακόριφα µε τιν αλλαγη τοι! ΚΙΝΠΤ 
ρα με τον ΤΑ ΠΠ) 42. κινητήρια «ποκέτΏ” Το ΒΒΙΙ ὁ14. Πενήντα ἐ 
ελικόπτερα ελάβαν και τη διπατότητα βολής ΤΟΝ αργοτερα 


ΑΗ--ΊΤΗ: Ενα μοναδικό ΑΗ: Τ ὄσχθηκε τον κινητηρα Τ{ΠΟ ΣΕ και χῇ' 
σιµοπύιήβηκε σαν πρωτάτιιπη του ΔΗ- ΤΝ 
νυν ΑΗ: 18 


ΑΗ--ΊΕ: Νεα ονομασια των βελτιυµε 


ΑΗ--ΊΕ: Νε ονομασια των εκα νυν ΑΗ-15. 


ΒΗ--ΊΡ: Νεα ονομασια των νεοκατοσκεμήσθεντων ΑΗ: 15 από τὸ 188: 


ΑΝ- 1: Αοντέλο του βασιότηκε στα ΑΗ. ΊΤΗ µε νές συζηµα ΕΛΕΥΧ. 
βολτς, επανασχεδιασµέναυς Βυλακες των κινητήρων. παρεμβολραᾶ (μη 
ρυβρων στα πισω µεῃος της Άρωφης της ατρὠκτπι!, εκτήξειτες παΏα- 
πλανητικων φωτοβολιδων. περαφυλλων. εξαγωγές του κινητήρα µε 
συτπηµα μείωσης ται υπερυθροι Ιάνοις κ.α. Η αρχΙΚΤΙ ΠΑΡΩΥΥΕ Ἆ α Πἱῃ 
ροµςς Αά περοσµαώπ, αν και Τά εναπομέινάντα ΔΗ-ΤΤτροήόοπη:ήθηκα 
με τισιδιες προδιαγραφές. 


Μοντεβο 249: Ενα µηναδικο ΑΗ- 15 δεχβηκε τα κινητηριο σύστηµα 
του Βαἴ «12 αυμπεριλαμβανομενου κσιτου ἸεἸράφυλλου ὀτροψειοι, 


(ομγα 2000: Γροτασητης ΜΠΕ ἵνατη συνεχισῃ της παρα γώ γης µε 
βαση το ΑΗ:13 κάι [0 κινητῆριο συστημα τομ ΒΡἰ!412 σε σινδυασμό µ 
τον κινητήρα Τ93-ἱ -708, πληρες συστημα διεξαγωγής νΙκτερίγοι 
αγώνα 


ΒΒΝ: Το ελικόπτερα. ποι! χρησιμοποιήθηκε σαν πριωτήτιπα του ΔΗ-{ 
µε νέο στροφειο τρθήγµενης τεχνολογίας πην αεροσκάφος επίδειξή 


Δυο μεγόλες θυρ!δες προσιτότητας στα 
πλκευρᾶτου κινητήρα ετατρέπειτην εὐκο- 
λη πρόσβαση για επιθεώρηση κὀι αποκα- 
τάστῶση Εδλοδώὠν. Αυτὸ εἶναι ιδιαίτερα 
σημαντικό αφου τομµεγαλυτεροµεέρηος των 
επιχειρήσεωντου ΑΗ-1 διεξάγεται µακρια 
απδὀτις δᾶσεις υποστήριξης. 

Ἡ δθεσητου πυροθολητήσυγκυδερνητη 
που καταλαμδάνειτο εμπρός κόθισµα στο 
πιλοτήρ!ο του προσφέρει απεριόριστη 
ορατότητα. Η διώταξη και ὀφωτισμοςτων 
οργαᾶνων είναι συμδατὸς µε τη χρήση διο- 
πτρὠν νυκτερινής ὀρασης. 


ΕΠ ελαφρύ υπερυψωμένη Βέση του πιλύτου του εξασφαλίζει ορατότητο πάνω απᾶ τὸ κεφαλ,του 
πυροΒοΑητη. Η πλευρικὴ ορατότητα είναι επίαῃς πολυ καλή µέσα σποτις µεγῶλες διαφανείς επί- 
φάνειες. Εδώ εικονίζεται ένα ελικόπτερο πρ/ντην υιοθέτηση των επἰπεδώων επιφανεμών. 


Επεξήγηση τοµής ΑΗ- 15 Ημ6Υγ (ΟΡΓα 


1 Σκοπευσικα ἡλδο µε λειζεο !.ΑΑΤι 
3. Ενδεικπίς Βεσης ὑμόπεωτικὸυ 
3 Σημειο πεαισιρήσης μή σκοι. σκη- 
πευπκου 
4 Ηλεκτρανική ονάδας λειζερ 
Ἡ Μεραιες-αισΏπτηρες σωστηµατος 
πῃωξεδόπαπσπς πανό ΑΝ ΑΡΗ. 18 
{ΠαΕΠΗ και ἄβξιαι 
{ Καινές πυροβολου. 
7 Τρικάγνα πεβιστοαφικό πωβηβολο 
ΜΑ 7 των 2ὐ ιλ 
Β Μηγανισμος ο θμισης τῆς κινηστς 


του πιροβολου στο κατα ρωβο Επι- 


εδ 
3 Μπγανισιος περισίροφης. 
πυρυβολαυ 

1Π. Οδοπωτλσπεβανη, μερος του ΝΟ 3 

11. Ίσιν.α τοοφοδοσ ας πυροβόλου µε 
πιρονκΊγικα. 

19 Πνκικας ορύανων 
θυγκυβερνη τή βυρΟβολητη 

. 13. Μηνηδα ΙΕΕ ΑΝ.ΑΡΧ-Ι0ῇ 

14. Κάλωμμα πινπκΏ ὀβγθνων 

18 ΑΥΩΥΟΙ αερα να την απομακύννσῃ 
τομ νερου της βρσχσὲ αππ τα αλΕΕη- 
γΕµιο. 

18 Κπλυπισα ως επιπεδα διαφον” 
ἸμῆμΏΊα 

1 Εφεδηικη πιξιδα 

18. Καβῥεώτης νιη Επιτηβήση Ίβε) σα 
ημαφαιμοι 

18. Προσσσβαλνιο Ίωημα Του οκωευτι- 
κου 

20. Κεισιότηπια ακοτετικόυ και σκαν 
ὅπλη οπλισυία, 

31. Χειριστηρις ἔπιλεμτικπς Πλλανης 
Ἀηματος κυβιως σπρώΘειου. 

28 πάβιόµα συνκυβεύνηἹηροβολήση 

28. Βωπακιση καβµσωστας. 

28. Ιμάντες ποποδεύπέ ατα κάθισμα 
9 ΠΜΕΙΙκη Βυριδα εισθᾶ ου στο πιλᾳ- 
πῃμιο μερος τες κολπῖσυς 

38 λειρολαβη για τη διευκόλυναππης 
εισοδο» στο πιλοτηρᾳ 

23 Χειθιστῆσιο συλλογισης ολλάνης 
βηματης Μις στρ δΕ.Π.. 

28 Σπμεια εὔσπσπς του κσβισµατος πΌυ 
ππῶρμοῄουν ΠΟ διναµεις ποά- 
ακρυς 

38. κπλοπητι εισόδου στὸ κΌκπ.1 

30 ἁπβνκπ πυομο γπκων Τῦ ὃσλων 

Ἆπ Θηιδες προπιίοτητας στην απζΒη- 

κἩ πορομαχ κών ΙαΡιότερα 
και Δεξιά! 


35 Συσπὶρα αΓαβεσαποικσ]ς εν τησ” 
ΑΓΟΡΙ 

49, Πλευρικοι ὀγργοι κα. καλωδιώσες. 

3 ΠΝεμρ.κη Βωῤηκισπ τιλοτηπιζ 

35 Συνδευµοι 6ωστηµατος ελεγχου 

38. Πλειδνκα πηιστεσή κρνσαλα 

37 Παδωστηρια ΣλΕΝΧΟ. εξσουσστστ 
μα σἹροφε-ος 

38. Χειριστήρια συλλόγικης ᾳλλανης 
βπµατος Κισιως στροφειου 

39. Χριαιστηριό επιλεκτικης πλάνης. 
βήματος κώβιως στροφείου 

40 Γικύκας υρνανων πιλοταυ. 
κιβερν” Ίου 

41 ημΟ 

49 Σπμειο συνδεσπς σκοπευτικο., κΏᾳ- 
νθως συγκυβσνπτ”. πΙροβοληΤ 

43 Αισθητήρας στοιχείων πτήσης 
μικοων ταχυτητών. 

”ᾱ Διιφηνε.α οροφὸς κάλνπ]ρας 

ἀπ Λεξιο, Έκτοξεντες πυραυλων ΤΟΝ 

48 Β.1πα εισοδσ. πιλότου. δεξ α 

αἱ. Δεξια πλειρικη κ νσολα 

48. Βυρήκιζν «αβ ὅματος 

38. Κπθισως πιλοτου κυβεσνττου 

5 Κεραα Ἡξ 

3” ΚερααΏξ 

32 Επαπλυήτ ατσσκσος µε σπ.χρῦυα 
πον πΠΟΩβΡά την Πλεκτσιοννη- 
κη πμτ οβολια 

33 Χμοὺς ἠλεκ]ρσνικων 

84 Γευνπτρια 

ασ Ρεζεῃβαυπῃ »βπσυλιχου «ἴρου 

36. Συστηµα µξης συνδεσω ων ελενχου 

5), Σπυξις πλησύσος τών δεξοµενων 
1δεΕ.Π! 


58 Προσβια ουτοσυσνιζοµενη δεξο-ε- 


νο ΒΗΡ λιρών! 
πβ Βυρ δες ποοστοτητης δεξαµσντς 
ΒΏ ΤΏιχωµα δεξαμενης απο ελαστικό 
ανθεκτικό ὅτην προσκροισ 


Β” Πησσβ:α πηµειῦ σωνᾶεσης σι στηωα- 


τος προσγειώσης. 

65. Κά λιακπ κεραια Ντοπῖεῃ 

831 Σωππημα ὄσπνομτς καυσιµσυ 

δὲ Αωστερος εσωτεῦσιος πυλωνης 
οπλισμός 

Ρ8. Λεπτομρρεια κατασέευπς. 
πμιπτερμγας 

86 ἔτνεις συνδσσης πωπτέρυνος 


67 καστεῃ κΒαπισυ μετάδοσης. 38 Σωστηµαπυθόσβεστς χωπου 
λινησης. κιππηρο 
ΒΑ Δοωκῦ "κβκυσὸ» Πκελεῖοι 38 Κινηπιρᾶς ΤΡΙ «78 
69 Αντικοαδασμικα σπµ6:ο εὔραστις 100 Σροβίλος κπτηθο 
κιθωτιου υεταδοσης κμήσης 101. Αεροδνσιοκῇ «αλι συ 
τᾳ Γεύνητοια ΣΙ Σηµειο μ.Έρς πα πειων νι τη μεῖ- 
Τ" Εισαγωίή σεοσς νπτῆρο υση Του μπερωθυσ.. νους 
Τὸ Ραβδα ελενχου αταρᾶ Ἴρεςι 108 Μονάδα ποραπλανπσ”ς βλΊμάτον 
Τα Άξονας µεταδοσος κνπσης. µε υπερυβηη κοθυδηνπσο 
Τ4 κίθωτια νετοδοσης κ νησης, 304 ΠτεμυγΙο βό"0ρα απὀ θυνβετικα 
15 Αηχθνισωος (πλάκρ! Ελενγοι! βηµα- μαμα 
τος κυριως στοοφξ ο 105. Πωσπνας σπο ὤωνβετη υλικα 
78 Σανδεσμοι ελεγχου ΝΩ 75 1098 Λεπτοµεβεια κυψελωώτης κοτάσκει- 
71 Σωληνος "Πιτὸ- π 
78 Ἑσγωνῃ φυχροι αερα 107 Επικαλοίη πήσ σι νΘετα να 
Τᾳ Λεξιας εἔωτεσσς πυλωνας µεταφο 108 Δισχωριστε. καιίσσεσ ων 
ρᾶς σπλιομῦν 198 Εξαγωγή καυσθ ερ ων υΣ «ΕΩΤΗΡΟ 


ΒΏ. Αισθητήρας απο ρολιας λειζεσ πεουβρουἼχνοος. 
81. Αεοοδινπωικῦ κσλυµµα -β Αξονᾶς µε'αδοσης κνπός ση 
Β2 Σηµειο συνδεσης πτεοινιων Όοτορα θµπι. πτερονιο 


83 Σ.δεσυο συνδέσης πτερυνιων 11 Βρυλεμσν σξονα 
4010 112. Ολονινουμενῶ πΕΡΗΥΙΟ 
Ρά Σωνδεσμο πλλανης ὅηµατος 118 Κάλυυμο ροχ.κ ουσής στωηκτου 


ρ01οϱς 114 Δευτεβευον αβωτκ µεταδηστς 
Β5. Α0βουτο σπµειο συνδεστς ρό-0ϱᾳ Ἅνησης 

πέσνα πεβιραβής 115 Αξανας ωετάδοσης κ ντοπς ουραιοι 
38 Σωνδεσυα: πλληνης βπμστος στρῦΦειο!' 

ροτΏσῦ. 118. Διαφώρικὸ μεταβοσης κινήσης 


87 Αξονας περ στροφής. 
68 Πεσστραρικος ὅπους 


ουραισῃ στροβΕίοι; 
111 Στµειο συνβεσης οὔθ01ος στο ει 


88 ΣηµειΏ εναλλογῆς Βεροτηος μυ] 
Ψάνειου λαδιη, 118. Μπχονσμος µεππθολης βπΗτος 
4) ἁυσιο ρεζερβουσῃ λαδ.ου στροφειου 
8 Σκεπσσιά σοµειοι Ἰληουσης 118: Αντβαρα μπχανισυου μηδενισιίοι 
λσόιου βήματος. 
9ο Σστ” μα διπχώσσµου σωματδιων 120 ΛεππομΕΡΕΙΗ νατασκεµης πτΕΠώΝ- 


εισανωώγης κιτηρ πι) 

ι21 Όυραιο ιδυς ναυτιλίας. 

199 Κυστη αποληξς ουρχας ατοὐκῖου 
"23 ΛεππομεοξΗι κοτασκεωσΕ πυθας. 


5] "Ἱμριμαχὸ διαχωριστικὸ. 

34 Λεπτυωεθεα σκελετον ατοηκίου 

ας Γσθια πιτο η ραγζουεν ὄεξαις 
Μπκουσώου. 

36 Πμρµαχο δαχωρστκα στ ξῃς 
«νπτρα 

87. Αντιοίδες στηδίξης κνήτηρα 


148. Αντιαρυατκος πυμαυλος ΤΟΝ 
λου, 
λομ ΤΟΝ 

131 Καλσθος 19 ρουνέτων 


τος προσγειώσπς 
198 Αριστεο ΑΚΚ 
[58.Σηµεια "0οσδεοσς 


143 Αναδπλουµσνες πτέρ]νες πιραυ- 


190. Αποσπιμἒυἒς ειπρξευσης πυραι! 


'μὸ Ρουκε]α ΕΕΛΒ ΤΩΝ 2 ΤΡ ΙνΊσων 
193 ΛΕπτομΕῃειᾶ κα]πόνευτς ποσηµα 


124 ΠοπστατευΤ μη µσσα ουπσιας 
πτρακίοη 

124 ὄπις επισπιµπνσης Βεσης. 

12β ἔπμεια συνδαέπις ὀρκιό απρακίοι. 

121 περαιες-ΔιοΒπτηρες σικπηµητός, 
ποφξιδοπῴπσης 00ΝΤΠῦ ΑΝ ΑΡΗ ὦ8 
πιστα μα! ὀεξρο! 

128 Κεῦαια ΝΓΗ αοιστεσ κᾶν μαξια 

128 Αρ Πτερο θλοκινουµενο πηζαλο 

"38 Αξύνης συνδεση Πμιπτ ΕΟΝ 

191 Ἰόρχον σμος κπσης ππὔπλιων 

«32. Λεππυμερά:Η κα!Πσκε υης ππᾶσλιόι 

135 Χιμος ηλᾶκτοΏν νι 

194 Βκιριδα προοθαστς χωύσω πλεκτσο 
μ]κιω, 

195 Σποειο σωνὔεαῃς συσαιῶς αΤρηκτου. 

198. ΚεβΔιᾶ ΗΗΕ 

137 Έεοηα οπὂιουώυωέτρου 

138. χωρος Πλβκῖρόνικων 

"49. Αποζμμειμικος χωρος. 

140 Σπµειο ὀωνδεσής παοσχης πλσκτρ! 
αὉς ΕΨΕΗΥΣΙάς 

14: Εισυγιγή σωστηµατος ΚλιμβτΙσµου 

142 Απιστεος φώς νοιτίλιας 

1ά3 Αριστευυς εξωτερᾶς πιλώνας µετα 
Φούας φουπῆν 

1εό Τετραπλος Εκτοξευτης πυρανλὼν 
τού 

αάβ Καλαβης ρυικετών των ο 18 τσι 

148. Βρυκετα ΕΕΑΒ 

1ά1. Ατρακτδιο εξακηννου ΠεβΙσΡΩΦΙ: 
κάν πυυοθολου των 7 βὸ Χλ 


(8) Ρι]οῖ προς | 14 


Ὀυραίο στροφείο 

Κινειται µεσω σξονα. δευτερευοντος κιβωτιου και 
διαφορικού απο το κύριο κιβωτιο µεταδοσης της 
κινησης. Περιστρεφεῖαι οντιβσετα µε τους δεικτες 
ται ϱΟλογιου όταν το βλεπουμε απο τη ὄξξια 
πλευρά, , 


Ειδικό επΙχρισµα 

Το χρωμα του Ελικοπτερου εὔίαι στην πραγµατικο- 
τητα ειδῃκΏ επιχρισµα πο απορρσιµα την υπεριθρη 
οκτινοβολια και μειώνει ετοι τὸ (κνος πυΤα Το 
σεροοκάφους. 


προστατευτική μπάρα 
Η μεταλλική αυτή µπαρα που στο ενα ἄκρα στήριζε 
ται σε ελατήριο. προστατευει το οµβαία στροφειο 

κατά την προσγείωση και απογειωση απο το να 
ελθεισε Επαφη µε το εὔαφος, 


ΚεραίεςβινΕ 


Οι κεραίες τοι συστηµατος προειδοποιησης ρανταρ / Πηδύῃισ 
ΑΝ ΄ΑΡΗ-08 εἰναιτοποθετηµενες σε ζευγη στο ρυγ: ! Το ολοκινουµενο πηδάλιο βοηθή τον ἔλεγχο του 
χος και τήν ουρᾶ του Ελικοπτερου καλύπτοντας ελικοπτέρου στον αξονα πις προνεωσης, 


αντιστοιχα το Εµπρος και Το πισω ημισφαίριο. 


κεραιες νοκ Ουρα!α ἄτρακτος 

Οἱ Πμικωκλικες κεραίες σε καθε πλευρα της οωρος Συγκριτικα µε παλαιύτερα Κοµπρ 
διναι µεροςτου ουστηµοτος ναυτιλίας του ΕλικΏ: Εενισχυµενή ουραια οτρακτα ποιει 
πτέρου και επιτρεπει στο αεροσκάφος να ΠΕΤΩ µε τη σε πλήγματα βολών πυροβόλου 1 


βοηθεια ραδιοφαρων 


(ορχγγίδηή 

Ογείς Ριηἰσαξίαπς 4. 1904 
Άτγύδρασε Ρ/(ςηἰπμ Γιά. 
Ρήυί ὕγεςς 114, 


βότορας 

Όκυριως ροτοραςτ 
με ταχυτητα µεταξι. 
βυνση της κινησῃν 1 
φαίνονται σε καϊοψ 


Εισαγωγή Φως αποφυγής συγκρούσεων 
Η εισαγωγή αερος Ὁ λαµπρος αυτης κοκκινας φαρης εἶναι τοποβετη 
Κινητήρας του κινητηρα γινεῖαι νος οτσ υψηλότερο αηµειο της ατρακτου και καῖε 


Ο κινητηρος Τ53: «703 της Ἀνεα | γοΟΠΊΙΠΩ. ΕχΕΙΙσχυ  καισπο τις ὅμαπλευρες Ὃ ο ας ρα - . -.ν 
1.800 Ιππων αν και περιορίζεται στην προκειµενη της ατρακῖοι:. νο μέ.) ί ππή μωτιο 
εφαρµογή στοιις 1.480 1πποιµς. Το νεοτερΏ μοντελο - 
ΠΟ σφερεΙ υψηλοτερη αξιοπιστια εναντιτου Τ59-ἱ - “ 
13ποι βρίσκουμε στα παλαιοτερα μοντελα του 
Κομπρα. 


Παρεµδοβεας Υπερύθρων 
Ό παραµβολεας τῆς Σαγτερς ΑΝ ΑΙ Ω- 144 προσφε- 

ῥξι Προστασια του ελικοπτεραι απο βληµατα µε 

υπερυβρη κατευβινση. Μις ηλεκτρικα τροφοδοτου 

µενη πηγη θερµοτητας δηµιωυργει παλµους στο --- ὸὴὸ-ὸὸ 
υπερυθρο φασμα που προκαλουν συγχιση στον 
αισθητηρα του επερχαµεναι βληµατος. Το ου νολικο 
βαρος του σµστηµατος φτανει τα 14 Κιλα 


γωγήκαυσπερίων κινητήρα 
ΑΗ:15 μπορεὶ κανείς να ση ον μαι δυο ειδων 
Ἄφισια. Ενα εἶναι ἄτραμμενα προς τα πανω 
εοντᾶς τα κουσσερια στο βευµα αερος απὀ τον 
γρα. Το αλλο (που εικονίζεται εδ) περιέχει ειδι- 
υστημα µίξης των Βερμων καυσαεριων μὲ 

5ο Πέρα µε τη µείωση του υπέριβρσυ ίχνους, 


Η-19 εχαιν 


να αντέξει 
Χιλ, 
πτερυγςξ 
ἐν εαν πονσωι ειναι διπλος. Σε µεγαλες Εκτοξευτες τον 
ταχύτητες ελαττωνουν τη Φομτιση του κηριως Οι εκτοξευτες Των πυραυλω ἑ Ίδλω Ειναι ιο 
στροφειου ενω ΣπΙπλεον ὅρουν καισαν φορειςτων σμενοι σε καΒετες δυαδες οτου ἔξωτερικο πυλωνα 
πυλώνων µετάφορας οΠπλισµου φορτίου Τα ΑΗ:15 καθς ηµιπτερυνας. Οι πηραυλοι φορτώνονται μεσα 
και τα νεοτερα Κοµπρα εἶναι 5φοδιασμενα µε το στους αφραγισµενους Φορεις και εινα: ετοιμοι 
σύστημα διαχείρισης οπλισµου Μ198 πμεσα για Εμτοςευση . 


ξυστημαᾶ προσγείωσης καἢ 
Τὸ αυστηµα µε ΞΚιᾶς εχειαποδειχθει σηµΏντικα πιο Παρ. 
ανθεκτικο απο τους τροχους σε επιχειρήσεις ππο λμιν 
ανωμαλα εδαφη. Για τη µετακινηση ομὼς του ελικό: μοι) 
πτερου στο εὔαφος μπορουν ευκολα να πρασαρµο- βοι| 
στουν εφεδρικαιτῃοχΏι, ΕΡέ 


βαρ: 


Πτερύγιαστροφείου 
ΣΕ καποιὈ χρονικο σηµειο της καριέρας του τα 
παλαιότερα µεταλλικα πτεριγία τοι! ΑΗΠ- | αντικατα- 
ἀπαθηκον σπο σλλα κατασκειασµενα απο συΝθετα 
: υλικα Αυτα παρουσιαζαυν υψηλότερη αντοχή σε 
ὴ πληγµατα (βολές εωις 23 χιλ.] και στῆ ῴβορα 

λ 


η 


!Ελικαππερου περισερεφεται 
ιν 284 και πρ4 σα λ. στη διειι- 
ψ δεικτών τοι ϱολογιου [σπως 


πι 


- ακόφτης καβωδίων» 
Η χαµπλη πτηση ενΕχεΙ παντοτε τον κινδιινα προ 
σκρουσης σε καλωδια µεταφορας ηλεκτρισµοι!. Η 


χωβήνης «Πιτόν κοπτικη αυτη λεπιδα που ειναι πβοσαρµοσµενη στο 
Οι µετρησεις στατικής και δυναµικῆς πιεσης τροφυ- εμπρος επανω µερος τῆς ατράκτου προσφερει 


δοτουν τα Οβγσνα του ελικοπτερου καποια βοήβεια την τυχη στιγμη Εκτινασσόὀμενηπύῃτη 

-λ Ηπομτα εισοδου του Ελπρωώμώτας ε 

αβθρωµενη, αλλα µπορεί να ΕΚκτινα) 

μὲ . ση αναγκης πα την άμεση εξοδο απ 
φος, 


Αισθπτπρας στοιχείων σερος 
Τοποβετηµενος αρκετα µοκρια απο την ατοακτο και 
τα δινορευµατα που σχηµατιζανται. ο αιοθητηµας 
αυτος σωλλεγει στοιχεια που απαιτουνται γιατην 
ᾳνα πασα στιγµή διὀρ8ιωση της σκαπεωσης 


θωρθκιση 
ως τοσὸ αἱ Βεσειί 
κά τοικώµατα 
στό σαν «Ν΄: 
ελαρρων ΟΠΛΙ 


Πιβοτος οι 
Ώπιλοτος καταλαμβανει το πισω υπερυψωμενο 
κωθισµα και εχειπροῦΒια ορατότητα µεσιω του 


αθος ρουκετων κεκλιµενοιι ὄπαφανους διαχωρισεικου σας : 
ατην τοποβετήση των αντιαρματικών Πυραι; αργανων Εναι σηµαντηκα βελτιώµενος σε ... με 
ΤΟΨΗ, οι δυο εσωτερικο! πυλωνες ειναι ὄιαθεσι προηνουµενα μοντελα του Κόμπρα και οιωδης 
ια τη µεταφαρᾶ ἄλλων φορτίων οπως ϱ, καλά: φωτισµος εἶναι ουµβατος µε ὄιοπτρες νηκτερινης 
Ἰοικετων Μ 15 που περιέχουν 1 ρουκετες βρασης 


των 2.15 ιντσών ο καβένας Τα συνολικα 
ας φτανει τα 238 Νιλα 


Εύα κανό νικα 
χθεισε περιπτω 
τα το περοσκά- 


ΒεΙ! ΑΗ--ΊΕ ζοΡΓ8 

Ί5ο Τάγμα επιθετικών εβικοπτέρων 
Αμερικανικός Στρατός στην Ευρώπῃ 
Δ. Γερμανία 1989 


Πυροθοβητης/σιγκυθερνήτπς 
Η θεση του στα εµπρος µερος της ατρακτου του 
προσφέρει σχεδον απεριόριστη ορατότητα, αν και η 


ικανότητα επισηµανσης και σκόπεισης στόχων µπο- 


βαπθείται απὀ πολλα συστήµατα, Ο ριναιος πυργ|- 
σκὸς εἰνοι σωνηθως ευθύνη του πυροβολητη και εαν 
τα χερια Του ὄεν εἶναι στα χειριστηρια ελέγχου τότε 
αυτος επιστρεφει στην ουδέτερη θέση καιτώντας 
εµπρᾶς. Τότε ο πιλότος µπορε! επίσης να βάλλει µε 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

ΒΕΙ.Ι. Ἠυέει 209 ΛΗ:Ι5 

Τύπος; Αντισρματικό ελικυπτερο 

Κινητήρες: Ενας ἀποῦ [ν οοππίπα Το 0 των | 809 ίππων, 

Επιδόσεις: ΜΕ στη τα τητι 333 γα. 0, αμτινι ὀρασης στην επιφόνεµιτης 
(0 ασσας πλ ἡρὲς κου σίµῶν και µε δά εφεδυικά μαύσιμα 507 γλμ. 

Βάρη; Κενό 2.028 για. µε στο απονείωσης 4.525 Μια. 

Διαστάσεις: Διόμετους κυρίας ῥύτορα 199481 µ,, μήκος ατράντον τὰ σθµ., 
προς στην Ζροῦφη τον οότορα 3. 2. 

Οπλισμός: 5 οντιαῤματικοι πύρα οι ΤΩΝ στους εξαπευιλοἧς πυλώνες παι 
καλάθους ρου χετων στους εσωτερικούς, Που Ἴσχος της Τζένεραλ. Ελέκτριἡ 
μέτρικνγὸ πυροβόλο των 20111, 


το πυροβόλο. 


θωρσκιαμενό απεξπνεµις 
Όλες οι νερο κατάσκευες αλλα καιτα πνπβαθμισμε- 
γα ΑΗ. 1Ώ εχουν νεες κάλπτρες αποτελούμενες 


σπΏ επτά δισφανη επιπεᾶα τµηµατα απο Βωρσκισµε- 


νο γυαλίπου μειώνουν τις αντανακλησεις και 
ἄθνουν καλύτερη 6ρατοτητα και χώρο κινήσεων στο 
πλήρωμα, 


'του πληρώματος οσο και τα πλειρι; 
εἶναι Βωρακισμένα µε το υλικο γω” 
ο για την προστασία ενάντι πυρών 


ην. 


ΣωστηµαξβΜΕ 

Το συστηµα προειδοποιήσης µανταρ ΑΝ ΑΡΗ-ΦΦ/Ν] 
της Ε-Σίστεμς περιλαμβάνει δύο ζεωγη σπειροειδων 
κεραιων σε κοιλοτητες στο ρύγχος καιτην ουρα. Το 
συστημα προσφέρει αυτοµατη προειδοποίηση έκπο- 
µπων στις µπαντες «Ε». Ε». «.. «Η», «ἰν, α)ὸ και 
µερη της «Ὁ» και «Ώ» προβάλλοντας σε οΒονη τη 
διαπτευση. τὸ ειδος και τον τροπο εκποµπης της 
απειλης. Σε ορισµενες περιπτωσεις υπαρχει και 
Πχητικο σηµα που προειδοποιει το πλήρωμα 


σκοπευτικὀ ΜΕΣ 

Μερος του σιατήµατος'ΜΒΡ για τον πυροβολητη 
Εἶναι και Ενα Βερµικὸ σκοπειτικΏ που επιτρέπει την 
επισηµανση και βολη εναντίον στοχων τη νικτα, Σε 
µετεπειτα στάδια τα Κοµπρα σπάκτησαν και αποστα- 
σιοµετρο λειζερ που ὄϊνει ἀκριβείς µετρήσειστης. 
αποστασης του στόχου στον υπολογιστη ελέγχαιι 
βαλης, Στοιχεία ανέµου και βαλλιστικών παραµε- 
τρῶν του οπλισµου εισαγονται επίσης στον υπολα- 
γιοτηῆ προκειµένου να εξαχθούν λήσεις στις εξισώ- 
σεις βολης 


Πυροδοῃο ΜΊ197 
Μερος της αναβάθμισης τοι ΑΗ-Ι υπηρξε και η αντι 


κατηασταση του παλαιότερου πύργου Μ28 µε το σξα- 


Καννο πμλαβολο των 7.82 και τον εκτοξευτή βομβι- 
δων των ἐ0 χιλ. µε το τρικᾳννο πυροβολα των 28 
χιλ. Μ187 Τροφοδοτειῖαι απο αποθηκη πυροµαχι: 
κών των 7.750 βληµατων και εχει ταχυβολια 3 000 


β.α.λ. Το τοξο βολής ειναι 220 στο οριζοντιο επιπε- 


ὅο. 50’ κατω και 20.5 σε ᾳνωφωση. Ἡ σκοπευση 
µπορει να Ίνει μεσω του σκαπευτικου που Ειναι 
προσαρμοσµενο στα κρανη του πληρωµατος ἡ 
Ενπλλακτικα µεσω του τηλεσκοπικου σκοπευτικοι 
ΜΕ65 στο ρυγχος 


Ππυρουβος ΤΟΝ 

Τα αρχικα του αντιαρµατικου αυτου πυραυλοι! 
(Τυῦ8-1 βυπεπεά Απί-Ί8πκ ΟρΙΙσαΙΙ/-Ι/ακαή ἸλΙθ- 
αμιόεά] υποδηλώνουν ἑνα βλήµα που οκτοξειοται 
απο τον φορεα-Εκτοξευτη και κοτεύβυνόται οπτικἁ 
μεσω καλωθίου. Αναµεσα στα χαρακτηριστικἁ του 
περιλαµβανονται τα πτερύγια που ανωδιπλώνανται 
ἄμεαως µετα την Εκτόξευση. Το εικονιζοµενο. 
προηγµενο μοντέλο ΒΩΜ:7 10 διαβετει νεα κεφαλή 
για την κατανικηση ενεργου/θωρακα, Π εμβέλεια 
του φτανει τα 3 2 µέτρα και η ταχυτητα του 
ξεπερνάτα Ἰοὐῦχαω. 


Οισχυρότεροας κινήτηρας ΤΡ3-ἱ -703 εδωσε στο ΔΗ-1Ξτηῃ δυνατότητα νο ελίσσετα! σε χαμηλό ύφος. Στη φωτογραφία διακρίνεται κο! τὸ γωνμσκὸο 
ακροφύσιοπουμµείωνετη δυνατότητα προσθολής του ελικοπτέρου µε θλήμοτα υπἐρυθρης καθοδήγησης απὀ το εδαφος. 


{προ ας - 
ἅ, ι 
" Ισ  Φ ”Υ ἷ 

αν οκ” 


Επόμενος στοθµός της εξελικτικής 

πορείας υπήρξε το ΦΗ-Τ .. ι 
(πισασγπίσεα ΑΗ- 195). Διακρίνεται σπὀ ὰ-- 
το συγκρότηµα των αισθητήρων 


αέρος στην αριστερή πλευράτῃης 

ατράκτου. Εδώ ἑνα ισροηλινό ελικό- α 
Πτερα χωρίς εθνόσηµα αλλάμετο ώ 
χαραημτηριστικό «Ψ’»σαν συμθοᾗο . .” 


ανσγνώρισης. 


Το µοντελο 2498 κα,ιτο Κόμπρα 2000ῦπου ακολούθησε υπήρξεμµιαπροσπώθειατης ΜΙΠΕΑ να κρστη- 
σε,το πρόγραμμα ζωντανόμε την υιοθέτηση νέου τετράφυλλου στοφείου υφλης απόδοσης και 
ἄλλων δεΑτιώθεων όπως της δυνατότητας δολής «Χέλφασιρ.. 


Ένα εξόμαννο πυλοθόλο των 7,88 ΛΣ 
μπορούσε ναταωποβετηθεέσεκαθεηµι- 
πτέρυγα στο Α0-16. Τὰ πυρομαχικά 
τροφοδοτούντα! απὀ δύο αποθήκες 
τοποθετημένες στα πλευρά της ατρά- 
κπτου. ΤΟ ὅλο σύστηµα ζυγιζε 5.404 
κ/λό κα; αποδεχθηκε διαίτερα αποτε- 
λεσματικὸ σε σωγκεντρώσειςµη 
θωρακισμένων στόχων. 


Τομοντὲλοπαραγωγηής 4Η - Τα 
που παραδοθηκε στον Ἀμερικα- 
νικό Στρατο διεφερεμόνοσε 
ελόχιστες Λεπτομέρειες. 


Ένα σκόμῃη ἔήμα Βθελτίωσηςτου 
Κόμπρα υπήρξε ΠτοποΘετήση του 
πυργίσκουτῃης ἔμερσονμε το τρίκαν- 
ναπυροδολοτων 20 χιλ. Είχε τόξα 
8ολης 2-0 στα οριζόντιο επίπεδο και 
70,5 στο κοτακόρυφο. Το ερ οσυΠ ΑἩ- 
15εἰνσσηπμερα γνωστόσαν ΑΗ-1Ε. 


Τη στιγµή που η Άπω Ανα- 
τολή μετατρέπεται σε επίκε- 
ντρο της παγκόσμιας οικο- 
νοµίας µία επιδηµία άγ- 
χους έχει προσβάλειτις 
χώρες της περιοχής. Η με- 
ταψυχροπολεµική αστά- 
θεια τις εξανάγκασε να ρι- 
χτούν σε µια κούρσα εξο- 
πλισµών και να γίνουν έτσι 
Οἱ καλύτεροι πελάτες των 


αμυντικών βιομηχανιών. 


Η ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ Σο 


Γιατί ὠστόσο η Άπω Ανατολή µπήκε στο µάτι του Κυκλώνα; Φταίει η ενδηµική αστά- 


ὃεια του νοτιοανατολικού τριγώνου; Μήπως η ανάδυση της Κίνας ως υπερδύναμης, 


που διεκδικεί το δικό της ζωτικό χώρο; Φταίνε οι πυρηνικές φιλοδοξίες της Βόρειας 


Κορέας; Ἡ τέλος οι «κρυφομιλιταριστικές» τάσεις της Ιαπωνίας; 


ντίθετα µε τους Ευρωπαίους που αι- 

σθάνθηκαν ανακούφιση µε την απομά- 

κρυνση της σοβιετικής απειλής, οι κά- 

τοικοι της πω Ανατολής άρχισαν να 

ανησυχούν για την ασφἀλειἁ τους, Η 
μεταψυχροπολεμικἡ εωφαρία, που εγκαταστάθη- 
κε στη γηραιᾶ ήπειρο, δεν εἰχε καμιὰ θέση στην 
περιοχήτους. Η παρουσία µιας στρατιωτικά 
ισκυρής Σοβιετικής Ένωσης λειτουργούσε σταβε- 
µοποιητικἀ γιατί απὀ τη µια συγκροτούσε τον «κι- 
νέζικο δράκο» κι απὀ την άλλη επέτρεπε σε αρκε- 
τές ασιατικές χώρες, συμπεριλαμβανομένης και 
τῆς Ιαπωνίας, την πολυτέλεια να ευημερούν ἆο- 
πλες κάτω απὀ την Αποτρεμιικἡ Ομπρέλα των 
ΗΠΑ. Ετσι, η εξασθένηση της ρωσικής πίεσης έθε- 
σε ερωτηµατικἁ πάνω στη σκοπιμότητα της παρα- 
µονής αμερικανικών στρατευμάτων και βάσεων 
στην περιοχή του Ραζή(ς Ηίπι. Ἡ παρουσία των 
ΗΠΑ στην Απω Ανατολή και στη Νοτισανατολικὴ 
Ασία χρονολογείται απο το 1898 µε την κατάληφη 
τῶν Φιλιππίνων, που ανήκαν ἕως τότε στην Ισπα- 
γίᾳ. Χρειάστηκε ωστόσο η πολιτικοστρατιωτική 
συντριβή της Ιαπωνίας στον Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο για να βάλουν σταθερά πόδι στην περιο- 
χή. Μεταπολεμικά οι ΗΠΑ κάλυψαν το κενό που) 
δημιουργήθηκε, τόσο µε τη στρατιωτική εξαφάνι- 
ση της Ιαπωνίας, όσο και µε την αποχώρηση των 
Γάλλων απὀ την ἰνδοκίνα. Αν στη χερσόνησο 
όμως της Κορέας κατόρθωσαν, ὑστερα απὀ έναν 
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του Γιώργου Στάµκου 


πολυαίµακτο αγώνα, να συγκρατήσουν τους κοµ- 
μουνιστές βορείως του 38ου παράλληλου, δε 
συνέβη το ἴδιο στο Βιετνάμ. 0 {17ος παράλληλος 
δεν άντεξε και οι Βιετκόὀνγκ έγιναν οι κύριοι της 
ἱνδοκίνας. Γιατους Αμερικανούς το Βιετνάμ υπἠρ- 
ἒε µία τραγωδία. Για τους Ασιάτες όμως συμμά- 
χους τους ήταν ἑνα «θείο δώρο», εφόσον πακτω- 
λοί δολαρίων διοχετεύθηκαν στις χώρες τους. 
Σήµερα στη δυτική άκρη του Ειρηνικού σταθμεύ- 
ουν περίπου 110.000 Αμερικανοί στρατιώτες. Οι 
περισσότεροι βρίσκονται στην Ιαπωνία (50.000 
στις βάσεις ΥοκοδυΓα, 985800 και ΟΚΙπαινα) και στη 
Νότια Κορέα (95.000). ενώ σημαντικός αριθµός 
βρίσκεται ακόµη στις Φιλιππίνες. Σχεδὀν 100 πο- 
λεμικά πλοία και 50 υποβρύχια διασχίζουν το Δυτι- 
κὀ Ειρηνικό απὀ τις ναυτικές βάσεις στις Αλεού- 
τιες νήσους μὲχρι και τον νότιο Ειρηνικἁ. 

Η στρατιωτική παρουσία των ΗΠΑ στο Ρασ[ῇς Βίπι 
(Λεκάνη του Ειρηνικού) επέτρεψε στην Ιαπωνία 
καιτους «επτά ὅράκους» (Ν. Κορέα, Ταϊβάν, Χον- 
Υκ Κονγκ, Σιγκαπούρη, Ταιλάνδη, Μαλαισία και 
ἱνδονησία] να σχηματίσουν ὡς και διψήφιους 
αριθμούς οικονοµικής ανάπτυξης, χωρίς να ανα- 
γκαστούν να ξοδεύουν σχεδὀν τίποτε για την 
ἀμυνάτους. Χαρακτηριστική είναι η περίπτωση 
της Ιαπωνίας. ἂν η χώρα αυτή ξόδειιε το δύο του 
ΑΕΠ της για την άμυνα, σε σχέση µε το Ίόσπου 
ξοδεύει ως σήµερα, θα εἰχε µία πιο σταβερή στρα- 
τιωτική ισχύ αλλά δε θα ήταν η σηµερινἠ οἰκονοµι- 


Το κρυφό όνειρο του πεθαµένου πια ΚΙΠΙ  ΞμπΏ ήταν η θόμθα. Ωστόσο η πιθανἠ πυρηνι- 
κοποίηση της Βόρειας Κορέας θα δημιουργούσε µια αλυσιδωτή αντίδραση διαδοχικών 
πυρηνικοποιήσεων, αρχής γενομένης απύ την Ιαπωνία. 


κἠ υπερδύναμη. Σύμφωνα µε το ερευνητικό ἰνστι- 
τούτο της Μιτσουμπίσι η αμερικανική ομπρέλα 
απάλλαξε την Ιαπωνία από αμυντικές δαπάνες 
ύψους Ί τρισ. Φὶ Αυτή εἶναι και η µεγαλύτερη «Ε- 
µπορική νίκη» της Ιαπωνίας ἑναντιτων ΗΠΑ. Το 
ἴδιο. αν και σε πολύ μικρότερο βαθµό, συνέβη και 
στην περἰπτωση της Νότιας Καρέας Η συρρἰκνω- 
ση της αμερικάνικης στρατιωτικής παρουσίας 
στην Ευρώπη θεωρείται βέβαιη και προδιαγεγραµ- 
µένη. Από τους 326.000 στρατιώτες, ποι! στἀθ- 
µευαν πριν απὀ το 1988 κυρίως στη Δυτ. Γερμανία, 
θα παραμείνουν μόνο 100.000 ως το ἐτος 5,000, 
τα δε τακτικἁ πυρηνικά όπλα θα εξαλειφθοὺν 
εντελώς απὀ την περιοχή. Στο χώρο ὁμωστης 
«Λεκάνης του Ειρηνικαύ» ὄχι µόνο θα υπάρχουν 
ενδείξεις για ουσιαστικό περιορισμό τῆς αµερικα- 
νικής παρουσίας αλλά φαίνεται να αναζωπυρώνε- 
ταιτο ενδιαφέρον των ΗΠΑ για την ασφάλεια της 
περιοχής, Γιατί όμως οι ΗΠΑ ΕΠΙΘΥΜΩΥΝ ΝΑ 
ΣΥΝΕΧΙΣΟΥΝ ΝΑ ΔΙΑΔΡΑΜΑΤΙΖΟΥΝ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ 
ΡΩ0ΛΟ ΣΤΗΝΑΜΥΝΑ ΤΗΣ; ιλόγοι είναι πολλοι, 
»Η ὑπαρξη συνοριακώὠν, μειονοτικών και ιδεολογι- 
κών διαφορών ανάµεσα στα κράτη της περιοχής 
«Οτεμφύλιες συγκρούσεις και διαμάχες 

Η ανἁδυση της Κίνας ὡς υπερδύναµης πλέον 


στην παγκόσμια ισορροπία δυνάμεων 

.Η επιθυμία τῆς Ιαπωνίας να αυξήσει τήν επιρροή 
της και πέρα απ᾿ τα νεράτης 

"Η πιθανή πυρηνικοποίηση της Βόρειας Κορέας 
»Η αδυναμία της Ρωσίας να ελέγξει αποτελεσµα- 
τικά την ανατολική Σιβηρία και τὰ σύνορά της µε 
την Κίνα. Αυτοί είναι βέβαια κάποιοι απὀ τους λό- 
γους που καθιστάται αναγκαία ῃ συνέχιση της 
αμερικανικής στρατιωτικής παρουσίας. Ωστόσο 
ὅμωςο σημαντικότερος λόγος εἶναι η οικονοµία:η 
περιοχή της «Λεκάνης του Ειρηνικού» µετατρέπε- 
ται σταδιακά σε κέντρο της παγκόσμιας οικονο- 
µίας. Με βάση τους σημερινούς ρυθμούς ανά- 
πτιξης, το 2000 οι οικονομίες της Ανατολικής 
Ασίας θα εἶναι πλουσιότερες από τις ΗΠΑ και σχε- 
δόν τα ἀ/δ της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Το 2010 8α 
αποτελούν την ισχυρότερη οικονομική ομάδα του 
κόσμου. Το 20408α αποτελούν την ισχυρότερη 
οικονομική ομάδα στον κόσμο. Τα 2020 µόνο η οι- 
κονοµία της Κίνας θᾳ ξεπερνά σε όγκο την αντί- 
στοιχη της εωρωπαικής ηπείρου | Ο οικονομικός 
ρεαλισμός λοιπόν απομακρύνειτις ΗΠΑ απὀ τη 
γηραιἁ ήπειρο και τις στρέφειπρος τη «Λεκάνη 
του Ειρηνικού». Χαρακτηριστική είναι η πρόσφατη 
δήλωση ενὸς αμερικανού αξιωματούχου: «Η Ασία 
µε τις γιγαντιαίες οικονομίες της είναι σήµερα 
πολύ σημαντικότερη γιατις ΗΠΑ απ᾿ ό,τι οι κατά 
πολή πιο αδύναμµες ευρωπαίες αδερφές της». Και 
ὀχι µόνο αυτό. Η Ασία είναι και µια ανερχόμενη 
αγορά οπλικών συστηµάτων τη στιγµή που οἱ 
αμυντικές βιομηχανίες των ΗΠΑ συρρικνώνουν 
την παραγωγή τους, Μόνο κατά την περίοδο 1988- 
94, ἑξι χώρεστης περιοχἠς (Ιαπωνία, Κίνα, Ταϊβάν, 
Ν. Κορέα, Σιγκαπούρη και ἱνδονησία) πραγµατο- 
ποἰησαν εισαγωγὲς συμβατικών ὁπλων αξίας 266 
δισ.Φ. Τα πιο πολλά απ᾿ αυτά τα προµηθεύτηκαν 
φυσικά απὀ τις ΗΠΑ. Ετσι, τουλάχιστον για το κο- 
ντινό μέλλον. οι ΗΠΑ φαίνονται αποφασισµένες 
ναπαρατείνουν την παραμονή τους σε µια ζωτικής 
σημασίας για τα συμφέροντά τους στην περιοχή, 
που χαρακτηρίζεται μάλιστα κι απὀ υψηλό βαθµό 
αστόθειας, 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΛΕΜΒΡΙΩΣ Ὁ4 


ΤΟ ΕΥΑΙΣΘΗΤΟ ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΟ 
ΤΡΙΓΩΝΟ 


Αρκούν λίγες γνώσεις ιστορίας και µια ματιά στη 
γεωγραφία της περιοχἠς για να αντιληφθεί κανεἰς 
ότι η Ανατολική Ασία αποτελεί «ζώνη υψηλού κιν- 
δύνοι», προβλημµατικἡ και µε πολλές εστίες σύ- 
γκροµσης, Τα πιθανά Βέατρα πολέµοι! εἰναι ἄρκε- 
τά και οι µνήµες του παρελθόντος νωπὲς. Μία επι- 
ὅημία άγχους έχει προσβάλει τελευταία τις χώρες 
της «Λεκάνης του Ειρηνικού», οἱ οποἰες ἐχουν 
επιδοθεί σε µια ξέφρενη κούρσα εξοπλισμών. 
Εχουν ἡδη γίνει οι καλύὐτεροιπελάτες των αμυντι- 
κὠν βιομηχανιών, ξεπερνώντας μάλιστα και τις 
Μεσανατολικὲς χώρες, που παραδοσιακά κατὲ- 
χουν τα πρωτεία. Κι ο ανταγωνισμός των εξοπλι- 
σμών μόλις άρχισε... 

Ανάλογα µε τη γεωγραφική ζώνη καιτη γεωπολι- 
τικἠ τους σημασία, οι διαμάχες στην περιοχἠ µπο- 
ρούν να χωριστούν σε τὲσσερις κατηγορίες, Στην 
πρὠτη κατηγορία ανήκουν όσες εντοπίζονται στη 
γεωγραφικἡ ζώνη της Ν. Α. Ασίας. Η Ν.Α. Ασία εἰ- 
γαιµια εξαιρετικά εύφλεκτη περιοχἠ. Τα προβλή- 
µατα εἶναι πολλά και ποικίλα. Στο Λάος η κομ- 
µουνιστική κυβέρνηση βρίσκεται στα πρόθυρα της 


ΠΥΡΕΤΟ 


κατάρρεµσης και η δυσαρέσκεια της βιετναμέζι- 
κῆς μειονότητας αυξάνει. Το ἴδιο συμβαίνει και 
στην Καμπότζη, που βρίσκεται κοντά σ' ένα νέο 
εμφύλιο πόλεμο. Το Βιετνάμ επιθιµεί κιαυτό να 
βρει µια θέση στη Νέα Τάξη πραγμάτων και δε 
βλέπει µε καλό µάτιτο ξύπνημα του «κινέζικο 
δράκου», Επιστρέφει σιγά-σιγά στον καπιταλισμό 
και αναζητεί καινούρια ερείσµατα στο διεθνή χὼ- 
ο, Η Ταιλάνδη βρίσκεται συνεχῶς κάτω από το 
ἄγχος µιας επικείµενης εσωτερικής κρίσης. 
Ταϊλάνδη, Καμπότζη, Λάος και Βριμανία (ΜΥ ΑΝ 
ΜΑΒΙ ανταγωνίζονται η µια την ἄλλη γιατον 
ἔλεγχο του «χρυσού τριγώνου»;της μεγαλύτερης 
περιοχἠς παραγωγἠς οπίου στον κόσµο. Η 
μουσουλμανική πλειοψηφία της Μαλαισίας κατα- 
πιέζει την κινέζικη μειονότητα και απειλεί συνε- 
χώς τη Σιγκαπούρη, µια κινέζικη πόλη-κράτος 
στην καρδιά µιας «μουσουλμανικής θάλασσας», Η 
κυβέρνηση διμµα(ίο της Ινδονησίας καταστέλλει 
ανά τακτά διαστήματα διάφορες εξεγέρσεις, 
ὁπως για παράδειγµα στο νησί Τιμόρ και στις Φι- 
λιππίνες, κομμουνιστές και μουσουλμάνοι αγωνί- 
ζονται ανάλογα για την εξουσία και την αυτονο- 
μία, 

Η ισχνή αμερικανική στρατιωτική παρουσἰα και η 
μεγάλη εξάρτηση απὀ τα ιαπωνικά κεφάλαια είναι 
παράγοντες που αυξάνουν την αστάθεια στην πε- 
ριοχἠ. Και σ᾿ αυτούς θα πρέπει να προστεθεί κι η 
πίεση που ασκεί η Κίνα, καθὼς αναδύνεται σιγᾶ- 
σιγἁ ως υπερδύναμη, διεκδικώντας το δικό της 
ζωτικό χώρο. Χωρίς αντίπαλο δέος η ηπειρωτική 
Κίνα ετοιμάζεται να ενταξει στη σφαίρα επιρροής 
της ολόκληρη τη Ν. Α. Ασία. 

Η ασφιυκτικἡ πἰεση, που ασκεί η Κίνα στην περιφὲ- 
ρειά της, δημιουργεί µία σειρά προβλημάτων σε 
ὀλεςτις γειτονικές χώρες και απειλεί µε αποστα- 
βεροποίηση ολόκληρη την Ανατολική Ασία. Για αι- 
ὠνεςπ Κίνα παρέμενε κλεισµένη στον εαυτό της 
και χωρίς ἰμπεριαλιστικὲς φιλοδοξίες, Συχνά την 
παρομοίαζαν µε αγελάδα την οποία ἆρμεγαν ανε- 
µπόδιστα οι αποικιοκρατικὲς δυνάμεις. Αλλά ο τε- 
ρᾷστιος όγκος της ἦταν αρκετός για να αποτρέψει 
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κάθε προσπάθεια που στόχευε στην πλήρη υποτα- 
γήτης. Οιἰάπωνες, που επιχείρησαν πρώτοι να 
την κατακτήσουν. συνειδητοποίησαν σύντομα τη 
µαταιότητα της προσπάἀθειἁς τους: ιδρύοντας το 
κινέζικο βασιλειο-μαιμού, το Μαντζούκο, αντιλή- 
φθηκαν ότι ἦταν πἐρα από τις δυνατότητες τους 
να θἐσοιν υπό έλεγχο την απέραντη κινέζικη εν- 
δοχώρα. Το µόνο που κατόρθωσαν ἦταν να 
ισχυροποιήσουν τη θέση του Μάο Τσε Τουνγκ... 


ΤΟ ΞΥΠΝΗΜΑ ΤΟΥ ΚΙΝΕΖΙΚΟΥ 
ΔΡΑΚΟΥ 


Σήµερα η Κίνα εισέρχεται δυναμικά στην παγκό- 
σµια σκηνἠ µε τον αέρα µιας πολιτικής. στρατιωτι- 
κἡς αλλά και οικονοµικής υπερδύναμµης. Το ΥεΥΟ- 
νός αυτό προκαλεί τριγμούς κι ανησυχίες σ᾿ ολό- 
Κληρη την περιφἑρειά της. Όλοι οι γεἰτονέςτης͵ 
μικροί και μεγάλοι, τρέµουν και µόνο στη σκέψη 
ότιο Κινέζικος δράκος µπορεί ν αρχίσει να βρυχά- 
ται. Και οἱ ανησυχίες τους δεν εἶναι καθόλου αβά- 
σιµες. 

Ανακουφισµένη απὀ τη διάλυση της Σοβιετικής 
Ενωσης, που αντιπροσώπευε και τη µόνη πραγµα- 
τική απειλή και γεμάτη αυτοπεποίθηση, χάρη στην 


ΩΝΙΞΟ 


σλματώδη οικονομική ανάπτωξη που απολαμβάνει 
απὀ το 1378, η Κίνα αρχίζει σταδιακά να βγαίνει 
απὀ την πατροπαράᾶδοτη απομόνωσή της. Εγκατα- 
λείποντας τον άχαρο ρόλο του «καλοκάγαβου γ- 
γαντα». της ηπειρωτικής δύναμης μεσαίου μεγέ- 
βους, διεκδικείπλἑον δυναμικά την πρώτοκαθε- 
δρία στην Ασία. Και απ΄ ό,τι φαίνεται έχει όλα τα 
προσόντα γιανα την αποκτήσει, 

Κατ αρχάς ο τεράστιος γεωγραφικός αλλά κυρίως 
οπληθυσμιακός της όγκος ὅε δίνει περιθώρια αμ- 
φιβολιών;: µεγαλύτερη σε ἑκταση απὀ την Ευρω- 
παική ἠπειρο και κατοικημένη απὀ το 1/5 της αν- 
Βρωπότητας η Κίνα διαθέτει το βασικὀ υπόβαθρο 
για να εξελιχτεἰσε παγκόσμια υπερδύναμη. Το 
σημαντικότερο ὁμως εἶναι η οικονομική της ανά- 
πτυξη, που τρέχει µε ρωβμό πάνω του 1056 ετη- 
σίως, πράγμα που σημαίνει ὅτι η οικονομία της Κἰ- 
νας διπλασιάζεται κάθε 7 χρόνια! Με βάση εξάλ- 
λου το νεο υπολογιαμὀ του ΑΕΠ, που ἔχει υἱ086: 
τήσει απὀ το 1990 το Διεθνές Νομισματικό Ταμείο 
{μέτρηση αγοραστικής δύναμης]. ο µέσος Κινέζος 
έχει ετήσια κατά κεφαλήν εισόδημα της τάξης των 
2.000ΜΦ. Δηλαδή το πραγµατικὀ ΑΕΠτης Κίνας 
ανέρχεται στα 2.4 τρισ.ῷ- το τρίτο σε μέγεθος 
στον κόσμο! Αυτό σηµαϊνει ότι η Κίνα εἶναι Ίδη οἱ- 
κονοµική υπερδύναμη συνυπολογίζοντας καιτο 
γεγονός ὁτι εξάγει κάθε χρὀνο βιομηχανικά προι- 
όντα αξίας 1Οῦδια, Φϕ. Και η ισχύς της δε σταματά 
εδώ. 

Μετά τη διάλυση της ΕΣΣΔ, η Κίνα διαθέτει τον 
πολυαριθµότερο στρατό στον κόσµο (3.000.000) 
και µε θάση τα νέο υπολογισμό τοι ΑΕΠ ο αμυντι- 
κὀς της προὐπολογισμὸς φτάνει τα 100 δισᾷ.- ο 
δεύτερος σε μέγεθος στον πλανήτη. 

Η κίνα διαθέτει ἑνα αξιόλογο πιρηνικὁ οπλοστά- 
σιο -από πυρηνικα υποβρύχια ὡς διηπειρωτικούς 
βαλλιστικούς πυραύλους- υπερσύγχρονα µαχητι- 
κἁ αεροσκάφη (ΜΙΟ-95 κ.ὰ.) και φλερτάρει µε την 
ιδέα ν᾿ αποκτήσει αεροπλανοφόρα. Εἶναι ο καλύ- 
τερος αγοραστής οπλικών συστημάτων απότις 
χώρες της πρώην Σοβιετικής Ενωσης και ένας από 
τους μεγαλύτερους προμηθευτές ὁπλων των χώ- 


ρών της Μέσης Ανατολής. 0 Λαικός στρατός της 
Κίνας διαθέτει αρκετές υπερεξουσίες, συμμετέχει 
σε 7.000 επιχειρήσεις και ελέγχει την πολιτική 
ζωήτης χώρας, Σ όλα αυτά θα πρέπει να προστε- 
Βεί και Π δυνατότητα της Κίνας να κινητοποιήσει 
εκατομμύρια εφέδρους, χωρίς να πληγεί καν ο πα- 
ραγωγικὸς ιστόςτης,. Γίνεται αντιληπτό λοιπόν 
γιατι όλοι οι γείτονές της ανησυχούν, τη στιγµή 
μάλιστα που η Κίνα άρχισε ήδη να προβάλλειτις 
διεκδικήσεις της. Εσωτερικά ο Λαικός Στρατός 
αποτελεί εγγύηση για τη συνοχή της χώρας απο 
τρέποντας κάθε φυγόκεντρη τάση. Φυσικά δε γἱ- 
νετοι λόγος για ανεξαρτησία του Θιβέτ, που κατὲ- 
χεται προκλητικά απὀ το 19268, οὖτε του Σινγκιὰν- 
Υκ (Κινέζικο Τουρκεστάν). Η Μογγολία φαίνεται 
να επιστρέφει στη αφαίρα επιρροής της Κίνας και 
η Ρωσία εἶναι αναγκασµένη να διατηρεί 600.000 
ἄνδρες κατὰ µήκος της σινο-ρωσικής µεθορίου. 
Το 1997 το Χονγκ Κονγκ καιτο Μακάο ενσωματή- 
γονται στον ἠπειρωτικό κορμό και γίνονται οινέες 
πύλες της χώὠραςπροςτις γότιες θάλασσες. Ἡ 
Ταιβάν ανησυχεί και υπερεξοπλίζεται. Το Βιετνάμ, 
που έχει άσχημο προηγούμενο µε την Κίνα, αρχί- 
σει να φοβάται. Η Ινδία δυσανασχετεἰ, αν καιτο 
μεγάλο της μέγεθος της δίνει κάποια αἰσθηση 


ΛΙΣΜΩΝ 


ασφάλειας. Ωστόσο εἶναι αναγκασµένη να αποδε- 
χτείτην κινέζικη παρουσία στο Παμίρ. 

Πουθενά αλλού όμως δε φαίνεται καλύτεραηετιξ- 
κτατική διάθεση της Κίνας απὀ την περίπτωση δύᾳ 
κοραλλιογενών συμπλεγμότών, που βρίσκονται 
στη Νότια Κινέζικη θάλασσα; τα συγκροτήματα 
των νησιών ΡαΓ8σε| καιτων Δρ8Γ4γ. Οι κοραλλιο- 
γενείς νησίδες των Ρα{ασθἰ βρίσκονται πιο κοντά 
στην Κίνα (4068 χλμ) και διεκδικούνται µόνο απὀ 
την Κίνα καιτο Βιετνάμ. Αντίθετα τα στρατηγικό 
τερα δρα8Πν (1500 χλμ απόσταση απ᾿ την Κίνα καὶ 
285 χλμ απὀ το Σάραβακτης Μαλαισίας) διεκδι- 
κούνται απὀ την Κίνα, το Βιετνάἀμ. τη Μαλαισία, τις 
Φιλιππίνες. την Ταϊβάν καιτο Μπρουνέι! Η διεκδί- 
κηση των νησιών αυτών αποτελεί και το κυριότερο 
σηµείο τριβής των χωρών της Ν.Α. Ασίας µε την 
Κίνα. Όλα σχετίζονται µε την απόφαση, πού πήρε 
η Κίνα στα τέλη της δεκαετίας του 'ΖΏ, να µετα- 
τραπεί σε ναυτική δύναμη. Έτσι, µε αφορμή την 
κατάληψη απὀ τη Μαλαισία (1985] ενὸς νησιού 
μήκους 500 µέτρων {1} και τη μετατροπή του σε 
ναυτική βάση, η Κίνα άρχισε να βάζει πὸδι στα κο- 
ραλλιογενή νησιά. Εχει εγκαταστήσει συνοριᾶ- 
κοὺς φρουρούς σε πάρα πολλά νησάκια ακόµη και 
σε βράχους. ενὠ ο στόλος της περιπολεί στα περι- 
βάλλοντα ὕδατα και κάνει ουχνὲς ασκήσεις. Η Κἰ- 
να επιθυμεί την αποκλειστική κυριαρχία στη Νότια 
Κινέζικη θάλασσα και γι! αυτό σκέφτεται να κατα- 
σκευάσει ἡ να αγοράσει ἑνα αεροπλανοφόρο 
(έχει γίνει Ίδη προσπάθεια αγορὰς ενός σοβιετι- 
κοὺ σκάφους), Και φυσικά σε µια περιοχή ὅπου 
υπάρχουν πολυπληθείς κινέζικες μειονότητες, η 
παρουσία κινέζικου στόλου δεν εἶναι καθόλου 
ευπρόσδεκτη... 


ΑΣΤΑΘΗΣ 
ΚΟΡΕΑ 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΣΤΗΝ 


Τα φαντάσματα του ψυχρού πολέμου δεν αποµα: 
κρύνθηκαν ακόµη απὀ τη χερσόνησο της Κορέας. 
0 εμφύλιος πόλεμος στις αρχές ἵης δεκαετίας 
του '50,που στοἰχισετηζωὴσε 2,5 εκ. ανθρώπους 
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Εχοντας να αντιμετωπίσουν έναν υπεράριθµο 
εχθρό οι δυνάμεις της Νότιας Κορέας (633.000 ἀν- 
ὄρες) διατηρούν υψηλό το επίπεδο της ετοιµότητάς 
τους. 


{54.246 Αμερικανοί) βαραίνει ακόµη τη συνείδηση 
των Κορεατών. Η προσέγγιση βορρά-νότου, παρά 
το Βάνατο του σκληροπυρηγικοὺ βορειοκορεάτη 
ΚΙ ΙΙ Ῥπῃ και τη διαδοχἠ του απὀ τον μετριοπαθή 
γιο του, Κἰπι νοπᾳ |, φαίνεται προς στιγμήν αδίύνα- 
τη. Καιόχι μόνο αυτό αλλά η πιθανἠ πυρηνικοποίη- 
ση της βόρειας Κορέας µπορεἰνα δημιουργήσει 
µια ισορροπίἱα τρόμου στη χερσόνησο, 
Όλα σχετίζονται µε την ἄρνηση των βορειοκορεα- 
τῶν να επιτρέψουν την πρόσβαση της ΙΑΕΑ (Διξ- 
Βνής Επιτροπή Ατομικής Ενέργειας) στις πυρηνι- 
κὲς εγκαταστάσεις στο ΥσπᾳΏγοπ. Αν και οι ειδικοί 
της ΙΑΕΑ μιλούν για λιγότερα απὀ Ί00ᾳ1. πλουτω- 
γίου, υπάρχουν ωστόσο βάσιµες πληροφορίες ὅτι 
οιβορειοκορεήτες μπορούν ανά πάσα στιγµή να 
κατασκευάσουν µία ατομική βόμβα. Αυτό το ενδε- 
Χόµενο σε συνδυασμὸ µε την ύπαρξη του Νο- 
Ὀοπῃ Ἐ, ενός βαλλιστικού πυραύλου µε εμβέλεια 
1006 χλμ., προκαλεί ανησυχίες στη Νότια Κορέα, 
στην Ιαπωνία και φυσικά στις ΗΠΑ. Οι ημας 
λούν µε οικονομικές κυρωσεωΨΒ--.-. 
ταικιαυτή σοβωωπηπ πμ.” 
τια ὕΜράξα πωασᾶει εα πεποπᾶ ης πα ΕΠΣΑ ΕπΙπΕ- 
δο ετοιμότητας. Η ανάπτυξη 48 «αντιβαλλιστί 
κών. πυραύλων Πάτριστ, κατά µήκος της απο- 
στρατιωτικοποιηµένης ζώνης (02), προκάλεσε 
εμπρηστικές ὅπλώσεις απὀ τους βορειοκορεάτες 
“Η Σεούλ Βα µετατραπείσε θάλασσα φωτιᾶς!» 
Κάτω ἀπὸ αυτό τὸ κλίµα κανεὶς στην Κορέα δεν 
µπορεί να κοιμάται ἠσυχος 
Η χερσόνησος της Κορέας εἶναι αναμφισβήτητα 
ένα απὀ ταπιο στρατιωτικοποιηµένα σηµείατου 
πλανήτη µας. Περίπου 2.000 000 στραπώτες ἄντι 
παρατόσσονται σε µια περιοχή ὀχιπολύ µεγαλύ- 
τερη απότην Ελλάδα Γιατη ζἱΑπχερσόνησος εἰ- 
ναι µία ενδεχόμενη εστία σύγκρουσης. Σύμφωνα 
μάλιστα µε μια μυστική έκθεση του Πενταγώνου 
19911, επίκεντροτης οποίας ηταν ἕνας ενδεχόµε 
γος πόλεµας στην Κορέα, βγήκε ὡς συμπέρασμα 
ὅτι οι δορειοκορεύτες χάρη στην υπεροπλία τους 
μπορούσαν, σε περίπτωση µιας αιφγιδιαστικής 
επίβεσης, να καταλάδουν τη Νότια Κορεα µέσα 
σε Ἰ4μέρες Περίπου 10000 πυροβόλα των βορεί 
ων Είναι αναπτυγμένα κατά μήκος των 238 χλμ 
της ὈΜΖ και σχεδόν το θ0δ6 των νοτίων στρα 
τευμάτωών -και τών αμερικάνικων βρἰσκόνται µέσα 
στην εµβἐλειά τους. Αυτό σημαινει ότισε περὶ 
πτωση ενός µαζικού αιφνιδιαστικοῦ βοµβαρδι 
οµού θα μπορούσε να αχρπστευβεί τουλάχώτον 
το 5036 των δυνάμεων του νότου. Καινα σκεφτεἠ 
κανείς ότι για να ενισχυθεί σηµαντικά η Νότια Κο: 
ρέα µε αμερικανικές δυνάμεις απαούνται το Ἆι 


ΑΤΟΛΗ 


γότερο δύο βδομάδες. Κι όλα αυτά γιατί ο χώρος 
στην Κορεα εἶναι περιορισμένος και χωρίς αμυντι- 
κό βάθος, 

Γίνεται κατανοητό λοιπὀν ότι τὸ ενδιαφἐρον των 
ΗΠΑ για την ισορροπία δυνάμεων στην Κορέα θα 


τν Ν. 


παραμείνει υψπλό, όσο ακόµη το βορειοκορεάτκο 
καθεστῶς επµένειστην απομόνωση παίζοντας το 
ρδλστου «παρία» στην παγκόσμια σκηνή 


Ως πότε η Ιαπωνία, ἑνας οικονομκός και τεχνολο- 
γικός γίγαντας, θα συνεχίσει να εἶναι πολίτικο- 
στραπωταός νάνος; Απ ὁ τι δειχνουν τα πράγμα 

ταη “χώρατου ΑνατέλλοντοςΗλίου»- δεχρεώζε 

ἴπι πια η πΕΡΕΠΝΗΗΕ] ως ΠΠ Πα πα επικ ος. 
την πμ Επῃ. 8 παει Παμε Σο: 
ὔ μπητ πῶς παπα! ο ππεαμαρί ασε. τα δι: 
ο υυυ-- υ-υ-υ.-.--υ -- Ἱ"μσιλοις, Το όριο 
μη τείνει να ξεπερα- 
ὰ Ὁ----'"Ὄνουρα όταν η Ιαπωνία 
ο. ενεργητικό ρόλο στη διεθνή 
ο -ἹΑ.ι. Βλυτό θα γίγεισε περίπτωση που 
...  μοµέλοςτου Συμβουλίου Ασφαλεί- 

Ὁ Οηξ καιαναγκαστικἁ οι ευθύνες της θα 
υ Προύν. Βέβαια θα απαιτηθεί και αναθεώρηση 
του συντάγματος, ώστε οι |απώνικές Δυνάμεις 


πα Τε 


Αυτοάμυνας (274.000 ἀνδρες) να μπορούν να 
δράσουν κι εκτός της χώρας. 

Μέχρι στιγμής οι Ιάπωνες δε φάνηκαν οὖτε επιθε- 
τικοί, οτε ανεύθυνοι. Τιβα γίνει οµωα σε περἰ- 
πτωση που οι ΗΠΑ συρρικνώσοιν την παρουσία 


' ἅι φλαρρς. ποτ. 


ο νο, 


Ευ οὖν απὀ την Απω 


ο  -υ-υ-υ---- -υ--σποιος πόλεμος ἡ επα- 
τ Ρτεράστιες ιαπωνικές επεν- 
ο πα Τιθα γίνειαν αποδειχθεί ότι 
Ὁ Ἡ ΡρΓκορεα διαθέτει ἑστω και µία πυρη- 
πωνη; Αυτά τα ερώτήµατα ὅεν είναι και τό- 
ἓ κολον απαντηβούν. 

7ο βλέμμα των Γιαπωνέζικων «γερακιών» ἡδη 

γυαλίζει. 
Γι αυτούς µία εἶναι η λύση: ο άμεσος επαγεξοπλι- 
σμός της Ιαπωνίας ακόµη και µε πυρηνικά όπλα] 
Με δεδομένη ὁμως την πολιτική αστάβεια στην 
περιοχή καμιά γειτονική χώρα δε βλέπει µε καλό 
μάτι τον ιαπωνικό επανεξοπλισµὀ, Περισσότερο 
απ᾿ όλους ανησυχούν οι Ρώσοι γιατί η Ιαπωνία 
έχει εκφράσει ανοιχτά την επιθυµἰα να της επι- 
στραφούν οι Κουρίλες νήσοι, που κατέχονται απὀ 
τοτέλοςτου Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. Γιατους 
Ρώσους µια τέτοια παραχώρηση εἶναι απαράδε- 
κτη, όχι µόνο γιατί µπορεί ν' ανοίξειτους «ασκούς 
του Αιόλου» γα παρόμοιες παραχωρήσεις (βλέπε 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 


:ΟΠΛΙΣΜΩΝ 


ΡΑΟΙΕΙ6 ΒΙΝ 1994 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 


ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ 
Δαπάνες «του ΔΕΠ 


ΕΝΟΠΛΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΧΩΡΕΣ ΔΕΠ” 


Αν. Πρωσία), αλλά και γιατί αυτό το νησιωτικό σὺ- 
µπλεγμα ελέγχει την Όχοτσικη θάλασσα, 

Πολλοί φοβούνται την επιστροφή του ιαπωνικού 
μιλιταρισμού και αισθάνονται ασφαλεὶς µε την 
αμερικάνικη παρουσία. Μέχρι στιγµῆς βέβαια η |α- 


-- 


πωνίᾳ δεν έχει δυνατότητα επέμβασης εκτὸς των 
χωρικών υδάτων της. Δε διαθέτει πυρηνικἁ όπλα, 
τακτικοὺς πµραύλους, βομβαρδιστικά μεγάλης 
ακτίνας δράσης, αεροπλανοφόρα και αμϕίβιες 
δυνάμεις. Οι Ιαπωνικὲς Ένοπλες Δυνάμεις έχουν 
σχεδιαστεί στα πλαίσια της αμερικανικής προστα- 
τευτικἠς οµπρέλας, Οι Ιάπωνες πληρώνουν 9,5 
δισ. ὁ ετησίως στους αμερικανούς για την αμυντι- 
κή συνδρομή της Ιαπωνίας. Ένα σύστηµα ασφἁ- 
λειας στην Απω Ανατολή δεν μπορεῖ να λει- 
τουργήσει χωρίς τη συµµετοχή της Ιαπωνίας. ἂν 
οιαμυντικες ὀαπάνες της «χώρας του ανατέλλο- 
ντος ηλίου» αωξηθούν στο Αὅστου ΑΕΠ (190 
ὄισ.Φ), τότε ιαπωνικά αεροπλανοφόρα θα εµφανι- 
στούν στους ᾠκεανοὺς και η ιαπωνικἠ επιρροή θα 
επεκτᾶθεί και πέρα από τα γεράτης. 

Σήµερα η Ιαπωνία αμφιταλαντεύεται ανάµεσα σε 
τοπικό ἡ παγκόσμιο ρόλο. Η ελίτ της χώρας εἶναι 
διχασμένη. Υπάρχουν οι εθνικιστές και οἱ στρα- 
τιώτικοί, που υποστηρίζουν ότι η χώρα τους πρέ- 
πει ν΄ αναλάβειτην Πγεµονία στην Ανατολική Ασία 
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σε δισδ 


ίσε εκ.) 


ΚΙΝΑ {00 416 
ΙΑΠΩΝΙΑ 125 4.00 
Ν. ΚΟΡΕΑ 44 δη 
Β. ΚΟΡΕΑ 29 29 
ΤΑΙΒΑΝ 2] 251 
ΤΑΙΛΑΝΔΗ νε) 128 
ΙΝΔΟΝΗΣΙΑ 194 1968 


ΣΥΝΟΛΟ 1987 β, 105 
"το ΑΕΠ υπολογίζεται µε βάση την παλαιά µέβοδο 
ΠΙΝΑΚΑΣ 2 
Εισαγωγές αυµθατικών όπλων [1988-94] 


και γι αυτό πρέπει να επανεξοπλιστεί και ν᾿ απα- 
γκιστρωθεί σταδιακά απὀ τις ΗΠΑ. Στην απέναντι 
ὀχθη οι πολιτικοἱ, οι επιχειρηματίες και οι διανοοι- 
µενοι,που αποτελούν και την πλειοηφία της 
Ελἰτ. υποστηρίζουν ὁτι η Ιαπωνία εἰναι ἠδη αρκετά 
μεγάλη για να περιοριστεί σε µια μονάχα περιοχή. 
Ως µεγάλη οικονομική και εξαγωγική δύναμη έχει 
συμφέροντα σε όλα τα µήκη και τα πλάτη της γης. 
Ετσιπρέπει ν᾿ αναλάβει ἑνα διεθνή ρόλο, µία «πα- 
γκόσμµια αποστολή». σε συνεργασίὶα πάντα µε τις 
ΗΠΑ. 

Μία ουσιαστική σύμπραξη µε τις ΗΠΑ απαλλάσσει 
ταυτόχρονα την Ιαπωνία απὀτις υπέρογκες 
αμυντικές δαπάνες, που συνεπάγεται µία αυτοδὺ- 
ναµη στρατιωτική παρουσία στην Απω Ανατολή. 
Απὸ την άλλη της παρέχει την ιδανικἠ αποτροπή 
απέναντι στον αναδυόμενα κινέζικο δράκο. Ένας 
αμµερικανο-ιαπωνικός συνασπισμὸς δύναμης ἔχει 
όλα τα ομστατικά της επιτυχίας: οι Αμερικανοί βά- 
ζουν το στρατό, το οπλοστάσιο και την πολιτική 
τους ισχύ και οι Ιάπωνες το χρήμα και την τεχνο- 
λογία. Πάνω σ αυτό το δυναμικό δίπολο µπορείνα 
στηριχθεί ἑνα σύστηµα ασφάλειας στην περιοχή. 


Το ψυχροπολεμικὀ κλίµα στις σχέσεις Κίνας-Ταἴϊθάν 
εξαναγκάζει τη δεύτερη νὰ διατηρεί υπό τα όπλο 
408 000 άνδρες και να δαπανά σε ετήσια θάση πάνω 
από 12 δισ.ᾧ γιατην ἀμυνάτης, 


3.000.000 
274.000 
633.008 
1912/0060 
406.000 
989000 
650.000 


5.96/.000 


οηο (93,5 δισ φ) 
15ο (47 δισ.β] 

4το (19 δισιφ 

205 [4.5 ὅισ.δ] 
4,80ς (12 δισ.) 
ἃ,90ς {4.5 δισ.δ) 
14. (9,2 δισ.δ] 


Μ.Ο. 5,61α (108,7 δισ.φ] 


ο. ἱ - χώρες Αξία σε δισ.ὃ 
9 Ιαπωνία 19.919 
 Ἡ «| Ν.Κορέα 4 993 
Ταϊθάν 3.128 
- ]κίνα 2107 
Σιγκαπούρῃ 1849 
Ινδονησία 1.683 
Σύνολο 28.58 
ΠΙΝΑΚΑΣ ὁἃ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ Β. ΚΟΡΕΑ Μ.ΚΟΡΕΑ ΗΠΑ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 1.127.000 639 000 4 800 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ : 00 1800 100 
ΟΚΗΜΑΤΑ ΜΕΤΑΦΩΒΡΑΣ 
ΠΕΟΣΩΠΙΚΟΥ 2.500 ἑκοο 108 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ/ΜΙΗΞ 9 080 ἡ 540 100 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΩΡΙΚΑ ΟΠΛΑ᾽ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙΕΔΑΦΟΥΣ-ΑΕΡΟΣ 18.800 1490 150 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΩΣΚΑΦΗ᾽ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 780 600 230 
ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 25 4 κ 
ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 3 38 -- 


55 


μα Ἡ 


Δ ΙΑΣ εστ ΓΗ Μ 


ΚΑΙΝΕΑ ΑΠΟΤΥΧΙΑ ΤΟΥ ΑΡΙΑΝ 


Λίγα λεπτά µετά την εκτὀξευσή του απὀ το διαστηµοδρόµιο στο Κουρού της Γαλλικής 
Γουιάναςστις 2 Δεκεμβρίου, ο πύραυλος «Αριάν-4» συνετρίβη στον Ατλαντικό ὠκεανό. Μαζί 
του χάθηκε και ο δορυφόρος Ρ4ηΑΠιΡαἰ--. Ητελευταία αποτυχία σε παρόμοια εκτόξειιση εί- 
χε συμβεί στις 24 ἱανουαρίου 1994, 

Ο πύραυλος άρχισε να χάνει ύψος {2 λεπτά µετά την εκτόξευσή του και τρία λεπτά αργότε- 
ρα ἔπεσε στη θάλασσα, Οιτεχνικοί ανέφεραν ότι η αποτυχημένη εκτόξευση του πυραύλου 
οφείλεται μάλλον σε κακἠ λειτουργία του κινητήρα ο οποίος άρχισε να παρουσιάζει προβλἠ- 
µατα ενώ ο πύραυλος βρισκόταν σε ύψος 218 χλμ. Η αξία του Αριάν-ά ανέρχεταισε ᾧ 150 
εκατ.περίπου, ενώ το συμβάν αναμένεται να επηρεάἁσει σοβαρά το φιλόδοξο ευρωπαϊκό 
πρόγραµµα εκτοξεύσεων γιατο 1995, 


ΕΠΙΜΟΝΟ ΤΟ ΑΙΝΙΓΜΑ 
ο “ΧΑΜΕΝΗΣ ΜμΑσζαΣ.» 


Οινέες αστρονομικές φωτογραφίεσπου μεταδόθηκαν. πρόσφατα απὀ το Διαστημικότηλε- 
σκόπιο Χαμπλ. καθιστούν το αἰνιγμα της «χαμένης μάζας» ακόμη... αινιγματικότερο. Τα 
γέα στοιχεία υπονοούν ὁτιη απλούστερη εξήγηση για την ὑπαρξη «σκοτεινής ύλης» -δη- 
λαδή της αβέατης ύλης της οποίας οι βαρυτικὲς επιδράσεις παρατηρούνται στα άστρα και 
τους γαλαξίες- δεν ισχύει.Επί δεκαετίες οι αστρονόμοι πίστευαν πως η «χαμένη μάζα» δεν 
εἰναι τίποτα περισσότερο απὀ ἁστρα πολύ αμυδρά για να ανιχνευθούν µε τα επίγεια τηλε- 
σκόπια. Ενας βασικὸς λόγος γιατην κατασκευή του Χαμπλ ἦταν η επιβεβαίωση ἡ η απόρρι- 
ψη αυτής τής θεωρίας. Στα µέσα του περασμένου Νοεμβρίου δύο ανεξάρτητες µεταξύ 
τους οµάδες αστρονόμων που χρησιμοποιαύσαν το τηλεκσοποιο «Χαμπλ» ανακοίνωσαν 
ότι οι αθέατοι «ερυθροί νάνοι» αστέρες δεν μπορούν να εξηγήσουν τα ανιγματης χαμένης 
μάζας. Ετσι. εξωτικές θεωρίες που πρεσβεύουν πως περίεργα σωματίδια ἡ αστρονομικά 
αντικείµενα αποτελούν την εξήγηση του αινίγµατος. κέρδισαν ἐδαφος. «Είναι αρκετα 
εκνευριστικὀ το γεγονός ότι οι αστρονομοιπρέπει να παραδεχθούν πως δεν μπορούν να 
εντοπίσουν το θ05α της ύλης του Σύμπαντος», δήλωσε χαρακτηριστικά ο Μπρους Μάργκον 
Ἡ του Πανεπιστήμιου της Ουάσινγκτον. Στις φωτογραφίες οι επιστήµονες περίμεναν να 
βρουν αρκετούς αμυδροὺς αστέρες (κἰτρινα τετράγωνα] αλλα βρήκαν ελάχιστους 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟ ΡΑΝΤΕΒΟΥ 
ΑΤΛΑΝΤΙΣ ΜΙΡ 


! Ως Ρώσος κοσμοναύτης Βλαντιμίρ Τιτόφ (κέντρο) εξοικειώνεται µε το διαμέρισμα Ξρ8οβΠαῦ κατά 
τη διάρκεια της επίσκεψης στη βραςεΠΒῦ Ιπάυξίήες ΙΠό µαζίµε τους Αμερικανούς ουντρόφους 
του, οἱ οποίοι θᾳ αποτελέσουν το πλήρωμα της αποστολής 9Τ9-63/Ατλαντὶς που θᾳ πραγµατο- 
ποιηθείτον ερχόμενο Φεβρουάριο. Κατά τη διάρκειατης αποστολἠήςτο Ατλαντίς θαπροσεγγίσει 
το ρωσικό διαστημικό σταθμό Μιρ. ο κοσμοναύτης Κρικαλιόφ (αριστερά) είναι ο αντικαταστάτης 
του Τιτόφ για την ἴδια πτήση. 


9Τ5-68, 9Τ5-66: 
«ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΕΣ» 
ΠΤΗΣΕΙΣ 
ΔΙΑΣΤΗΝΙΚΩΝ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 


Στις 90 Σεπτεµβρίου, στα πλαίσια της αποστολής 
ΦδΤ9-68 εκτοξεύτηκε το διαστημικό λεωφορείο 
«Εντέαβορ» µε εξαµελες πλήρωμα αποτελούμενο 
από τους Μάικλ Μπέικερ (κυβερνήτη), Τέρενς Ουἱλ- 
κοτ (πιλότο) και τους Τόμας Τζόουνς, Στίβεν Σμιθ, 
Ντάνιελ Μπουρς και Στίβεν Γουίσοφ. Το «Εντέαβορ» 
παρέμεινε επί 11 ηµέρες περίπου σε τροχιὰ κατὰ τη 
διάρκεια των οποίων ἐγιναν μελέτες του περιβάλλο- 
ντος µε τη βοήθεια του ειδικού Εργαστήριου 
Διαστημικού Ραντάρ [5ΗΒ!). ηταν η δεύτερη αποστο- 
λή ΦΗΙ σε διάστηµα έξι µηνών. Αντικειµενικός σκο- 
πός των αποστολών αυτών ήταν ο εντοπισμός επο- 
χιακών ἡ ανθρωπογενῶών μεταβολών στο περιβάλλον 
οι οποίες εἶχαν πραγματοποιηθεί στο εξάµηνο µεσο- 
διάστηµα μεταξύ των αποστολών. Περίπου 1.800 
ερευνητὲς συνελεξαν στοιχεία ἀπό περίπου 20 πε- 
ριοχές-κλειδιά σε όλο τον κόσμο. Το «Εντέαβορ» 
προσγειώθηκε τελικά στην Αεροπορική Βάση 
Εντουαρντς (Καλιφόρνια) στις 11 Οκτωβρίου, επειδή 
ο καιρός στο Διαστημικό Κέντρο Κένεντι ήταν νεφε- 
λώδης. 

Στις 3 Νοεμβρίου το διαστημικό λεωφορείο 
«Ατλαντίς» εκτοξεύθηκε απὀ τη Φλόριντα στα πλαί- 
σια της αποστολἠς 559-668, μεταφέροντας εξαµελές 
πλήρωμα αποτελούμενο απὀ τους Ντόναλντ 
ΜακΜόναγκὰ (κυβερνήτη), Κέρτις Μπράουν (πιλότο) 
τους Ελεν Οτσόα, Σκοτ Παραζίνσκι και Τζό Τάννερ, 
καθώς επίσης και τον Γάλλο Ζαν-Φρανσουά Κλερ:- 
βουά. Η πτήση διάρκεσε περίπου 11 ημέρες καιο 
αντικειμενικός της σκοπός ἠταν η µελέτη τής γήινης 
ατμόσφαιρας καιτου στρώματος ὀζοντος. Το οκά- 
φος προσγειώθηκε στη Βάση Εντουαρντς στις Ἰ4 
Νοεμβρίου. Και μερικά νούμερα: η αποστολή αυτή 
ήταν η 87η αμερικανική απὀ την ἑναρξη τοι! ὄιαστημι- 
κού προγράµµατος των ΗΠΑ και ῃ 6βη πτήση διαστη- 
μικού λεωφορείοι (και συγκεκριµέναη Ίδητου 
«Ατλαντίς»]. Η προσγείωση ἦταν η 43η που πραγμα- 
τοποιείτο στη Βάση Εντουαρντς και η 4η που γινόταν 
εκεί φέτος εξαιτίας κακών καιρικών συνθηκών στο 
προγραμματισμένο σηµείο προσγείωσης. Σημειώ- 
γεται ότι η µεταφορά ενός διαστημικού λεωφορείου 
απὀ τη Βάση Εντουαρντς ὅτο Κένεντι, κοστίζει περί- 
που ᾧ ] εκατ. Τέλος, ἦταν η πρὠτη φορά που δύο 
Ευρωπαίοι βρίσκονταν µαζί στο διάστηµα σε ξεχωρι- 
στά σκάφη. (Ο Γερμανός Ουλφ Μέρμπολντ βρισκό- 
ταν στον «Μιρ»). 
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ΟΙ ΠΤΗΣΕΙΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 


Αποστολή Ημερομηνία Σκάφος Διάρκεια Φορτίο Κλίση 
τροχιάς 
9Γ9-θ9 2 Φεβρ. Ντισκόβερι 8ημ. Βρασβ[Παῦ-ᾷ, 51,6 
ΞραΠᾶΠ-204 
04Ρ/Οάβιαο5-2 
99-80 23 Φεβρ. Εντέαβορ 18 ημ. ΑΞΤΗΟ-2 28.5 
ΡΤ-Γ1 24 Μαΐου Ατλαντὶς 101µ. Σύνδεση 51.68 
µετον Μιρ 
5Το-70 Ιούλιος Ντισκόβερι 5ημ. ΤΡΗΦΘ-α 28,9 
5Τ.-7ὀ Σεπτέμβριος Εντέαβορ 9 πμ. ΔραΠί4ῃΠ, 28,5 
ΘΞΒΙΝΑ 
5Τ9-79 Σεπτέμβριος Κολούμπια 16ημ. υ5Μ -» 28,59 
ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ: 
κ 
Διαστημόπλοιο Ημεροµ.  Πυραυλικός Τοποβεσία Μάζα Κλίση Περίοόος Τροχιά 
φορέας (0) θ (λεπτό) [χλμ]- 
Τε]δίαι 402 99,94 Αριᾶν 42]. Κουρού 3,941 - - Ξ 
Ντιοκόβερυ 9.9.9ή δηιή]ς Κένεντι 9ρ6τ{ οι] 8871 254 Χ288 
Κάσμοσροοι 21994 Προτόν-ἡ Μπαικονοίρ 2.300 1993 1196 36/ΡΘΧΟΡδ1{ 
Κόσμας 2292 «21.994 Κόσμος Πλεσέτοκ 509 82.98 108.93 400Χ19Ρ4 
Εντέαβορ 09.98 λυ{(Β Κένεντι 101.170. 97.00 8890 214 Χ ὁ2/ 


ΠΙΑ το 12995 (πηγή; ΝΑΡΑ) 


Πηγή: Μοϊηίγα Ώρ8ςς σοηξιΙίΒποΥ και ΡΠΙΙΡ ΟΙ8ηκε 


ο πΗ 
ον 1 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ΟΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ 
ΜΕΛΕΤΟΥΝ ΤΗ 
ΡΩΣΙΚΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΟιΗΠΑ εξετάζουν το εν- 
δεχόμενο να χρησιµο- 
ποιήσοιν την τεχνογνω- 
σία του ρωσικού γραφεί- 
ου σχεδιασμού το οποίο 
ανέπτυξε τις εφοδιᾶ- 
σµένεσ με συστήµατα 
, υψηλού αυτοματισμού 
πλατφόρμες  εκτό- 
ξευωσης των πυραύλων 
: Ζενίτ και Τσικλὀν. Το µε 
: ἑδρατη Μόσχα, Γραφείο 
] ἡ Σχεδιασμού Μεταφορι- 
κὠν Μηχανισμών συνερ- 
ο γάζεταοιµετην Μάρτιν 
κ Μαριέτα στην αξιολόγη- 
ση βελτιώσεων γιατις 
εξέδρες εκτόξευσης 
των πραύὐλων Ατλαςπου 
κατασκευάζειη τελει- 
ταία. Η εταιρία ενδιαφέ- 
ρεται επίσης γιατη ρω- 
σικἡ τεχνολογία αυτοματισμού των εξεδρών για 
το προτεινόμενο πυραυλικό όχημα ενιαίου ορό- 
φου (59ΤΟ) ποι έχει σχεδιάσει. Διεξάγονται επἰ- 
σης συνομιλίες μεταξύ του Γραφείου Σχεδιασμού 
καιτης υ98ΑΕ. Στο μεταξύ η Μάρτιν Μαριέτα αξιο- 
λογεί δύο ρωσικούς κινητήρες για χρήση σε 
πυραύλαυς Άτλας, Πρόκειται για τους ΝΚ-33 του 
Επιστημονικού-Τεχνικού Συγκροτήματος της 
Σαμάρα και ΗΌ- 180 της ΝΠΟ Ενεργκομᾶς. Ένας 
απὀ τους δύο κινητήρες θα μπορούσε -με ορισµε- 
γες τροποποιῇσεις- να χρησιµοποιηθεί ως κύριος 
προωθητήρας του πυραύλου Άτλας, 


ΥΠΑΡΧΕΙ ΠΑΓΟΣ 
ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ! 


Οι επιστήµονες που μελετούν τα στοιχεία που µε- 
τὲέδωσε ο αυτόματος βολιστήρας Κλημεντίνη, ο 
οποίος περιστρέφηκε γύρω απὀ τη Σελήνη επί {1 
ημέρες (βλέπε και ἄρθρο µας στο τεύχος Όκτω- 
βρίου 1994 της «[Π»], έχουν μᾶλλον καταλήξει στο 
συμπέρασμα ὁτι υπάρχει νερό στις πολικές περιο- 
χὲς του δορυφόρου µας. Όμως οιποσότητες του 
πάγου εἶναι περιορισμένες και μάλλον αναμµεμειγ- 
µένες µε βραχώδες υλικο ἡ θαμμένες κάτω απὀ 
αυτό, Η ομάδα επιστημόνων της Κλημεντίνης 
σχεδιάζει επίσης µια νέα αποστολή µε βάση µια 
ταχύτερη και φθηνάτερη προσέγγιση. Η αποστο- 
λή ΟΒΑΟΙΚΕ είναι µία από τις 28 προτάσεις του 
σχεδίου Ντισκάβερι τις οποίες εξετάζει η ΝΑδΑ 
και η οποία αφορά στη µελέτη ενός κοµήτη και 
δύο αστεροειδών. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ Ὁ4 


5ῦ 


Μαπίτεη ΒἰΞΚΟΗ, εντολοδόχος πρόεδµος 
της ΌΑνΑ., 


Με την ἱδρυση της ΠΑΦΑ Ηθιίᾶ5 
και την υπογραφή σχετική 
συμφωνίας µε την ΕΑΒ, η µεγά- 
λη ευρώπαική αεροδιαστηµική 
εταιρία έκανε ἑνα µεγάλο βήμα 
για την εδραίωσή της στην Ελλά- 
δα. Παρουσιάζοιυµε µια σύνοψη 
του μέχρι τώρα έργου της στον 
τοµέα του διαστήµατος, µαζί µε 
µια σχετική συνέντευξη µε τον 
Μάνφρεντ Μπίσοφ. μέλος τοι ὃι- 
οικητικου συμβουλίου και εντο- 
λοδόχο (από 1.1.95] πρὀεδρό 
της, 

Το Όρ8ος γ5ίβπις αἴοιῤρ της 
ΒΑΡΑ εἶναιτο παρακλάδι της µε- 
γάλης αυτής αεροδιαστηµικής 
εταιρίας, που ασχολείται µε την 
ανάπτυξη διαστημικών συστημά- 
των, Χωρίζεται σε ὅψο τµήµατα: 
τα δορυφορικό και εκείνο της 
διαστημικής υποδομής. 
Το δορυφορικό τµήµα, το διαχει- 
ριστικό ἐλεγχο του οποίου έχει η 
Βαιπίθ! στο Φρίντριχσάφεν 
συγκεντρώνειτα δορυφορικά 
συστήµατα καιτις εφαρμογὲς 
τους στα πεδία της τηλεπισκόπη- 
σης. της διαστημικής επιστήµης 
και των τηλεπικοινωνιών. 
Σήµερα τα σημαντικότερα προ- 
γράμματα τηλεπισκόπησης είναι 
οι δορυφόροι ΕΗΦ-Ί και ΕΗ5-9 
καθώς επίσης και το πρὀγραμμα 
διαχείρισης του φορτίου περι- 
βαλλοντικής μελέτης Εηπνίςαἰ-] 
στην Ευρωπαική Πολική Πλατ: 
φόρμα, Άλλα προγράµµατα στα 
οποία το δορυφορικό τµήµα της 
ΓΡΑΣΑ παίζει σημαντικό ρόλο εἷ- 
ναι η Κάμερα Αμυδρών Αντικει- 
μένων του Αιαστημικού Τηλε- 
σκοπίου «Χαμπλ», τὲσσερις δο- 


Η ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΠΤΥΧΗ 
ΤΗΣ ΡΒΑΘΑ 


ρυφόροι Οἱμςίθι για την έρευνα 
της µαγνητόσφαιρας, καιη υψη- 
λἠς ευκρίνειας κάµερα ΗΒΡς 
που θᾳ χρησιµοποιηθεί στις ρω- 
σικέὲς αποστολές Μαρς-θ4 και 
Μαρς-θ6.Το τµήµα αὐτὸ της 
ΠΑΦΑ ὁραστηριοποιείται ἐντονα 
και στον τοµέα της αγοράς τηλε- 
πικοινωνιών, Υπάρχουν ήδη οι 
πρώτες επιτυχίες, όπως το οὐ- 
στηµα ΝΜΠιείςδαἰ για λογαριασμό 
της Αργεντινής. 

Ενα ἆλλο σημαντικὸ σχέδιο µε 
ανάμειξη της ΏΑΦΑ εἶναι εκείνο 
του Ειωεσθ, δηλαδή της πρὠτης 
ευρωπαικής επαναχρησιµοποι- 
ούμενης δορυφορικής πλατφόρ- 
μας. Το σύστηµα τοποθετήθηκε 
σε τροχιά τον Ιούλιο του 1990 
απὸὀ διαστηµικὀ λεωφορείο και 
ανακτήθηκε τον Ιούνιο του 1990, 
Π ΕΒΝΩ, (η οποία απὀ τα µέσα 
του 1994 αποτελεί το τµήµα δια- 
στηµικής υποδομής της ΒΑΡΑ] 
εἶναι ο κύριος ανάδοχος της ΕΘΑ 
σε αυτό τὸ σχέδιο. Το ἰδιο τµήµα 
είναι υπειΙθυνο για την επιτι!χη- 
µένη πορεία του διαστημικού ερ- 
γαστήριου Ῥρ8ζ8ἰαΏ ποι έχει πε- 
τάξει επανηλειμμένα σε τροχιά 
με το διαστημικό λεωφορείο. Το 
τµήµα ἐχει επἰσης ενεργό ανά- 
µειξη στην ανάπτυξη του Αριάν-δ 
και στο διαμέρισμα Κολόμβος 
του προτεινόµενου ευρωπαικού 
διαστημικού σταθμού. 

Η ΕΗΝΟ καιπ ρωσική ΝΠΟ Ενερ- 
γκια, η µεγαλύτερη διαστημική 
εταιρία της χώρας, ἐχοιιν υπο- 
γράψει συμφωνία συνεργασίας. 
Ενας άλλος στόχος εἰναι η 
συνεργασἰα µε τη ρωσικὴ 
Χρουνίτσεφ στον τοµέα των µι- 
κρὠν εκτοξευτήρων, Το 8ρ808 
ΞΥΞΙΡΠης αΙοµρ της ΒΑΦΑ εἶχε 
έσοδα 1μ4 δισεκατομμιρίων μάρ- 
κωντο 19935. 

Ακολουθεί συνέντευξη µετον Μάν- 
Φρεντ Μπίσοφ: 


Μάνφρεντ Μπίσοφ (ΜΒ), Ενδιαφε- 
ρόµαστε Ιδιαίερα για τον Ηει]ηςαἴ-]. 
«Π»; Ποια εἶναι τα σχέδια σας για 
την αντιμετώπιση του αεροδιαστηµι- 
κου ανταγωνισμού στο άμεσο μέλ- 
λον; 

ΜΒ: Για την ώρα εἰμαστε η µεγαλυ- 
τερη αεροδιαστηµική εταιρία στην 
Ευρώπη. Αναπτωσσόμαστε µε ἆξο- 
γες δύο μεγάλους τοµείς: στον Το- 
µέα της αεροπορίας. και ιδιαίτερα 
τῆς πολιτικής, θα έχουμε σημαντικὸ 
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ανταγωνισμό µε αντίστοιχες αερο- 
διαστημικές εταιρίες των ΗΠΑ. 
Θέλουμε να ισχυροποιήσουµε τη θὲ- 
ση του ΑἴΤρι5. Συμμετέχουµε στο 
Ευρωπαικό κονσὀρτσιουµ ΑΠαπεςρᾶ- 
ϱ6 όσον αφορά τη διαστημική τεχνο- 
λογία. Στον τοµέα των στρατιωτικών 
αεροσκαφών, στο μέλλον εἰμαι σἰ- 
γουρος ότι οι Ευρωπαίοι θα πρέπει 
να συνεργαστούν περισσότερο. 
Σήµερα υπάρχουν τἐτοια παραδείγ- 
µατα συνεργασίας ὀπως το Το/ηβάς 
ἦ το Ευρωπαικό Μαχητικό Αεροσκά- 
φος {ΕΕΡΟΟΘ], Στο μέλλον θα ασχο- 
ληθούμε µε μεγάλα μεταφορικά αξ- 
ροσκάφη για στρατιωτικοὺς σκο- 
ποὺς. 

Τα ἰδιο ισχύει και για τη διαστηµικἠ 
βιομηχανία. Εδώ, ιστορικά, ἦταν πο- 
λύ σηµαντικὸ γιατους Ευρωπαίους 
να µην υπόκεινται σε μονοπιωλιακές 
καταστάσεις όπου καραδοκοήσαν 
κίνδυνοι, καθώς οι Αμερικανοί ἦταν 
κυρίαρχοι στον τοµέα. Είναι πολὺ 
σημαντικὸ για την Ευρώπη να καθο- 
ρίσει τη δική της διαστημική πολιτικἡ 
για το µόλλον. Εἶναι πολύ σηµαντικό 
να υπαρξουν συνεργασὶες σε ευρω- 
παικό επίπεδο και ὀχι τόσο εργασίες 
σε εθνικό. ἱστορικά υπήρχε συνερ- 
γασἰα σε υπερατλαντικὀ επίπεδο. Ας 
πάρουμε για παράδειγµα την τεχνο- 
λογία πυραυλικἠς προώθησης, 
Εχουμε περισσότερη υπερατλαντική 
συνεργασία µε εταιρἰες όπως η 
(βηρΓ8| Ειεοίτίς. 


«Π»; Προβλέπετε περισσότερη δια- 
στηµική συνεργασία µε τη Ρωσία; 


ΜΒ; Ας µου επιτρέψετε να κάνω µια 
παρατηρήση που θεωρώ πολύ σηµα- 
ντική για την Ευρώπη. Δεν μπορώ να 
φανταστω ἑναν κόσµο ὅπου η µεγα- 
λύτερη αεροδιαστηµικῆ βιομηχανία 
του κόσμου ὅσον αφορᾶ τους αριθ- 
μούς,την παραγωγή καιτους εργα- 
ζοµένους, εξαφανίζεται ἐτσι ξαφνι- 
κα. Και εννοώ τη ρωσική βιομηχανία. 
Κατά δεύτερο λόγο, η τελευταία εἷ- 
ναι µια βιομηχανία που διαθέτει τε- 
ράστια τεχνογνωσία. τουλάχιστον 
σε ορισμένους τοµείς, ακόµα και µε 
τα κριτήρια της Δύσης, Π Δύση πρέ- 
πει να κάνει δύο πράγματα. Πρώτον, 
εμείς οι Ευρωπαίοι, πρέπει να βρού- 
µε ἑναν τρόπο συνεργασίας µε τις 
πρώην σοβιετικές δηµακρατίες και 
ιδιαίτερα µε τη Ρωσία. Δεύτερον, θα 
πρεπει παράλληλα να αποδεχθοὺµε 
ὁτιθα υπάρξουν εξαγωγές απὀ πρὠ- 
ην σοβιετικές δημοκρατίες µε κατεύ- 
θυνσητις παραδοσιακές µας αὖγο- 
ρὲς, Μόνο σε µια βάση συνεργασίας 


και ανταλλαγἠς θα εἶναι εφικτή ῃ 
πρόοδος. 


«Π»: Η ΠΑΡΑ σχεδίαζε ἑνα διαστη- 
µοπλάνο, το Ζένγκερ. Μετά τις µετα- 
βολές στην εμρωπαική διαστημική 
πολιτική καιτη µαταίώσῃ τοι διαστη- 
µοπλάνου «Ερμῆής», τι σκοπεύετε να 
κάνετε; 


ΜΒ: Το Ζένγκερ εἶναι ἑνα μακροπρό- 
βεσµο πρόγραµµα ποι αφορά το αξ- 
ροπορικὀ και διαστημικό ταξίδι σε 
μεγάλα υψόμετρα και µε υπερ-υΠε- 
ρηχητικές ταχύτητες. Είναι πολὺ 
επαναστατικὀ µε τα σημερινά δεδο- 
μένα. Εµεὶς 8α συνεχίσοιµε την ερ- 
γασία στο Ζένγκερ και έχουμε ἤδη 
προχωρήσει σε ορισμένους τοµείς, 
όπως για παράδειγµα ὄχουμε τα 
πρώτα μοντέλα των κινητήρων, Το 
ερὠτηµα ἂν το ζένγκερ θα χρησιµο- 
ποιηβεί ὡς η επόμενη γενιά των επι- 
βατηγὠν υπερηχητικώὠν αεροσκα- 
φών παραμένει ανοικτό, Ὁμωςστο 
σκάφος είναι κάτι παραπάνω απὀ 
ἕνα απλο σκαφος; αποτελεί ἑνα µα- 
κροπρὀβεσµο πρόγραμμα και προ- 
σπαθούµε να πείσουµε τους Ειρω- 
παίους εταίρους µας στο να ενδια- 
φερθοῦν, ίσως ὄχι σε πολύ εκτετα- 
µένη κλίμακα γιατί τετοια προγρὰμ- 
µατα εἶναι ὁαπανηρά. Όμως θᾳ εξα- 
κολουθήσουµε να αναπτἠσσουμε 
την τεχνολογία, ἐχοντας µια µακρῦο- 
πρὀθεσµη προωπτικἠ. 


«Π»; Πώς προτίθεται να συμβάλλει η 
ΠΑΞΑ στην ανάπτυξη της διαστηµι- 
κής αγορᾶὰς στην Ελλάδα: 


ΜΒ; Στα πλαίσια της σύμβασης 
συνεργασίας που υπογράφηκε το 
περασμένο καλοκαίρι μεταξύ Ελλά- 
δας και Ευρωπαικής Διαστημικήῆς 
Υπηρεσίας (ΕΦΑ), η ΠΑΦΑ Ηθι]ᾶ5 βα 
αυξήσει σηµαντικά τις ὁραστηριότη- 
τέστης στον τοµέα της διαστημικής 
στην Ελλάδα καιθα προσφέρει στην 
αγορά της χώρας µια μεγάλη σειρά 
απὀὸ προιόντα και υπηρεσίες, Μάλι- 
στα υπάρχει η σκέψη για δορυφορι- 
κὲς επικοινωνίες και ἀλλες σχετικὲς 
υπηρεσίες, 


«ΠΠ»: Το ελληνικὸ υπουργείο 
Συγκοινωνιών έχει απαφασἰσει να 
προχωρήσει στην απὀκτηση εγὸς 
δορυφόρου. του Πβ]αδαί-1. ο οποίος 
θα εξυπηρετεἰτις ελληνικές τηλεπι- 
κοϊνώνιακὲς ανάγκες, Σκοπεύετε να 
συμμετάσχετε ἠ να σωνεργασβείτε 
στα πλαίσια της ὀλης προσπάθειας; 


ΜΒ: Π απάντηση εἶναι απλή και σὺ- 
ντοµη: Θα το θέλαμε πάρα πολὺ] 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ οἳ 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ (για τρίτο χρόνο) ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΓΝΩΣΗΣ 


άν. 


αναλόγιο - νΛ 
-- κ 


Μαζί µε το νέο λογότυπο καιτηνέα όψη του 
εξωφύλλου, κάποιες σημαντικές αλλαγές 
ἔχουν γίνειστο σηµαδιακό 13ο τεύχος του 
ΑἈναλαγίου-ΕδᾶΤ. 

Τα «ειδική» και εκτεταμένα επιστημονικά 
άρθρα των µόνιµων και έἑκτακτων συνεργατῶν 
μας σαφώς παραμένουν, καταλαµθάνοντας 
ὅμως μικρότερο χώρο µέσα σε ἑνα περιοδικό 
που προσπαθεί να παρακολουθήσει την εξέλι- 
ξή και να δώσει περισσότερη Βαρύτητα σε σὐγ- 
χρονα θέµατα µε τεχνικό και επιστημονικό 
ενδιαφέρον από κἆθε τοµέα της ανθρώπινης 
γνώσης, 

Ο αναγνώστης δε θα πρέπει να ἔχειπανεπι- 
στηµιακή ειδίκευση για να καταφέρει να κατα- 
νοήσειτα θέµσοτα που παρουσιάζουμε. 

Ενα ανοικτό μυαλό και λίγη προσοχή σε αυτά 
που διαθάζετε αρκούν γιανα ενημερωθείτε 
γιατις σύγχρονες τεχνολογικές εξελίξεις, 
αλλά και για θέµατα περιβάλλοντος, υπολογι- 
στών, φωτογραφίας, ραδιοεπικοινωνιών, 
μοντελισμού, απλών κατασκευών κ.λ.π. 

Δείτε τη νέα αυτή προσπάθεια και θοηθήστε 
την µε τα γράµµατα καιτις παρατηρήσεις σας. 


Ε[ 1ΙΣ ΤΓΙΜΊΗΙ δ. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Όλες οι απορίες σας για το Ιπίβιηθί λύνονται 
µε απλὀ και κατανοητὀὸ τρόπο σε ἑναν 
σύντομο οδηγό. 


Οι δορυφορικές τηλεπικοινωνίες εξυπηρς- 
τούσαν τις ανάγκες επικοινωνιών των πλοἰ- 
ων απὀ τη µέση των ωκεανών. Στόχος τώρα 
είναι το «παγκόσμιο» φορητό τηλέφωνο. 


Η Ελλάδα έχει σηµαντικά αποθέματα ορυκτού 
πλούτου, και κάνει προσπάθειες για να τα δια- 
χειριστεί και να εκμεταλλευτεί µε τον καλύτε- 
ροτρόπο. Το Βὲέµα αυτο επιχειρεἰνα δώσειτις 
πραγμοτικὲς διαστάσεις του προβλήματος, 


Με έναν υπολογιστή καιένα ος ΠΟΜ οΠνεΕ 
µπορείτε να γνωρίσετετο σύμπαν χωρίσνα 
βγείτε απὀ το σπίτισας, 


Μια γαλανἡ θάλασσᾳ χάἀνεισιγἁ σιγάτο 
χρώμα καιτη ζωήτης απὀ την ρὐπανσῃ. 
Ποιος φταίει; Τί γίνεται για να αποφύγουμε 
το φαινόμενο: 


ΜΕ ΕΝΟΘΕΤΟ ΤΟ ΝΕΟ 


Μιά ενδιαφἑρουσα ιαοτορία απὀ το χώρο της 
αυτοκινητοβιομηχανίας και των πετρελαιος 
δὼν που δεν εἰναι τόσο γνωστή. 


Εκτός απὀ άρια, οι ελληνικὲς Βάλασσες 
φιλοξενοῦὺν και αυτοκίνητα... 


Μια µατιά σε έναν κόσμο που καταστρέφετς 
σιγά σιγὰ απὀ τη μόλυνση καιτην αδιαφο- 
ρία. 


Το πρόβλημα της Κίνας είναι µεγάλο και ανς 
µένεται να επηρρεάσει σηµαντικά τη διεθνἠ 
οικονομία. Οι κινέζοι, αν δεν βελτιώσουν τη! 
απόδοση των αγροτικών τους καλλιεργιών, 

σύντομα θα πεινάσουν. 


Στους αρχαιοελληνικούς ναυτικούς κώδικες 
συναντάμε τεχνουργήµατα προσανατολι- 
σμού, ειδικά ανεµολόγια, συστήµατα γεω- 
γραφικών συντεταγμένων, σταθερές µετεω 
ρολογικών αναφορών και άλλες γνώσεις 
ναυτικής και γεωγραφικής τέχνης, µε τη 
βοήθεια των οποίων οι αρχαίοι Ελληνες ταξί 
δευσαν στις βάλασσεστης Μεσογειού. 


αναλογιο 


Οι συνεργάτες µας «πετούν» απὀ το ἐδαφος µε 
τους προσωμοιωτές πτήσης της Ολυμπιακής, 
ενώ δοκιμάζουν και µιά απλούστερη εκδοχἠ 
προσομοιωτὴ για προσωπικό υπολογιστή. 


Ενας πρακτικὸς οδηγός χρήσης και σιντήρη- 
σης γιατις επαναφορτιζόµενες μπαταρίες 
νικελίου-καδμίου που χρησιμοποιούνται σε 
πάρα πολλες εφαρμογές της καθημερινής 
ζωής, 


Το ψηφιακό βίντεο είναι μιά από τις τιιό 
ενδιαφέρουσες εξελίξεις της σύγχρονης 
Ψηφιακής τεχνολογίας συμπίεσης εικόνας. 


Μια δίοδος λειζερ εἶναι αρκετή για να κατα- 
σκευάσετε ἑναν απλό καταδεἰκτη λέιζερ µε 
αρκετὲς εφαρμογές. Λίγα πλεκτρονικά εξαρ- 
τήµατα και μιά βασικἡ εμπειρία κατασκειιῶν 
αρκούν γιατην κατασκευή αυτή. 


Ο ΡΠΙΙΡ Κ. Ὀϊοκ γεννήθηκε το 1908 στο Λος 
Άντζελες και πέθανε το 19852, σε ηλικία μόλι 
Ρᾷ4 ετὼν, στερώντας τη λογοτεχνία της επι- 
στηµονικής φαντασίας έναν απὀ τους σηµα- 
ντικότερους συγγραφείςτης καιτο µοναχι- 
κότερο ίσως προιρήτητης. 


Ητεχνολογία των μικροηλεκτρονικών έχει µει- 
ὠσειπολύτις διαστάσεις τών φορητών ποµπο- 
δεκτών, ενώ ἐχει βελτιώσει καιτις επιδόσεις 
καιτην αυτονομία σε σχέση µε τα παλιότερα 
μοντέλα. Παρουσίαση ενός αντιπροσωπευτι- 
κοὺ δείγματος, του ΤΗύΘΕ της Κθπι/οσᾶ, 


Τιείναι αωτό που κάνει κάποιους οὐηγούς αγώ- 
νων να εἶναι σταθερά ταχύτεροι από κάποιους 
ἄλλους, πάντα κατά ἑνα ελάχιστο ποσοστὀ, κα 
ποιᾳᾷ εἶναι ακριβώς τα σιιστατικά ενός "από- 
λυτου” χρονομετρηµένου γνρου: 


Ενα κοσμικό «μάτι», που θυμίζει 
έντονα σκηνές από την ταινία 
«201Π: Ὀδύσσεια Δία», χάσκει 


στην ατµάσφαιρα του Δία λίγα 


µειά την ΠΤώση 


του Βραύαµατος 6 


στις1ϐ Ιουλίου. 


Η πτώση των δραυσμάτων του κομήτη Σουµέικερ-Λέθι 9 στο Δία το περασμένο Καλο- 
Γκαίρι υπήρξε αντικείµενο εντατικής µελέτης από χιλιάδες αστρονόμους σε όλη την 


| υφήλιο. Πάντως η επιστημονική εξέταση Των στοιχείων ὃα διαρκέσει πολλά χρόνια | 
| ακόµη, πλουτίζοντας ανέλπιστα τα αρχεία της ανθρώπινης γνώσης. 


Του Θανάση Βέμπου | 


{ ταν µια ταιριαστή σύμπτωση. Η πτώση των θραυσµάτων του κομήτη Σουµέικερ-Λέβι 98 στον πλανήτη Δία το πε- 
ρασμένο καλοκαίρι, συνέπεσε µε την 25η επέτειο της πρώτης 
επανδρωµένης προσελήνωσης καθώς επίσης και µε µια πτή- 
ση-ρεκόρ του διαστημικού λεωφορείου. Η εβδομάδα 16-2οὁ 

| Ιουλίου 1994 δημιούργησε πρωτοσέλιδα αφιερωμένα στο διᾶ- 

Ἱ στηµα σε ολόκληρο τον κόσµο. Η πτώση του κομήτη ὅεν ήταν 

' ένα ξαφνικό γεγονός. Είχε προβλεφθεί εδώ και αρκετό καιρό. 
Απότις σελίδες της «ΠΠ» είχαµε ἧδη αναγγείλειτην πτώση του 
κομήτη στη στήλη «Διαστημικά Νέα» (Σεπτέμβριος 1999). 
Βέβαια οι συνέπειες της πτώσης στο Δία δεν έγιναν ορατές 
παρά µε ισχυρό τηλεσκόπιο -όμως ήταν αρκετά θεαματικές 
ώστε να ικανοποιήσουν επαγγελματίες και ερασιτέχνες 
αστρονόμους που πέρασαν συναρπαστικές µέρες παρατηρώ- 
ντας τον γίγαντα πλανήτη. 

Βέβαια, κανείς δεν κατόρθωσε να δειτη σύγκρουση για έναν 
απλό λόγο. Τα θραύσματα του Σουμέικερ-Λέβι 9 έπεσαν όλα 
στην αθέατη πλευρά του Δία και ο πλανήτης έπρεπε να περι- 
στραφεί μέχρις ότου οἱ αστρονόμοι παρατηρήσουν τις συνέπει- 
ες της πτώσης, Η µόνη κάµερα που κατόρθωσε να απαθανατίσει 
απευθείας "ῃ συγκρουση ήταν εκείνη ν διαστημικού βολιστή- Η φωτογραφία αυτή τραθήχτηκε στο υπεριώδες, στις 21 Ιουλίου, 
ρα Γαλιλαίου ο οποιος αναμµενεται να προσεΥγΥγισειτο Δἱατο Δε- δυόµισι ώρες µετά την πτώση του θραύσμµστας Η. Οἱ κηλίδες εµ- 
Ἰ κέµβριοτου 1995. φαγίζονται σκουρότερες στο µήκος κύματος των 2550 Άνγκστρεμ 


Ὁ κομήτης ανακαλύφθηκε απὀ τους αστρονόµους Τζιν και «ομιιπωναοονρών ηλν το φηλόσηη πνόσναν 

: Καρολάιν Σουµέικερ και Ντέιβιντ Λέβι στο αστεροσκοπείθο [Πᾶ- ρα, Τα γράμματα εντοπίζουν τις περιοχές πτώσης των αντίστοι- 
λοµάρ, το Μάρτιο του 1993. Παγιδευµένος από τις βαρυτικές  Χων κοµητικών θραυσµόάτων. (φωτογραφία ΝΑΣΑ) 
αρπάγες του Δία εδώ και έναν αιώνα, ο κομήτης διαλύθηκε απὀτις παλιρροϊκές δυνάμεις που αναπτύσσονται γύρω 
απὀ τον γιγάντιο πλανήτη πριν απὀ δύο χρόνια. Σύντομα έγινε αντιληπτό ότι ο κομήτης -ἠ μάλλον τα θραύσματά 
του- θᾳ έπεφταν στο Δία. Η ακριβής ηµεροµηνία της σύγκρουσης έγινε δυνατό να εξακριβωθεί, ὅμως παρέμενε 
ἑνα µεγάλο ερωτηματικό: πόσο μεγάλα ήταν τα θραύσματα και πόση αναταραχή θα προκαλούσαν στην ατµόσφαι- 
ρα του πλανήτη; Οι επαγγελματίες αστρονόμοι ήταν εν γένει απαισιόδοξοι και εξέφραζαν την άποψη ότι ενδεχο- 

ᾗ µένως η ατμόσφαιρα θα κατάπινε τα τμήµατα του κομήτη τα οποία θα εξαφανίζονταν σύντομα χωρίς να αφήσουν 
κανένα σηµαντικό µακρόβιο ίχνος. Η ανθρώπινη εμπειρία απὀ παρόμοιες συγκρούσεις κοσμικής κλίµακας ήταν από 
μικροσκοπική έως ανύπαρκτη. Η πτώση του Σουμέικερ-Λέβι 9 στο Δία ήταν το πρὠτο ανάλογο περιστατικὀ που µε- 
λέτησαν οι αστρονόμοι µε τη βοήθεια οργἀνων που βρίσκονταν πάνω στον πλανήτη και σε τροχιά γύρω από αυτόν. 
Έτσι, κανείς δεν ήξερε τιθα μπορούσε να περιμένει απὀ το γεγονός. 


- 


-- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕβΕΜΒΡΙΩΣ 4 ΕΤ 


Για το λόγο αυτό, οι αστρονόμοι κινητοποιήθβη- 
καν σε παγκόσμια κλίµακα και χιλιάδες όργανα 
αξπιστρατεύθηκαν» προκειµένου να εξασφαλι- 
στεἰ η κάλυψη απὀ κάθε σηµείο της Γης και κά- 
ϐε σηµείο του ηλεκτρομαγνητικού φάσματος. 
Από τα αστικἁ κέντρα µέχριτις ψηλές βουνο- 
κορφές και απὀ το Νότιο Πόλο μέχρι το διαπλα- 
γητικό διάστημα, τηλεσκόπια και φασματοσκό- 
πια στράφηκαν προς το Δία περιμένοντας την 
πτώση του κομήτη. Ηταν η πρὠτη φορά στην 
ιστορία που τόσο πολλά αστρονομικά ὀργανα 
στρέφονταν σε ἑνα µὀνο σηµεία του ουρανού. 

Όμως οι φόβοι όλων διαλύθηκαν το Σάββατο 16 
ἰουλίου, όταν το πρώτο θραύσμαπου ἔπεσε στο 
Δία παρήγαγε µια τεράστια φωτεινή σφαίρα και 
αμέσως μετά µια τεράστια τρύπα στην ατμό- 
σφαιρα. Τα αστεροσκοπεία όλου του κόσμου ϱί- 
χτηκαν µε τα μούτρα στη δουλειά προκειµένου 
να συλλέξουν ὁσο το δυνατόν περισσότερες 
και ακριβέστερες εικόνες των συγκρούσεων και 
να τροφοδοτήσουν τα αχόρταγα µέσα ενημὲ- 
ρωσης, Η πιο µεγάλη χιονοστιβάδα αστρονομµι- 
κὠν δεδοµένων και εικόνων του Δία από την 
εποχή των εκπληκτικών ανακαλύψεων των 


Συμφωνα µε τον Τζιν Σουµέικερ, τον ἄνθρωπο 


' που ανακάλυψε τον ομώνυμο κομήτη, Π οὔὗ- | 
γκρουση ενός κοσμικού αντικειμένου διαμέ- 3 


τρου 10 χλμ µε το Δία συμβαίνει περίπου µια 
φορά κάθε χίλια χρόνια. Όμως μικρότερα 
αντικείμενα µπορεί να πέφτουν συχνότερα. ο 
αστρονόμος Μπράιαν Μάρσντεν πιστεύει οτι 
κάτι τέτοιο συμβαίνει µια φορά κάθε δέκα ἡ εἰ- 
κοσι χρόνια. Τώραπου γνωρίζουμε πῶς μοιά- 
ζουν οι «τρύπες» ποιι προκαλούνται απὀ πτώ- 
σεις κομητικών σωμάτων στο Δία, μπορομε 
γα εντοπίσουµε ανάλογες αναφορές στα 
αστρονομικά αρχεία. 

Το 1958. ο Μπέρτραντ Πικ ανέφερε στο κλασι- 
κὀ βιβλίο του «Ο Πλανήτης Δίας», τις παρατη- 
ρήσεις τοι αστρονόμου Χάργκριβᾶς οι οποίες 
πραγµατοποιήθηκαν Το Δεκέμβριο του 1941. 
Τα σκίτσα του κάργκριβς έχουν όλα τα χαρα- 
κτηριστικά τῶν ιδιοµορφιών που παρατηρήθη- 
καν µετά την πτώση των θραυσµάτων του 
Σουμµέικερ-ΛέβιΏ µισόν αιώνα αργότερα. 
Πηγαίνοντας ακόµη παλιότερα, ανακαλυ- 
πτουµε παρεμφερή περιστατικά. Στη διδακτο- 
ρική Του µελέτη, ο Τόμας Χόκει του Πανεπι- 
στηµἰοι της Βόρειας Αιόβα αναφέρει το περι- 
στατικὀ του 1834, όταν α Τζορτζ Μπίντελ Ειρι 
εἰδε «μια αξιοσημείωτη κηλίδα στη νότια ζώνη 
σχεδόν τἐσσερις φορὲς µεγαλύτερη απὀ τη. | 
σκια του πρὠτου δορυφόρου», 

Ο Κρόνος δεν φαίνεται να έχει ξεφύγει απὀ 
παρόμοιες συγκρούσεις, Υπολογίζεται ὅτι για. | 
κάθε 300 κομητικά σώματα που πέφτουν στο | 


Δία, ἑνα µόνο πέφτει στον Κρόνο. Το 17800 | 


Οµήλιαµ Χέρσελ παρατήρησε µια ιδιομορφία. : 


που θᾳ μπορούσε να οφείλεται σε κοµητική 


πτώση, Όμως η σημαντικότερη παρατήρηση 
πραγµατοποιήβηκε από τον Γάλλο Καμίλ Φλα- 
µαριόν και τον Ἑλληνα Ελευθέριο Αντωνιάδη 
οι οποἰοιτο 1896 εντόπισαν αρκετές σκοτει- 
γὲς κηλίδες στη βόρεια ισηµερινή ζώνη του 
Κρόνου. ο Αντωνιάδης παρατήρησε κάτι πα- 
ρόμοιο ξανάτο 1927. 

Θ.8Β 


Η «ουλή» που άφησε το θραύσμα ϐ, όπως αμτή φω- 
τογραφήθηκε από το Αστεροοκοπείο Λικστις 18 
ἰρυλίαυ, ἢ θυΚρίγεία θίγαι της τάξῆς τή 08 ὀσν1ς 
ρολέπτων τόξου. 


Οι αστρονόμοι, χρησιµοποιώντας το διαμέτρου 3,5 µ 
τηλεσκόπιο του Αστεροσκοπείαυ Καλάρ Άλτο στην 
ἰσπανία κατάφεραν να εντοπίσοιν κάτι περισσότερο 
από τα σημάδια της πτώσης των θραμασµάτων Ο1 και 
Ώ2 στις 20 Ιουλίου: φωτογράφισαν τρεις επιπρύσθε- 
τες λάμψεις που προέρχονταν μάλλον απὀ τμήματα 
που απακολλήθηκαν απὀ τα θραύσματα ] και α2. 


Τρεις φωτογραφίες στο ερυθρό, πράσινο και κυς- 
νούν, που τραθήχτηκαν απὀ το Αστεροσκοπείο Σέρο 
Τολόλο στη Χιλή, συντέθηκαν για να δημιουργηθεί 
αυτή η εικύνατου Δία στις 18 {ουλίου, 


Οι επιστήμονες εν περίμεναν ὅτι οι περιοχές πτώ- 
σης των θραυσμύάτων θα παρέμεναν σκουρόχρωµες, 
επειδή προέθλεπαν «εξόρυξη» ήλης απὀ τα θαβύτε- 
ρα στρώματα της ατμόσφαιρας του Δία. ἀυτή η 
«τρύπα» έχει το μέγεθος της Γης και τραθήχτηκε 90 
λεπτά µετά την πτώση του θραύσµατος ᾱ. 0 δακτύ- 
λιος εἶναι μάλλον το κύμα κροὐσης που οφείλεται 
στο σπάσιμο του φράγµατας του ἠχου. Η μικρότερη 
κηλίδα εἶναι ή περιοχή πτώσης του θραύσματος Ώ. 


Οι περιοχές σύγκρουσης λάμπουν έντονα σε αυτή τη 
σύνθεση εικόνων απὀ το ερυθρό και υπέρυθρο φά- 
σµα που τραθἠχτηκαν στις 22 Ιουλίου από τρία τήλε- 
σκόπια ταυτόχρονα, 


Βόγιατζερς, κατέκλυσε ὀχι μόνα τα πιθβῖᾶ, αλ- 
λά και το παγκόσμιο ηλεκτρονικό δίκτυο 
ἱπὶοιηαῖ. Στην πραγματικότητα οι περισσότερες 
εικόνες και ἄναφορές κυκλοφόρησαν αστραπι- 
αἷα σε ολόκληρο τον κόσµο χάρη στο ΙΠίθιπεϊ. 
Πολλές επιστημονικές οµάδες βασίστηκαν 
ολοκληρωτικά σε αυτό για να μεταδώσουν τα 
στοιχείατους. Τα συνδεδεμένα µε το δίκτυο 
τερματικά στο Διαστημικό Κέντρο Γκόνταρντ 
της ΝΑΦΞΑ, στο 4ΡΙ. και στο Ευρωπαϊκό Νότιο 
Αστεροσκοπείο στη Γερμανία, κυριολεκτικά κα- 
τακλύστηκαν απὀ χιλιάδες αιτήσεις ισαριθµων 
χρηστών που ανυπομονούσαν να πληραφορη- 
θούν τα νεότερα στοιχεία. Μέχριτις 2/ Ιουλίου, 
ούτε λίψο ούτε πολύ, δύο εκατομμύρια φωτο- 
γραφίες είχαν μεταδοθεί στο Ιπἰθιπαί αποκλει- 
στικά για ιδιωτική χρήση! 

Όλα τα συντρίμμια του κομήτη έπεσαν στο Δία 
σε µια στενἠ λωρίδα η οποία βρίσκεται σε 44” 
Νότιο Πλάτος, Με τα θραύσματα να πέφτουν 
κάθε 7 ώρες κατά µέσο ὁρο, η Νότια Εύκρατη 
Ζώνη έμοιαζε µε πεδίο μάχης και µερικές φο- 
ρές οι παρατηρητές αντιμετώπισαν προβλήµα- 
τα στην εξακρίβωση του ποιο συντρίμμι δηµι- 
ούργησε ποιο ἴχνος. Το συντρίμμι Ε για παρά: 
δειγµα, ἐπεσε 3,4 ώρες μετά το Ε, ὅμως τα ἴχνη 
τους στάθηκε δυνατὀ να ταυτοποιηθούν µόνο 
ὑστερα από εξόταση της περιοχής απὀ το Δια- 
στηµικὀ Τηλεσκόπιο Χαμπλ. Πολλές μελέτες 
έγιναν στο υπέρυθρο φάσμα, αλλά και αυτες 
που πραγµατοποιήθηκαν στο ορατό δεν ἑδω- 
σαν λιγότερο εντυπωσιακά αποτελέσµατα. Οἱ 
«τρύπες» που δημιουργήθηκαν ήταν ορατές 
ακόµα και µε ερασιτεχνικἁ τηλεσκόπια. Το 
θραύσμµα Ε, µε διάμετρο ἄ-4 χλμ, δημιούργησε 
µια πύρινη σφαίρα διαμέτρου 3.000 χλμ και 
άφησε ἑνα μαύρο ἰχνος µε διάµετρο διπλάσια 
από αυτή του πλανήτη µας. Η κινητική ενέργεια 
που εκλύθηκε ισοδυναμούσε µε ἐκρηξη ισχύος 
βτρισεκατομμύριών τόνων ΤΗΤ, δηλαδή εκατο- 
ντάδες φορές ισχιρότερη από όλες τις πυρηνι- 
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Ιαδοχικὲς φάσε τ 


ϱ) 


θμιγ 21 (Ιιαἴευ] 


Οκτώ κηλίδες στιγµατίζουν την ατµόσφαρατου 


Δία στη φωτογραφία αυτή που τράθηξε Το Διαστη- 


μικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ στις 22 Ιουλίου. 


κές κεφαλέστου παγκόσμιου οπλοστᾶσιου! Αν 
το Βραύσμα αυτό εἶχε χτυπήσει τη Γη, θα εἰχε 
δημιουργήσει έναν κρατήρα µε διάµετρο 60 χλμ 
-και φυσικά θᾳ είχε εξαφανίσειτον ανθρώπινο 
πολιτισµο, 

Η πλημμυρίδα των δεδοµένων ξεπέρασε κατὰ 
πολύτις επιστήµονικες ερμηνείες των φαινομέ- 
γων, Γιατα επόμενα δέκα χρόνια οι αστρονόμοι 
θα εργάζονται πάνω στα στοιχείαπου συλλε- 
χθηκαν πυρετωδώς εκείνη την αξέχαστη βδο- 
μάδα του καλοκαιριού τοι! 1994, Πάντως αρκε- 
τὰ είναι ἠδη γνωστά, Τα βασικά συμπεράσματα 
που εξήχθησαν μέχρι στιγµής εἰναιτα εξής: 

1. Οι εκρήξεις ἦταν κολοσσιαίας κλίµακας, Τα 
23 συντρὶμμια του κομήτη ἦταν αρκετά μεγάλα 
(διαμέτρου 3-5 χλμ] και η ενέργεια που εκλύβη- 
κε κατά τη διάρκεια κάθε σύγκρουσης ήταν της 
τάξης των 6 εκατομμυρίων µεγατόνων, Τα 
βραύσματα του κομήτη έπεφταν στο Δία µε τα- 
χύτητες της τάξης των 60 χιλιομέτρων το 
δευτερόλεπτο και υπὀ γωνία ἀ53, Οι προβλέἑ- 
Ψεις πολλών αστρονόμων. ότιτα συντρίμμια θα 
διαλύονταν σχετικὰ ἠρθεμα στην ατμόσφαιρα, 
ανατράπηκαν. Όταν το θραύσµα Α δηµιούργη- 
σε έναν πἰδακα που αποτελείτο από εκατομμύ- 
ρια τόνους ύλης ψηλά πάνω απὀ τον ορίζοντα 
του Δία, ἦταν η πρώτη ἐνδειξη για τα βίαια φαι- 
νόµενατης εβδομάδας που θα ακολουθούσε. 
Όταν ο πλανήτης περιστράφηκε αρκετά ώστε η 
περιοχή της σύγκρουσης να γίνει ορατή απὀ τη 
Γη. οἱ αστρονόμοι αντίκρισαν µια τεράστια τρὺ- 
πα να χάσκει στα συννεφα. 

2. Οιτρύπες των συγκρούσεων δεν ἦταν βρα- 
χύβιες. «Πίστευα ὁτι οἱ περιοχές των σωγκρού- 
σεων στο Δία», δήλωσε εντυπωσιασμένοςο 
Κέβιν Μπέινς του «ΡΙ, «θα ενώνονταν σχηµατί- 


βρ4 


Στη φωτογραφία αυτη (20 Ιουλί- 
ου] διακρίνονται οι κηλίδες που 
οφείλονται στην πρόσκρουση 
των θραυσµάτων 1 (κάτω αρι- 
στερᾶ), α, Ὁ και. 


ζοντας µια καινούρια µετεωρολογική ζώνη. 
Αλλά εἶναι αξιοσημείωτο; ἑνα µήνα μετά τις 
συγκρούσεις, τα ἵχνη παραμενουν ευκρινή». Οι 
επιστήμονες πιστεύουν πως οι τρύπες στην 
ατμόσφαιρα συνέχισαν να χάσκουν, επειδή βρί- 
σκονταν στη στρατοσφαιρα του Δία, µια περίο- 
χἡ µε µικρά ανοδικά και καθοδικά ρεύματα. 
Όπως η ηφαιστειακή σκόνη παραμένει στη γήι- 
νη ατμόσφαιρα επἰ µέρες, έτσι και τα ἵχνη από 
την πτώση των συντριμμάτων του Σουµέικερ 
Λέβιθ. θα παραμείνουν για αρκετό καιρό στην 
ατµόσφαφα του Δία. 

3, Τα ἴχνη µπορεί να μεταβάλλονται περιοδικά. 
«Αυτά τα πράγματα είναι οι υψηλότερες δομές 
που έχουμε ποτέ εντοπίσει στην ατμόσφαιρα 
του Δία», λέει ο Σαντζέι Λιμάγιε του Πανεπι- 
στήµιου του Ουισκόνσιν, ο οποίος ερευνά αν οι 
νεοσχηµατισθείσες κηλίδες θα μεταβάλλονται 
με βάση κάποιους περιοδικοὺς ρυθμούς. Η µα- 
κριἁ σήραγγα, γεμάτη απὀ κοµητικά συντρίμμια 
µπορεί να συμπεριφέρεται σαν ἑνα τεράστιοπι- 
οτόνιπου πηγαινοέρχεται πάνω-κάτῳ. 

4, Τα θραύσματα εξερράγησαν λίγο κάτω απὀ 
τις παρυφές των νεφών. Αυτό απογοήτευσε 
πολλούς που περίμεναν ὅτι οι εκρήξεις θα εἶχαν 
ως αποτέλεσµα την «εξόρυξη» υλικού από βα- 
θύτερα ατµοσφαιρικά στρώματα. Συγκεκριµέ- 
να, ορισμένοι αστρονόμοι πίστευαν πως οι 
εκρήξεις θα προκαλούσαν την άνοδο υδρατμών 
οι οποίοι πιστεύεται πως υπάρχουν βαθιά στην 
ατμόσφαιρα του πλανήτη. Το νερό που εντοπί- 
στήκε στις περιαχές πτώσης των θραυσμάτων 
4 και Κ, εξαφανίστηκε γρήγορα και τώρα οι 
αστρονόμοι πιστεύουν πως προέρχονταν από 
τον ἴδιο τον κομήτη. Οι επιστήμονες εντόπισαν 
ὅμως αμμωνία, θείο, υδρόθειο, υδροθειικό αμ- 


μώνιο και ἡλιον. Αυτές οι ουσίες προήλβαν απὀ 
την αλληλεπίδραση των νεφών του Δία µετους 
καυτούς πίδακες που δημιουργήθηκαν από τις 
συγκρούσεις, 

5. Δεν παρατηρήθηκαν σεισμικά κύματα. Οι επι- 
στήµονες πίστευαν πως οι συγκρούσεις θᾳ δη- 
μιουργούσαν σεισμικά κύµατα που θα κινού- 
νταν σε όλη την ατµὀσφαίρα του Δία, κατά τον 
ἴδιο τρόπο που µια πέτρα που πέφτει σε µια λί- 
µνη, δημιουργεί κύματα ποι διαδίδονται στην 
επιφάνεια του νερού. η κρυφή ελπίδα ἦταν πως 
τα πιθανἁ σεισμικά κύματα θᾳ αποκάλυπταν 
στοιχεία για τη σύσταση της ατμόσφαιρας, κα- 
τά τον ίδιο τρόπο που τα αντίστοιχα κύματα στη 
Γη αποκαλύπτουν πολύτιμες πληροφορίες για 
το εσωτερικό του πλανήτη µας. Ένα κύμα κρού- 
σης εντοπίστηκε στο σηµείο πτώσης του 
συντρίµματος , αλλά οι ελπίδες διαφψεύστη- 
καν, αφού επρόκειτο µόνο για τις δονήσεις που 
προκάλεσε το σπάσιµο του φράγµατος του 
ήχου. Ακόμα και αν τα συντρίµματα δημιούργη- 
σαν σεισμικά κύματα, τα τελευταία ήταν πολύ 
αδύναμα για να ανιχνευθούν, αν και πολλοί πι- 
στεύουν ότι η επισταµένη µελέτη των φωτο- 
γραφιών ἰσως να αποκαλύψει κάτι σχετικὀ στο 
μάλλον, Το γεγονός ότιτα συντρίµματα εξερ- 
ράγησαν ψηλότερα στην ατμόσφαιρα απ' όσο 
είχαν προβλέψει οι επιστήμονες, υπονοεί ότι 
ήταν σχετικά μικρά και χωρίς συνοχή. Στην 
πραγματικότητα, το μοντέλο τῶν «χαλικό- 
βουνων» που εἶχαν διατυπώσει µερικοί επιστή- 
µονες, φαίνεται να εἰναιτο πιο έγκυρο μέχρι 
στιγμής. 
6. Παρατηρήθηκαν αιγιγµατικοί σκουρόχρωμοι 
δακτύλιοι. Γύρω απὀ πολλέὲς περιοχές σι]- 
γκρουσης σχηματίστηκαν τερᾶστιοι, αμυδροί 
δακτύλιοι µε σκούρο χρωμα και ἄγνωστη προέ- 
λειση. Οι δακτύλιοι εντοπίστηκαν οπτικά και 
φωτογραφικά, 

Συμπληρωματικά τοιχεία απὀ τον Γαλιλαίσ και 
τον βολιστήρα Οδυσσέα. θα µας επιτρέψουν να 
εξακριβώσουµε την ακριβή ώρᾳ των πτώσεων. 
Επιπλέον, οι φωτογραφίες που τράβηξε το Δια- 
στηµικὀ Τηλεσκόπιο Χαμπλ. θα παρέχουν τα 
στοιχεία που θα µας βοηθήσουν να κατανοσή- 
σουµε τι ακριβώς συνέβη τις τελευταίες ώρες 
της ζωής του Σουμµέικερ Λέβι 9 -ενόὸς κατά τα 
ἄλλα τυπικού κομήτη, ο οποίος όμως µε τον... 
ἐνδοξο θάνατό του θᾳ κατέχει απὀ εδὼ και στο 
εξὴς ξεχωριστή θέση στα αστρονομικά χρονι- 
κά. Ως λότρεις ὁμως της επιστημονικής φαντᾶ- 
σίας, δεν μπορούμε να µην επισηµάνουμε µια 
ενδιαφέρουσα σύμπτωση. Το 1985, ο Αρθουρ 
Κλαρκ είχε γράψειτο «2010: Οδύσσεια Δύο», 
ως συνέχεια στο φημισμένο μυθιστόρημά του 
«2001: Οδύσσεια του Διαστήματος», Στο βιβλίο 
αυτό ο Δίας «κατατρώγεται» σταδιακά απὀ τον 
πανταχού παρόντα και αωτοπολλαπλασιαζόμε- 
γο, μυστηριώδη µονόλιθο, δημιούργημα µιας 
πονάρχαιας και εξαιρετικά προηγμένης εξωγήι- 
γης τεχνολογίας, Το βιβλίο γυρίστηκε σε ταινία 
λίγο αργότερα απὀ τον Πίτερ Χάῑαµς. Η ταινία 
υποτίθεται πως είναι η συνέχειατης ταινίας του 
Κιούμπρικ, αλλά δεν φθάνει στο ύψος της κατα- 
πληκτικής δημιουργίας του Αγγλου σκηνοθέτη. 
Όμως όποιος την έχει παρακολουθήσει, µπορεί 
να εξακριβώσει την εκπληκτική οµοιότητα της 
απαρχής της καταστροφής του Δία µε τις κηλί- 
ὄεςπου δημιούργησαν τα θραύσµατατου 
Σουμέικερ-Λέβι 9. Μερικές φορές η πραγµατι- 
κότητα φαίνεται πως µιµείαι την τέχνη... 
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ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 96 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 
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| 


ΤΕΤΡΑΙΣΕΛΙΠΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΟΙΣΕΙ 


ΒΑΕΟ μσμιπίπᾳ Ε.ΜΚ.θ (ΒΑΕ], ΒΑΟ 5οα ΗηγγίεΓ ΕΗΞ.ΜΚΊ, 
Βοθϊπα Β-528 (Η058ΑΕ], Βοοίπῃ Ε-3Α (ΝΑΤΟ), Γαβ8δαυ/ἰ- 
Βγδαιιθί ΜίΓασ6 ΙΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία], 
Ρβςββαυ!ί Μίτασε 20008 (Αιπιος Ὀο ΓΑΙ), Ὀδδδαυμ]ῖ 9µρθΓ 
Εἰρπάκγα (ΑθτοπαναΙθ], ΕΒΙτοβίιά Α-Ί0Α (υ5ΑΕ), 

Ι ουκηοθᾶ Ε-168Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄεπθΓδΙ 
Ὀγπαπηῖος Ε-Τ1ΊΕ(υ5ΑΕ], ἄγμπιπιαη Α-δΕ/ΤΗΑΜ {υ0858Ν], 
ΕΑ-6Β (05Ν), ἄπππιαη Ε-Ί4Α (Η5Ν), ΙΑΙ Κῄτ ζ-2 (Ισραη- 
λινή Αεροπορία), ἱ.οσκῃβθά ΘΗ-71Α (08ΑΕ], [οσκποθα Γ- 
117Α (ὐ08ΑΕ), | οοκμεθά/Βοοῖπα ΥΕ-22Α, | οσκπεθα Ε- 
1049 (απωνική Αεροπορία], ΜοῦοηπεΙἱ Όουα]α5 Ε-48 
(υ5ΑΕ], ΜοοηπεΙ! Ὀουπίας Ε-15Α (05 ΑΕ), ΜοΒοππεΙ! 
Βουσίας Ε/Α-18Α (Η05ΜΟ), ΜοΏοππε!! Πουσία5 Αν-8ΒΒ 
(Η5ΜΟ), ΜεοππεΙ! Ώουασίας Α-ἄ5υ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης], ΜΙΟ-29 (Σοδιετική Αεροπορία), 
ΝοπίῃΓορ Ε-5Ε (Αεροπορία της Σιγκαπούρης), Νοπῃτορ 


Β-2Α (υ5ΑΕ), ΡΑΝΑΝΙΑ Τοιπ8βαάς Η.ΜΚ 1 (ΒΑΕ], 
ΡΑΝΑΝΙΑ Τογηβάσ Ε.3(ΒΑΕ], ΒοεκμεΙ! Β-18 (ὐ58ΑΕ], 
το 5880 ΒΕΑ5 ΌΓακοι (Δανική Αεροπορία], 5488 ον Α9ύ 
| (Σουηδική Αεροπορία], 9μ-24 (Σοθιετική Αεροπορία], 
5ιι-2{ (Σοδιετικἡ Αεροπορία), Τι-16 (Σοδιετική Αεροπο- 
( ρία], Τη-22Μ ΒβοΚκίΙΤε (Σοθιετικἡ Αεροπορία], 
νοισμ! Α-7Ό (Η5ΑΕ]. 


ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 
Πραξιτέλους 31, 161 77 Ελληνικό Ἀθήνα. 
(κα Πέλλη Κουκουτού) 
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Ναι, επιθυµώ να αποκτήσω το θιθλίο 38 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθαλἠ πληρώνοντας στον ταχυδρύμο κατά την παραλαδή 6.000 δραχμές. 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάδετε απὀ τα γραφεία µας και από επιλεγμένα κεντρικά θιθλιοπωλεία έναντι 5.508 δραχμών. 


ΡΕ.) 


ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Το δεύτερο µέρος της αναφο- 


ῥ ” 
ρας µας στους συγχρούους 

ϱ ιδιαίτερο χαρακτηριστικό των πυραυλοκινητήρων που οντυπωσίαζε τους ανθρώπους απὀ τα 
πρὠτα χρόνια τῆς εμφάνισης των μηχανών διά της αντιδράσεως στην αρχαία Ελλάδα, απορρέδι από : έ 
τη δυνατότητά τους να παρέχουν ώση εντελὠς ανεξάρτητα απότις συνθήκες του περιβάλλοντος. Το πυραυλοκινητήρες ασχολείται 
χαρακτηριστικό αυτό προσλαμβάνει θεαματικές διαστάσεις όταν αναλογισθεί κανείς ὁτι εἶναι οι µό- 
γες γνωστές μηχανές, ικανὲς να διασχίσουν το απέραντο σχεδὀὸν κενό χώρο του διαστήματος. Στην « , 
πραγματικότητα μάλιστα, η ατμόσφαιρα επιβαρύνει αρνητικἀ την απὀδοσἡ τους, διότι ασκεί πἰεση με προβλή ματα που σχετίζο- 
στην έξοδο του πἰδακα Των καωσαερίων. Με τον τρόπο αυτό δημιουργείται µια ανισορροπίἱα πιέσεων, 
η οποία σαν καθαρό αποτέλεσµα ασκεί δύναμη αντίθετη προς την κατεύθυνση της ὦσης του πίδακα 
και την περιορίζει μέχρι και κατά 1036, 
Κατά την κίνηση ενός οποιουδήποτε πυραύλου-φορέα η ορµή του (ανυσματικό μέγεθος που ισούται 
µε το γινόμενο µιας βαθμωτής ποσότητας, της μάζας του, πι και µιας διανωσµατικής, της ταχὐτητάς . ” 5 
του, ν) μεταβάλλεται, καθώς ένα µέρος της μάζας του, τα προωστικά υλικά, αναλώνονται συνεχώς, Οχη ματα μεταφορας φορτιων 
εκτοξευόµενα µε τη µορφή καυσαερίων. Με βάση το δεδομένο της παραγωγἠς ορµἠς απὀ τον πίδακα 
καυσαερίων, ο πύραυλος αποκτά την ανάλογη ορμή προς την αντίθετη κατεύθυνση. Κατά συνέπεια ΄ κ . : 
κινείται λόγω της ώσης των καυσαερίων και εάν υποτεθεί ότιτ αρχική ταχύτητά του εἶναι νῃ καιτ αρ- μεσα και έξω απο ΤΗΝ ατμο- 
χική του µάζα (µαζί µε τα προωστικἁ υλικά του] εἶναι π]-πῃῃ, µε δεδομένη την ταχύτητα εξόδου των 
καυσαερίων νᾳ, η αρχική ολική ορµή του εξισώνεται µε την τελική (όπου η ταχύτητα έχει μεταβληθεί 
κατά ἂν] κατά τη σχεση: σφαιρα. 
(παπι) νο 5 πι (νἈν η (νρ; να] ., 
και απλοποιώντας, πιᾶν ΞΠΠῃΝρ. Στο σύστημα αυτό, η ολικἠ ορμή είναι μηδενική και επομένῶς µε την 
έξοδο των καυσαερίων, η ορμή του πυραύλου φορέα αυξάνεται κατα πιΔψ. ενώ τα καυσαέρια ἐχουν Του Γιώργου Ηλιόπουλου 
ορμή προς την αντίΒετη κατεύθυνση π]πνρ. δηλαδή πιᾶγ-Ππῃνρ Ξ Ὁ. Εάν το όριο Ττου χρόνου τείνει 
στο ϐ, τότε η Δῳ τείνει σε ἄν και η πηπ τείνει ἄππῃ ενώ η αυξηση της μᾶζας των καυσαερίων κατά 
απηῃ αντιστοιχει σε ισόποση µείωση της μάζας του πυραύλου φορέα, δηλαδή ἅππῃ - -ΟΜ (λόγω µείω- 
σης έχουµε αρνητικό πρόσημο). Κατά συνέπεια Μάν Ξ πιρόΜ και εὰν Μ η αρχική μάζα του πυραύλου 


νται µε τη λειτουργία τους σαν 


φορέα και Μ-πῃπ η τελική {μετά την ανάλωση των προωστικών του υλικών] µε νο Και νη την αρχική και Το πρώτο δομικό στοιχείο 5-16 του Δα1μγῃ κα 
την τελική Του ταχύτητα αντίστοιχα. με ολοκλήρωση ἀπὸ νρ ἑῶς ν] Νητνρ Ξ νρ/η (ΜΜ-πιῃ]. τὰ τη διαδικασία της τελικής συναρµολόγῆσης 
Η σχέση αυτή (όπου |π νεπέριος λογάριθµος) αποτέλεσε τον πονοκέφαλο όλων ΤωΝ/ θεώρητικών της ὅπου ἤδη ἐχειτοποθετηβεί ο ἑνᾶς απότους πὲ- 
κίνησης των πυραύλῶν μέχριτις αρχὲς του αιώνα µας. Με δεδομένη λόγου χάρη την ταχύτητα νρ των πρ ή πππρ τοι 


µη κρυογονικών προωστικών υλικών {μέση τιµή 2.700 πΥβεῦ περίπου) η πολυπόθητη πτήση απὀ τη Γη 
στη Σελήνη απαιτεί ΜΗΜ-πηΠ) - 5.000, δηλαδή έναν ενιαίο πύραυλο-φο- 
ρέα που το 89.8 /36 της αρχικής του μάζας είναι τα προωστικά υλικά του. 
κάρῃ στη µεγαλαφυίαᾳ ὅμως του Κοπξίἰαπ!ϊπ ΤεἰοΙκονΞ5Κν. το πρόβλημα 
αωτὸ ἐχει λυθεί µε την επινόηση των συνθετων πιραύλων-φορέών, ὅποι! 
κάθε δομικὸ στοιχείο απορρίπτεται, μόλις αναλώσει τα προωστικἁ υλικά 
του. Η επινόηση βέβαια φαντάζει απλἠ στην εποχἡ µας, αλλά σαν 
σιυνδιασβεί µε το γεγονός ὅτι ολόκληρος ο Βδίωτη ν παρουσίἰαέξ Μ/(Μ- 
πηπ) Ξ 14 καιτο πρὠτο δομικό του στοιχείο 5-16, Μ/(Μ-πιπ] - 17, τότε γί- 
νεται αντιληπτή η ασήλληπτη προσφοράτου μεγάλου ρώσου θεωρητικού 
στη διαστημική προσπάθεια του ανβρὠπου. 

ΘΌι αριθμοί αυτοί εἶναι βέβαια κατᾷ 214 και 178 φορές αντίστοιχα µικρότε- 
ροι απὀ το απογοητευτικὀ 3000, αλλά δεν παύουν να δηλώνουν ότι το 
ϱ2 8500 του Φ8ἱητη Ν και το 84, 1236του πρὠτουι δομικού του στοιχείου 
ἦταν η μάζα των προωστικών του υλικών. Η εντυπωσιακὴ αυτή µηχανολο- 
γική επιτυχία οφείλεται στον µηχανολογο Κιαίῇ ΕΠίίσΚΕ ποι! δἶχε σχεδιᾶ- 
σειτο κἐλυφοςτου ν-2 και αργότερα στα πλαίσια του προγράµµατος 
ΑΤΑΛΑΑΣ, ακολουθώνταστις θεωρητικές υποδείξεις του Ηθίπι8η ΟΡε/{ῃ. 
σχεδίασε το λεγόμενο συμπιεζόμενο κέλυφος, Με τη σχεδίαση αωτὴ το 
εξωτερικό κὀλυφος του πυραύλοι-φορέα ήταν στην πραγματικότητα τα 
τοιχώματα των ὄεξαμενῶν των προωστικών υλικών του, τα οποἱα εἶχαν 
πάχος απὀ ϱ, 1 πι ἑως 0,2 πηπι και διατηρούσαν το σχήμα τους υπὸ την 
πίεση κάποιου αδρανούς αερίου [λόγου χάρη αζώτου). 

Στον ΕΠήσκε οφείλεται επίσης η εφαρµογή του σταυροειδοὺς συνδέσμοι 
τύπου καρντάὰν στους πυραυλοκινητήρες {η απουσία του στον ν-2 καιη 
αναγκαστική χρήση ουραίου πτερώµατος σοβαρού µεγέθους, επεβάρυνε 
αρνητικά κατά 1700 την αποδιδόµενη ὠση] και η σχεδίαση του κρωογονι- 
και πυραυλοκινητήρα ΗΙ -10 γιατην ΡΕΑΝ. 

Περαν της σχέσης Μ/(Μ-πιπ] που χαρακτηρίζεται και ως αναλογία μαζών, 
αποτελώντας µία απὀ τις σημαντικότερες περιοριστικὲς παραμέτρους 
των επιδόσεων των πυραύλων-φορέων, σχετιζόµενη ἄμεσα µε την ὠστι- 
κἠ δύναμη ορμής που συνιστά τον πρώὠτο όρο της εξωτερικής δύναμης 
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που ασκείται στον πυραυλο-φορέα, υφίσταται και 
ο δεύτερος εξίσου σοβαρός ὀρος. η ὠστική δύνα- 
µη πίεσης. Η δύναμη αυτή ισούται µε το γινόμενο 
της διατομής της εξόδου του ακροφυσίου, 5 και 
της διαφοράς τῶν πιέσεων των εξερχόµενων 
καυσαερίἰων, Ρ1, και του περιβάλλοντος χώρου. 
Βικ. Εάν η πἰεση των καυσαερίἰων εἶναι μικρότερη, 
τοτε η ὡστική δύναμη πίεσης εἶναι αρνητική και 
μειώνειτην ολικἡ δύναμη που παράγει ο πυραυλο- 
κινητήρας η οποία εἰναι το άθροισμα τῶν ωστικών 
δυνάμεων ορµής καιπἰεσης. 

Μια τέτοια εξέλιξη όμως δεν εἶναι επιθυμητή διότι 
εκτός απὀ τη μειωμένη απὀδοση, δημιουργούνται 
και φαινόμενα αποκόλλησης ροής στα τοιχώματα 
του ακροφυσίου. Γιατον λόγο αυτό καταβάλλο- 
νται έντονες προσπάβειες κατά τη σχεδίαση του 
ακροφυσίου ὡστε να επιτευχθεἰ η εκτόνωση των 
µαυσαερίων στην πἰεση του περιβάλλοντος ἡ ελα- 
φρά μεγαλύτερη, Το ιδανικό ακροφύσιο εκτονώ- 
νεικαυσαέρια στην πίεση του περιβάλλοντος και η 
κατάσταση αυτή ορίζεται ὡς ἄριστῃη εκτόνωση 
[ορίίπιμπη οχραηςἰοη]. Στην ατμόσφαιρα ὁμως, η 
πίεση μεταβάλλεται διαρκώς ὡς συνάρτηση του 
ύψους, Κατά συνέπεια σε κάθε πυραυλοκινητήρα 
εμφανίζεται διακύμανση κατὰ 1036 ἑως και ὀ0δο 
της ολικής ωστικής δύναμης, λόγω της μεταβολής 
της ωστικής δύναμης πἰεσῃς ανάλογα µε το ύψος. 
Από τη στιγμή που π απαίτηση για μέγιστη απὀδο- 
ση του πυραυλοκινητήρα επικεντρώνεται στο 
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πρώιμο στάδιο της πτήσης. δηλαδή την έξοδο του 
πυραὐλου-φορέα απὀ τη γήκ/η ατμόσφαιρα, είναι 
εωνόπτη η σημασία του ακροφυσίου, µιας καθαρά 
μηχανικής συσκευής που μετατρέπει την ενέργεια 
που έχει αποκτήσει κάποιο ρευστό µε θέρμανση ἡ 
καύση. σε κινητικἡ ενέργεια. Οἱ σωσκευές αυτές 
εμφανίζουν συγκεκριμένη γεωμετρικἠ σχεδίαση, 
ᾧστε να επιτυγχάνεται η εκτόνωση του ρευστού 
απὀ µία τιµή υψηλἠς πίεσης σε ἀλλη μικρότερη, 
μετατρέποντας τη δυναμική ενέργεια του υπό πίε- 
ση ρευστού σε κινητική. Οι θεωρητικές θερµο- 
δυναμικές μαθηματικὲς σχέσεις των διαδικασιών 
ροής στο ακροφύσιο µπορεί να µη αντιστοιχούν 
πλήρως στην πραγματική ροή. αλλά η απόκλιση εἰ- 
ναι µικρή (μεταξύ 136 και 1050) και εἰναι ιδιαίτερα 
χρήσιμες στην εκτίµηση και σύγκριση των επιδύ- 
σεων διαφόρων τύπων πυραυλοκινητήρων, καθώς 
Επίσης και στον σχεδιασμό τους, καβορίζοντας τη 
γεωμετρικἡ µορφή του ακροφυσίου. 

Το ακροφύσιο είναι ἑνας αγωγός μεταβαλλόμε- 
γης διατομἠς που ἐχειτην αφετηρία του στον θά- 
λαμο καύσης, συγκλίνει σε κάποιο σηµείο ὀποι 
παρουσιάζει τη μικρότερη διατομή, και εν συνε- 
χεία αποκλίνει µε διαρκή διεύρυνση της διατομής, 
ὥστε τα καυσαέρια να εξέλθουν στη θερμοδυναµι- 
κἡ κατάσταση που απαιτούν οι συγκεκριμένες 
συνθήκες λειτουργίας του πυραυλοκινητήρα. Π κι- 
νητήρια δύναμη για τη ροή των καυσαερίων, συν|- 
σταται στη διαφορά των πιέσεων μεταξύ της εισό- 
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Ἀπόσταση κατά μήκος 
του ἄξονα του ακροφυσίου 


1. Χαρακτηριστικὲς αποδόσεις διαφόρων πυραυλοκινητήρων σε συνάρ- 
πηση µε τη μέθοδο πρόωσης. 


3. Κατανομή των πιέσεων στον θάλαμο καύσης και το ακροφύσιο, όπου µε 
την προοδευτικἠ µείωση της πίεσης Ἰων καυσοερίων αυξάνεται η ταχύτη» 
τάτους, ενώ η εξωτερική πίεση διατηρείται παντού υµαιόμορφη, (1-θάλα- 
μος καύσης, 2:ἐξοδος ακροφυσίου, ἃ-ατμόσφαιρα, ἴ-σημείο αὐγκλισης 
ακροφυσίου). 


3, Μεταθολή της πίεσης των 
καυσαερίων κατά μήκος ενός 
ακροφυσίου ἄε Γ..αναί γμα ὅιο- 
φοροποιηµέγες περιπτώσεις 
ροής. Η καμπύλη ΑΒ αντιστοι- 
χείστην άριστη εκτόνωση [πίε- 
ση σερίών στην έξοδο ίση µε 
την ατμοσφαιρική]. Οι υπόλοι- 
πες καμπύλες απεικοπίζουν τη 
µεταθολή της πίεσης για συνε- 
χώς αυξανόμενη αἸµρσφαιρι- 
κή πίεση (περιπτώσεις υπερε- 
κτόνωσης). 


4. Τυπική κατανομή του θερµι- 
κού φορτίου κατά µήκος ενός 
πυραυλοκινητήρα. 


ὅου και της εξόδου των καυσαερίων. Εάν αυτή η 
διαφορά εἶναι µεγάλη, τότε η ροή στην ἐξοδο εἰ- 
ναι υπερηχητικἡ και στην περίπτωση αυτή, τα 
καυσαέρια επιταχύνονται απὀ τον θάλαμο καύσης 
προς το σηµείο της ελάχιστης διατοµής (τον λαι- 
μό), ώστε η ταχύὐτητὰ τους να φθάσειτην ταχύτη- 
τα του ἠχου {1 ΜΔςΠ). Οι διαστάσεις αυτής της 
ελάχιστης διατομής, καθορίζουν τη μέγιστη δυνα- 
τή παροχή του ακροφυσίου ανἁ µονάδα επιφανεῖ- 
ας, καθώς στο σηµείο αυτό αντιστοιχεί η µικρότε- 
ρη διατομή διέλευσης των καυσαερίων. Είναι αδύ- 
νατον να επιτευχθούν στο σηµείο αυτό ταχύτητες 
μεγαλύτερες του ἠχου, αλλά εάν η διαφορά πιέ- 
σεών μεταξύ εισαγωγἠς και εξαγωγής εἶναι µεγά- 
λη, η ροή θα αναπτύξει υπερηχητικές ταχύτητες 
µετά τη διἑλευσή της από τον λαιμό, µέχρι την 
έξοδο. Εάν όμως ῃ διαφορά δεν εἶναι σοβαρή. 
ώστε να επιτευχθεἰ ταχύτητα 1 πἹ8ΟΠ στον λαιμό, 
τότε µετά τη διἐλευσἠ της η ροή θα επιβραδυνθεἰ, 
ανακτώντας πίεση σε βάρος της ταχύτητας 
εκροής. Για να αποτραπείη εμφάνιση του φαινο- 
µένου αυτού, όλα τα ακροφύσια των πυραυλοκι- 
γητήρων σχεδιάζονται ὥστε να επιτυγχάνουν 
υπερηχητικὲς ταχύτητες εξόδου. 

Το βέλτιστο ακροφύσιο, εκτονώνει καυσαέρια µε 
πίεση ἴση µε την αντίστοιχη του περιβάλλοντος, 
αποτρέποντας φαινόμενα αποεκτόνώσης ἡ υπε- 
ρεκτόνωσης, επιτυγχάνοντας ολοκληρωτική αξισ- 
ποίηση της διαθέσιµης ενέργειας µε απὀδοση της 
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ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Μια από τις κλασικότερες εικόνεστης τελευταίας ὄεκα- 
ετίας͵ Π εκτόξευση του αμερικανικού αεροδιαστήµο- 
πλοίου. 


μέγιστης ᾠατικής δύναμης. Εάν ο λόγος των δια- 
τομώὠν εξὁδομ/λαιμού εἶναι μεγαλύτερος απὀ 
εκείναν που αντιστοιχεί στην άριστη εκτόνωση, 
τότε εμφανίζεται υπερεκτόνωση µε πίεση μικρή- 
τερη απὀ την πίεση του περιβάλλοντος που οδηγεί 
σε φαινΏμενα αναρρόφησης (5υσ[ιοπ) στην ἐξοδο 
που μειώνουν την αποδιδόµενη ολική ωστική δύ- 
ναµη. Εάν ο λόγος εἶναι μικρότερος, τότε εμφᾶνἰ- 
ζεται υποεκτόνωση που οδηγεί σε φαινόμενα πε- 
βιορισµένης αξιοποίησης της παραγόµενης ενέρ- 
γειας, µε ανεκμετάλλευτα ποσά ποι; δε µετατρέ- 
Πονται σε κινητικἡ ενέργεια για τη δηµιουργία 
ωστικής δύναμης. Η ὠφέλιμη ὠστικὴ δύναμη πή- 
ντως που προωθεί έναν πύραυλο-φορέα, εξαρτά- 
ται απὀ το ὕψος της πτήσης. αφού ανάλογα µε 
αυτό μεταβάλλεται η εξωτερική πίεση. δηλαδή η 
πίεση τοι περιβάλλοντος, Το πρόβλημα της επί- 
ὅρασης καιτων αρνητικών επιπτώσεων τῆς εξωτέ- 
ρικἠς πίεσης επιχειρήβηκε να επιλυθεί κατά τη δε- 
καετία του 60 απὀ την ΒΟΟΚΕΤΗΩΥΝΕ, η οποία 
σχεδίασε ἑνα δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης µε 
ακροφύσιο μεταβλητής γεωμετρίας µέσω συστὴ- 
µατος αιασβητήρων πίεσης και σερβομηχανισμοή 
ποι ρύθμιζε τη διατοµἠ εξόδου ανάλογα µε την 
εξωτερικἡ πἰεση, αλλά η όλη προσπάθεια 
(Βετοςρίκο ἀθδίση] η οποία εἶχε ενεργοποιηθεί στα 
πλαίσια του προγράμµατας ΝΟΝΑ, εγκαταλεἰφθη- 
κε. [Η ΝΑΦΑ προτίµησε τελικάτον Φαἰμι Ψ αντίτου 
Νονα.] 

Κατά µήκος του ακροφυσίου η θερμοδυναμική κα- 
τάσταση του ρέοντος ρευστού, δηλαδή των 
καµσαερίων, μεταβάλλεται συναρτήσει της γεω- 
µετρικής µορφής του, κατὰ το σχετικὀ σχήμα. Στα 
ουγκλίνοντα/αποκλίνοντα ακροφύσια 8 | 8ναΙ. 
όπως αποκαλούνται τα υπερηχητικἁ ακροφύσια, η 
µεταβολή της ταχύτητας των καυσαερίων εἶναι 
αντιστρόφως ανάλογη της πίεσης. Στην πραγµατι- 
κότητα παρατηρούνται πάντα κρουστικά κύματα 
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κατά µήκος των οποἱῶν σημειώνονται ασυνεχείς 
μεταβολὲς των θερμοδυναμικών ιδιοτήτων του 
ρευστού, δημιουργώντας πρόσθετες απώλειες, 
Αναγκαστικά λοιπόν συνεκτιμάται η ὑπαρξή τους 
κατά την τελική σχεδίαση, ὥστε να ελαχιστοποιη- 
θεἰ η αρνητική τους επἰδραση στην τελικἠ απὀδο- 
ση.Από την ἄλλη πλευρά, η διάµετρος Της υποη- 
χητικής εξαγωγής προσδιορίζεται απὀ κάποια ζω- 
τική παράμετρο του πυραυλοκινητήρα, όπως λό- 
γου χάρη ο όγκος του θαλάμου καύσης ή οι δια- 
στάσεις της γόµωσης των στερεών προωθητικὠν. 
Επειδή ὃε η κινητική ενέργεια τῶν καυσαερἰων 
στο συγκλίνον τµήµα του ακροφυσἰου είναι μικρού 
μεγέθους, οἱ απώλειες στο τµήµα αυτό εἶναι αµε- 
λητέες σε σχέση µε τις ανάλογες στο αποκλίνον 
υπερηχητικό τμήμα του ὁὀπου η σχεδίαση του εἶναι 
ζωτικής σημασίας. ϱ στόχος βέβαια παραμένει 
πάντα η ελαχιστοποίηση των εσωτερικών απωλει- 
ὧν σε συνδυσμό µε το μικρό μέγεθος και το ελάχι- 
στο δυνατό βάρος. Το πρόβλημα αυτό επιλύεται 
με την επιλογἡ του κατάλληλου γεωμετρικού σχἠ- 
µατος, διότι οι απώλειες τριβής και η μεταφορά 
θερμότητας στο ψυκτικὀ ρευστὀ μειώνονται µε 
µεγάλες γωνίες απὀκλισης και κοντά ακροφύσια, 
χωρις την εισαγωγή κεντρικού κωνικού σώματος, 
Αντίθετα, η εξωτερική αεροδυναμική αντίσταση 
και το βάρος κατασκευής, ὅπως επίσης και η ακτι- 
νικἠ συνιστώσα της ταχύτητας στο ακροφύσιο 
που δε συνεισφέρει στην ὠστική δύναμη, μειώνο- 
νταιµετη µείωση της γωνίας απόκλισης, Επιπλέον 
η αποκόλληση της ροής µε ταυτόχρονη ὅημι- 
ουργία στροβίλων αποτελεἰ αναπόφεικτη συνέ- 


πεια των μεγάλων γωνιῶν απόκλισης σε κἀάποιᾳ 
σηµείο. Επομένως η σχεδίαση της γωνίας αποκλι- 
σης του υπερηχητικού τμήματος Προκύπτει µε 
συμβιβασμὸ των προαναφερθέντων περιοριστι- 
κών παραμέτρων που καταλήγει στην υιοθέτηση 
µεταβαλλόμενης γωνίας απόκλισης μεταξύ 123 
και 18” στα σύγχρονα ακροφύσια, στοιχείο ποι! 
προσδἰδει τη γνωστὴ κὠδωνόσχημη εξωτερική 
µορφή τους,Σοβαρά προβλήµατα προκαλεί επίσης 
η μεταφορά σημαντικών ποσοτήτων ενέργειας µε 
τη µορφἡὴ θερμότητας στα τοιχώματα του 
πυραυλοκινητήρα, αλλά καισε πολλά άλλα σηµεία 
του πυραύλου φορέα και κατᾷ συνέπεια εἶναι ζωτι- 
κἠ η προστασία των μετάλλων και των ἀλλων υλι- 
κὠν, απὀ την πιβανἠ καταστροφή τους λόγω των 
αναπτυσσομµένων υψηλών θερμοκρασιών. 
Αεκαετίες πειραματισμών εἰἶχαν σαν αποτέλεσµα 
να οριστικοποιηθεί ένα εμρὺ φάσμα θερμικών επι- 
βαρύνσεων, ανάλογα µε τις συνθήκες λει- 
τουργίας. Η ἔνταση της θερμικής μεταφοράς σε 
πυραυλοκινητήρες χημικών προωστικών ποικίλλει 
από 0.016 ΒΤΙυΙΟΠΙΐ 560 έως 6,340 ΒΤΗΙΟΠΙἔ68ς 
όπου οι υψηλές τιµές αντιστοικούν στους βαλᾶ- 
µοις καύσης πυραυλοκινητήρων υγρών καιστερε- 
ὧν προωστικών, ενώ οἱ μικρότερες σε πμραυλοκι- 
νητήρες μ ἑνα [διασπωμενο) προωστικό υλικό, σε 
γεννήτριες αερίων και στροβιλοαντλίες, 

Σημαντικὲς μὲθοδοι προστασίας εἶναι ή ψύξη µε 
ακτινοβολία τών υψηλών βερμοκρασιώὼν απὀ τα 
τοιχώματα. η λεγόμενη αναγεννητικἡ ψύξη µε 
χρήση κατά κανόνα του υγροή προωστικού πριν 
απὀ την εισαγωγή του στον θάλαμο καύσης, η ι- 


ΒΑΣΙΚΟΙ ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΩΟΝ 
Από τις πρώτες δεκαετίες του αιώνα µας, οι πρωτοπόροι του διαστήµατος επινόησαν και καθιέ- 
ῥωσαν µια σειρᾶὰ δεικτών, οι οποίοι προέρχονται απὀ σχεσεις που καθορίζουν και οριοθετούν τις 
επιδόσεις ενός πυραυλοκινητήρα και ευρύτερα ενὸς πυραύλου φορέα, 
Όριακό Βάρος (Ξρθεἰῆς ΙΝδἰαμῖ). Ορίζεται απὀ το ελάχιστο κλάσμα βάρους του πυραιυλοκινητή- 
ρα που αντιστοιχίζεται ανά μονάδα παραγόµενης ισχύος. Ωικατασκευαστές πυραιλοκινητήρων 
επιτυγχάνουν οριακά βάρη της τάξης των 10ᾳ: ανά ππο (ΠΡΊ, ενῶ σε εµβολοφόρους κινητήρες 
αεροσκαφών η σχεση αγγίζειτα 500 ᾳτ ανὰ ίππο και σ' ἑνα συνηθισµενο οικογενειακό αυτοκίνη- 
το υπερβαίνει τα 9500 ᾳ! ανἁ ἴππο. 
Ὀριακή Κατανάλωση (Ἀρθείήο ζοπειπιρῖίοπ). Σχέση που ορίζεται απὀ την ελάχιστη ποσότητα 
προωστικών ποι! πρἐπει να αναλωθούν για να επιτευχθεἰ απόδοση ᾧσης ενός Κάι ανάσες, 
Όριακή Ορµή (Ῥρεοήίς ἱπιρωί5ε]. Σχέση που ορίζεται απὀ την ορµή ανἁ μονάδα μάζας αναλωνώ- 
µενων προωστικὠν. Με δεδομένο τον υπολογισµὀ της ορµής ὡς γινομένου της ταχύτητας µε τη 
μάζα και εκτιμώντας ανά δευτερόλεπτο, λαμβάνεται η οριακή ορµή σε Ν.5ε6ς/καή. Στο επίπεδο 
της θάλασσας ο οριακή ορμἠ κυμαίνεται απὀ 1275 Ν.56ς/ΚΩΙ [όριο των πυραιλοκινητήρων στερε- 
ὧν προωθητικῶν) εως και 9825 Ν.Δες/Καί (κρυγονικοί πιραυλοκινητήρες]. Στο κενο. λόγω 
απουσίας των γνωστών επιβαρωντικών συνθηκών της ατμόσφαιρας. η οριακἡ ορμή αυξάνεταισε 
2110 Ν.5εε/και (πυραυλοκινητήρες στερεών προωστικῶν] έως 4810 Ν,5δο/κοί (κρμογονικοί 
πυραυλοκινητήρες). 

Ειδική Ώση (Ξρεο[]ς ἱπιρυ]5ς). Αν και στην αγγλοσαξονικη ορολογία οι έννοιες οριακἠς ορμής 
και εἰδικἠς ώσης είναι ταυτόσημες, η ειδικἠ ὦση προκύπτει σαν πηλίκον της οριακής ορμής µε 
την επιτάχυνση της βαρύτητας της Γης, (9.81 πι/θες΄], Παράτο γεγονός ὁτιµετράται σε δευτε- 
ρόλεπτα (560) χαρακτηρίζεται σαν ὥση. διότι αποκαλύπτει το χρονικό διάστηµα για το οποίο 
αποδίδεται η µονάδα ώσης. απὀ την αντίστοιχη µονάδα μάζας των αναλωνώμενων προωστικὠν 
στον θάλαμο καύσης. Τα στερεά προωστικά ἐχουν µια επίδοση της τάξης των 230-260 58ς, τα 
υγρά µια αντίστοιχη της τάξης των 270-308 5656, τα υγρά κρωογονικά προσεγγίζουν ἡ και υπερ- 
βαΐνουν τα 400 5ες, ενώ µέσω καθαρά μηχανολογικών διατάξεων (στροβιλοαντλίες) είναι εφι- 
κτὲς επιδόσεις της τάξης των 600 6ε6, 

φάσμα Ισχύος (ΤῃΓο!!]ε Β4ηᾳ8]). Συνιστά το εύρος της αποδιδόµενης ωφέλιµης ὠσης τοι 
πυραυλοκινητήρα και ποικίλλει απὀ το κατώτατο επἰπεδο λειτουργίας του ἑως τη μέγιστη ἀπό- 
δοσή του, Συνήθως κινείται μεταξύ 4036 και 10556, αν και υπάρχουν περιπτώσεις συνεχούς λει- 
τουργίας στο 10536 όπως στο αμερικανικὀ αεροδιαστημόπλοιο και στο 115556 για απειροξλάἀχι- 
στα χρονικά διαστήματα λόγω εκτάκτου ανάγκης, 

Σχέση Εξόδου-Σημείου Σύγκλισης (ΜοζζΙθ Βαϊἰο]. Σχέση που ορίζει την αναλογία της επιφανεί: 
ας εξόδου του ακροφυσίου προς την επιφάνεια του σημείου σὐγκλισῆς του, και αποκαλύπτε 
συνοπτικάτη γεωµετρικἠ µορφή Της σχεδίασής του. Κινείται συνήθως μεταξύ 25.1 και ὃς. Ἱ. 
Αναλογία Οξειδωτικού - Καυσίμου (Οχἰαϊςδει {0 Εωδί Βαἴίο): Σχέση που ορίζει την αναλογία ἐγ- 
Χυσης των υγρὼν προωστικὠν. τους κρυογονικοὺς πυραυλοκινητήρες όπως ο ΗΜ-Θ0 φθάνει 
5:1, ενώ στους υπόλοιπους κινείταιπερίπου στο 0.4:1. Η σχέση αυτή επηρεάζεται κυρίως απότο 
ειδικὀ βάρος του προωστικούῦ. 
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(αναγνώστης που ενδιαφέρεται και για 
τους υπό µελέτη ἡ εξέλιξη πυραυλοκινητή- 
ρες που ακολοιιθούν άλλες µεθόδοις πρὀώ- 
σης. πέραν των χημικών προωστικών Βά 
πρέπει να ανατρεξειστα ακόλουθα τεύχη: 
ΠΤΗΣΗ Νο 88, ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
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ΤΗΣΗ Νο 108, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΛΕΙΖΕΡ 
ΤΗΣΗ Νο 1104111. ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
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ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ (Αφορά και τὸ κείµενο 
του προηγοὐμενομ τεύχους] 

Ι.Η.Η, Κος: ΗΑΝΓΒΟΟΚΟΕ 
ΑΡΟΤΗΟΝΑυΤΙΟΑΙ ΕΝΑΙΝΕΕΒΗΙΝΑ, Μο ἄία 
ΗΗ, Νε Υουκ, 1961. 

2, ΤΠΘΟΔΟΙ νοη Καιπιαπ: ΤΗΕ ΙΝΙΝΩ ΑΝΩ 
ΒΕΥΟΝΗΩ, Ηατνα/α [πίνεις] Ρ/655. Βοξίοῃ 
190. 

3. Ε. ΟΙΑΝ8Υ ἃ Μ. 9Πα:ρ6: ΤΗΕ ΒΟΟΚΕΤ 
ΤΕΑΜ, Οιονο(Ι, 19/9, 

ᾱ, ΥΝΘΙΠΙΘΙ νοη Βί8ιη: ΗἰΦΤΟΗΥ ΟΕ 
ΑΡΤΗΟΝΑυΤΙΟ5, ΟιάναΥ, 1969. 

5, Αππηι Ο. ΟΙ8ΓΚα: ΜΑΝ ΑΝΩ 9ΡΑΟΕ, ΤΙΜΕ 
ΙΝΟ, 1968. 

6. ΙΛΘΓΠΗΘΙ νοπ Β/αμΠ; ΘΡΑΟΕ ΕΒΟΝΤΙΕΗΣ, 
Ηο!!, Βεἰπηαή ἅ Ιδοη, ΝΘΝ Υοήκ, 1971. 

7, ΙΝΕΙΠΠΕΥνΟΠ ΒίαμΠ: ΘΡΑΟΕ ΤΗΑΝΕΙ. 
Ηαιρε: ᾶ ΒοΝ. 1985. 

8, ΛΙ ευ; ΟΠ ΝΟΗΚΙΝ ΞΡΑΟΕ, Ο8ΙΠε:- 
Μο ΜΙΙαπ, 1964. 

ϱ, ΕΝΟΥΟΙΩΡΕΡΙΑ ΟΕ ΘΡΑΟΕ, Ηαπ]γπ, 
1968, 

10, Γιώργος Ηλιόπουλος: ΠΤΗΣΗΝΟΔΘΘΙ(ΤΟ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΠΥΒΑΥΛΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ), ΠΤΗΣΗ Νο 8/ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΙΤΑΝ], ΠΤΗΣΗ Νο 98 
ΠΡΩΓΡΑΜΜΑ ΚΡΟΩΝΩΣΙ, ΠΤΗΣΗ Νο 100 (Η 
ΣΩΒΙΕΤΙΚΗ ΠΡΩΣΠΑΘΕΙΑ]. ΠΤΗΣΗ Να 101 
(Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΠΡΩΣΠΑΘΕΙΑ], ΠΤΗΣΗ 
Νο 105 (ΒΟΑΙΣΤΗΡΕΣΙ. ΠΤΗΣΗ Νο 103 
ΒΟΛΙΣΤΗΕΕΣΙ, ΠΤΗΣΗ Νο 104 
ΒΟΛΙΣΤΗΡΕΣ], ΠΤΗΣΗ Νο 108 (ΡΟΜΠΟΤ 
ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ). 

11. Παναγιώτης Μεντζελόπουλος: ΒΑΣΙΚΕΣ 
ΑΡΧΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΚΙΝΗΤΗΡΩΝ. 
ΑΕΡΒΟΝΑΥΤΙΚΗΝΟ 28 ΝΟ 2 


ξη µε την εισαγωγἡ στρώματος υγρού ἡ αερίου! 
χαμηλής {σε σχέση µε την υπόλοιπη ροή} θερµο- 
κρασίας κατά μήκος των τοιχωμάτων του 
πυραυλοκινητήρα, η καταβόθρα θερμότητας ὁπου 
τα θερμικά φορτία απορροφώὠνται απὀ μεγάλου 
πάχους και διδικού βάρους τοιχώματα μετάλλων, 
η Ψύξη µε ἀναλώσιμο υλικὸ το οποίο εξαχγώνεται 
Οχηματίζοντας πορώδη επιφάνεια και πιρολυτικά 
αέρια και τέλος, η χρήση µονωτικῶν υλικών µι- 
κρής θερµικής αγωγιμότητας, ὁπως τα κεραμικά 
υλικά ἡ ειδικὲς επιστρώσεις σύνθετων υλικών που 
μειώνουν τη ροή της θερμότητας στα τοιχώματα 
του πυραυλοκινητήρα, 

Στην περίπτωση που ακολουθείται η µεβοδος της 
αναγεννητικής ψύξης {η οποία υιοθετείται στους 
περισσότερους σύγχρονους πυραιλοκινητήρες), 
επιλέγονται προωστικἀ υλικά µε φυσικές ιδιότη- 
τες που διευκολύνουν τη µεταφορά θερμότητας. 
Ιδιαίτερη σημασία ἐχειτο φαινόμενο του ελεγχό- 
µενου βρασμού του προωστικού υλικού που χρη- 
σιµοποιείται, καθώς επιτρέπει τη μεταφορά 
ασυνήθιστα υψηλών θερµικὠν φορτίων, Αντίθετα 
στην περίπτωση των στερεών προωστικών οι δια- 
δικασἰες μεταφοράς θερμότητας εἶναι τόσο πολι - 
πλοµες που εἶναι σχεδόν αδύνατη η αναλυτική πε- 
ριγραφήτους, 

Σε ορισμένες περιπτῴσεις ἔχουν χρησιμοποιηθεί 
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και εγαλλάκτες θερμότητας, ὁπως στον πύραυλο- 
φορέα ΑΙἱ45. ὀπου ενσωματώθηκε εναλλάκτης 
στο σύστηµα συμπίεσης των δεξαμενών που επέ- 
τρεπε τη θέρμανση και εξαέρωση των ρευστών 
συμπίεσης (ήλιον - Ηθ και οξυγόνο - Ο], αφαιρώ- 
ντας ενέργεια απὀ τα καυσαέρια της στροβιλος- 
ντλίας, Πολλές φυρές πάντως δημιουργούνται 
προβλήµατα απὀ τα θερμικά φορτία των δεσμών 
εκροής στα γύρω συστήµατα και σε αυτά περιλαµ- 
βάνονται οι βλέβες στις βάσεις στήριξης του 
πυραυλοκινητήρα ἡ τῶν περιφερειακών του 
συστηµάτων. 

Το θερµικὀ φορτίο ανἁ μονάδα επιφανείας και 
χρόνου, διαφἑρει απὀ σηµείο σε σηµείο και συνή- 
θῶς εἶναι µεγαλύτερο στο σηµείο σύγκλισης του 
ακροφυσίου και ελαφρά πριν απὀ αυτό. ενώ η µι- 
κρότερη τιµή παρουσιάζεται στην ἐξοδο. Τα θερ- 
µικά φορτία που μεταφέρονται µε αγωγή απὀ τον 
Βάλαμο καύσης στα τοιχώματα είναι αμελητέα σε 
σχεση µε τις ἄλλες μορφὲς μετάδοσης της θερμόὸ- 
τητας. Το µεγαλύτερο ποσοστό θερμότητας που 
επιβαρύνει τα τοιχώματα του πμραυλοκινητήρα, 
οφείλεται σε φαινόμενα μεταφοράς (οοηνβο!ίοη). 
Ενα ποσοστό της τάξης του δῦ5 ἑως και 25076 της 
συνολικής θερµικής ροἠς οφείλεται στην ακτινο- 
βολία σε πυραυλοκινητήρες µε μεγάλους θαλά- 
μους καύσης το Φαινόμενο της μεταφοράς µε 
ακτινοβολία εἰναι εντονότερο, διότι ο ὀγκος του 
ακτινοβολούντος αερίου εἶναι μεγαλύτερος. 

Για σταθερὲς τιµές πίεσης του θαλάμου καύσης, η 
επιφάνειά του αυξάνεται, ανάλογα µε την ὠστική 
δύναμη που απαιτεί ο κατασκευαστής. Συνήθως η 
αύξηση τῆς επιφάνειας εξελίσσεται µε βραδύτερο 
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ρυθμό σε σχέση µε την αὔξηση του ὀγκου και κατά 
συνέπεια η ψύξη τῶν θαλάμων καύσης εἶναι ευκο- 
λότερη σε µεγόλους πυραυλοκινητήρες. Η κατά- 
σταση φθάνει σε οριακἀ σηµεία στους μικρούς 
πυραυλοκινητήρες λόγω της σχέσης ὀγκουπρος 
Επιφάνεια. 

Οι µεταβολές της πίρσης κατά την καύση διαφύρο- 
ποιούν σηµαντικά την ἑνταση της μεταφοράς βερ- 
µότητας. Πρακτικά, σε πολλές περιπτώσεις το 
Βερμικὸό φορτίο ανά µονάδα επιφανείας και χρό- 
νου εἶναι σχεδόν ευθέως ανάλογο ὥς προς την 
πίεση του θαλάμου καύσης, θέτοντας περιορι- 
σμοὺς κατασκευής κατά τη σχεδἰασή του). 
Συνήθεις τύποι καταστροφών λόγω θερµικών ετι- 
βαρύνσεων εμφανίζονται όταν το σηµείο τήξης 
του μετάλλου στην εσωτερικἠ πλευρά του τοιχώ- 
µατος εἶναι χαμηλότερο απὀ την αναπτυσσόμενη 
θερµοκρασία, οπότε τήκεται ἡ οξειδώνεται, 
Επίσης, η τοπική αδυναμία του προστατευτικού 
στρώματος υγρού να µεταφέρειτην απαιτούμενη 
θερμότητα (αναγεννητική ψύξη), προκαλεί την τή- 
ξη του μετάλλου. Το πρόβλημα αυτό εμφανίζεται 
όταν η θερµοκρασία του τοιχώματος στην πλευρά 
του ψυκτικού υγρού υπερβεί αισθητά το σηµείο 
βρασμού. Επιπλέον η ασύμμετρη φθορά στο ση- 
μείο σύγκλισης του ακροφυσίου, είναι δυνατόν να 
προκαλέσει αστοχία του πυραυλοκινητήρα, καθώς 
συνεπάγεται εκτροπἠ του ανύσματοςτης ωστικής 
δύναμης, 

Μία ἀλλη τέλος µορφή θερµικἠς μεταφορᾶς εἶναι 
η αεροδυναµικἠ θέρμανση του πυραύλου φορέα, 
ὅπου σε µεγάλες ταχύτητες πτήσης µέσα στην 
ατμόσφαιρα, η αὔξηση της θερμοκρασίας στο κέ- 
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ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


λυφος εἶναι σοβαρή και εἶναι δυνατόν να προκαλέ- 
σει ολική ανάφλεξη. Το φαινόμενο αυτό επιδρά 
αρνητικά στο πραωστικὀ σύστημα, µε την ποχρε- 
ωτική λειτουργίατου σε υιµηλή θερµοκρασία περι- 
βάλλοντος, συχνά πολλούς βαθμούς ανώτερη 
από τὴ µέση ατμοσφαιρική θερµοκρασία και θερ- 
µαίνει επικίνδιινα τα αποθέματα προωστικών υλι- 
κὠν ειδικά στην περίπτωση των συμπιεζόμενων 


ΚΡΥΟΓΟΝΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ (ΥΓΡΟΥ ΟΞΥΓΟΝΟΥ/ΥΓΡΟΥ ΥΔΡΟΓΟΝΟΥ] 


δεξαμενών, τα τοιχώματα των οποίῶν συνιστούν 
ταυτόχρονα καιτο εξωτερικό κέλυφος του πυραύ- 
λου φορέα. 

Η πειραµατικἠ κατά κἱριο λόγο δοκιμασία των θε- 
ωρητικών δεδοµένων που προαναφέἑρθηκαν, απο- 
τελεί τη βασικἠ οδό που ακολουθείται στην κατα- 
σκευἠ πιραυλοκινητήρων. Αν και δεκαρτίες δοκι- 
μών έχουν οδηγήσει στην αποθησαύριση πολύτι- 


µων εμπειριών, συνεχώς καταβάλλανται προσπά- 
θειες για τη βελτίωσή τους, καθώς τα χημικά προ- 
ωστικά θα συνεχίσουν να κυριαρχούν για αρκετὰ 
χρόνια ακόµη. 


ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΝ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΦΟΡΕΑΣ 
ΦΟΡΕΑΣ 


ΞΕΡ ΑΒΙΑΝΕ 123 
ΞΕΡ ΑΗΙΑΝΕ 4 
ΡΕΡ ΑΗΙΑΝΕ 5 
ΚΟΗΟΙΕΝ 6Ο ΕΝΕΠΩΙΝΑ 
ΡΔΑ ΟΕΝΤΑΙΒ 
ΡΑΝ ΟΕΝΤΑυΒΗ 
ΡδΝ ΟΕΝΤΑυΒ 
ΡΔΝ ΟΗΒΡΕΗ - 95χ 
ΗΟΟΚΕΤΡΥΝΕ ΦΑΤΟΗΝΝ 
ΒΟΟΚΕΤΩΥΝΕ ΦΗυΤΤΙΕ 


ς ὰ 


Γ Νεαραί επισκέπιέΏ 
στην εκθεση 
Ναοιανήκ Βαυμή- 
ζονν το α.ροφυσιο 
του πυραμλοκη- 
τήρα ΥΙΚΙΛΦ5 


ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΕΡΕΩΝ ΚΑΥΣΙΝΩΝ 


ΠΥΡΑΥΛΟ ΏΣΗ ΕΙΔΙΚΗ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ και ΩΣΗ 
{εες] 

ΕΞΑ 

ΗΜ-7 6.000 410 

ΗΜ-8 6.400 420 

ΗΜ-θ0 868.800 430 

αιμβνκΟΞΜΟΣ 

ΗΠ-Α2 200.000 425 

ΝΑΞἠ 

Ηἱ -10Α3 8.800 444 

ΒΙ -10Α3-4 13.600 44ο 

Ηι -1044 18.400 418 

ΒΙ «1045 6.500 4590 

2 90 000 415 

ΘΞΜΕ 214.000 440 

ΠΥΡΑΥΛΟ ΩΣΗ ΕΙΔΙΚΗ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ἰκα] ΩΣΗ 
[5ος] 

ΕΘΑ 

Ρ; 7ο 000 210 

ΡΑΡ 66.300 210 

Ρ-238 670.000 198 

ΝΑΞΑ 

ΟΑΡΤΩΒ Ί 20.00 190 

ΟΑΞΤΟΒ 2 35.500 195 

ΟΑΦΤΟΒ 4 38.600 205 

ΟΑΞΤΟΗ 4Α 49900 2089 

ΚΑ 1065 586400 205 

ΚΑ 1210 808.000 210 

8ΗΒ 102.000 200 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΦΟΡΕΑΣ 
ΕΜΗΟΡΗΟΡΗΙ ΡΙΟΝ ΑΒΗΙΑΝΕ ἃ 
ΕΜΗΟΡΗΟΡΟΙ ΒΙΟΝ ΑΗΙΑΝΕ 4 
ΕΗΠΟΡΗΟΡΗΙ 5ΙΟΝ ΑΒΙΑΝΕ 5 
ΜΟΒΤΟΝ ΤΗΙΟΚΟΙ. ΡΕΙΤΑΡ,Ε 
ΜΟΗΤΟΝ ΤΗΙΟΜΟΙ. ΡΕΙ ΤΑ 1000,2000 
ΜΟΒΤΟΝ ΤΗΙΟΚΟΙ. ΡΕΙ ΤΑ 93914 9920 
ΜΟΒΤΟΝ ΤΗΙΟΚΟΙ. ΡΕΙΤΑ2 

ὑΝΙΤΕΩ ΤΕΟΗΝΟΙΟΕΙΕΣ ΤΙΤΑΝΙΙ, 6, Β, Ε 
υΝΙΤΕΡ ΤΕΟΗΝΟΙΟΕΙΕ5 ΤΙΤΑΝΙΝ 
ΜΟΒΤΟΝ ΤΗΙΟΚΟΙ. ΘΗύΤΤΙΕ 


ΠΡΟΩΣΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ 


Νιτροκυτταρίνη/Νιτρογλυκερίνη 
Νιτροκυτταρίνη/νιτρογλυκερίνη 
Ὑπερχλωρικό Αλουμίνιο/κονις Αλουμινίου 


Υπερχλωρικό Κάλιο/Ασφαλτικά Έλαια (04ἱο) 
Υπερχλωρικό Κάλιο, Ἀσφαλτικά Ελαια (08ἱ6() 
Ὑπερχλωρικὸ Αμμώνιο/Πολυουραιθάνη 
Υπερχλωρικό Αμμώνιο/Πολυουραιβάνη 
Νιτροκυτταρἰνη/Νιτρογλυκερίνη 
Νιτροκυτταρινη/Νιτρο γλυκερίνη 
Υπερχλωρικό Αλουμίνιο/κόνις Αλουμινίου 


ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΥΓΡΩΝ ΠΡΟΩΘΗΤΙΚΩΝ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΝ 


ΠΥΡΑΥΛΟ ΩΣΗ ΕΙΔΙΚΗ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ (καὶ ΩΣΗ 
[τος] 
ΨΙΚΙΝΩ 4 78.500 390 
γΙΚΙΝΑ 6 76.500 340 
αιανκοδµος 
ΒΌ-107 102000 926 
ΒΟΌ-108 96.000 328 
βΌ-170 807.800 357 
ΒΏ-2Τ0 685000 322 
ΙΒΒΘ-ΝΑ5 74.800 815 
ΙΒ105-ΝΑ5 26.750 328 
Α.-10-118 4 550 325 
ΤΗ-201 Δ450 390 
Η-] 93.000 818 
Ε-! 39900 315 
59-27 93.000 328 
ιΛ-87 Α/11 240.350 330 
1Η-91 Α1{ 400 ντ] 


ΗΒΜΗ-Ασύμμετρη Διμεβυλιυδραζίνῃ 
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ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΦΟΡΕΑΣ 

ΔΕΡ ΑΒΙΑΝΕ 1.234 
ΘΕΡ ΑΒΙΑΝΕ 12:34 
ΚΟΗΟΙΕΝ Όο Α-1, Α-2 
ΚΟΒΟΙ ΕΝ 0ο Α:1. Α-9 
ΟΗΕΙΟΜΕΙ 0-1, 9-1. ΚΊ 

ΠΕΙ ΟΜΕΙ Ν-ἰ 
ΒΟΟΚΕΤΕΥΝΕ ΑΤιΙΑΡ 
ΒΠΟΟΚΕΤΗΕΥΝΕ ΑΤΙΑ5 

ΑΕΒΗΟΕΤ ΡΕΙΤΑΒΡ,Ε 
ΤΗΝ ΡΕΙ ΤΑ 1000/2000 
ΒΗΟΟΚΕΤΕΥΝΕ ΦΑΤΟΗΝ | 
ΗΟΟΚΕΤΩΥΝΕ ΦΑΤΗΒΝΝ 
ΒΟΟΚΕΤΡΥΝΕ ΡΕΙΤΑ 2914/9914 
ΑΕΒΟΟυΕΤ ΤΙΤΑΝ ΙΙ, Α,Β.0,Ό 
ΑΕΒΟΝΕΤ ΤΙΤΑΝ ΙΑ, 8.0, Ώ 


ΠΡΟΩΣΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ 


ΝρΟμυΡΜΗ 
ΝΟ ΟΡΜΗ 


Υγρό Οξυγόνο/κηροζίνη 

Υγρό Οξυγόνο/κηροζίνη 

Υγρό Οξυγόνο/Κηροζίνη 

Ν οΏΔ/ΟΟΜΗ 

ρα Οξυγόνο/Ὑδρογονάνθρακες 
Υγρο Οξυγόνο/Υδρογονανθρακες 
Νορθ Αεροζίνη 50 

Νρθµ/Αεροζίνη 50 

Υγρό Οξυγονο/Υδρογονάνθρακες 
Υγρό Οξυγόνο/γδρογανάνθρακες 
Ὑγρό Οξυγονο/Ύδρογονάνθρακες 
Νρθῳ/Αεροζίνη 50 

ΝοΌη/Αεροζίνη 20. 


Τ1 


ΕΕΑΝΟΛλΛΟΙ κο 


ΜΑΤΙΑ ΑΠΟ ΙΜΗΛΑ ΑΡΜΑΤΑ ΝΛΑΧΗΣ 
Στο ϱΥΟΟ 


Ύστερα απὀ µια κατα- 
πληκτική συγκυρία 
γεγονότων, επιστήµο- 
ψες απὀ όλο τον κόσµο 
εἰχαν τήν ευκαιρία να 
παρακολουθήσουν απὀ 
προνομιακή θέση την 
ἐκρηξη του ηφαιστείου 
Κλιουτσεφσκόι στη χερ- 
σύνησο της Καμτσάτκα 
πριν απὀ δύο περίπου 
μήνες, 

Η ἐκρηξη του ηφαιστεί- 
οὐ, που εἶναι ἑνα απὀ τα τρία που υπάρχουν στην περιοχή, συνέπεσε µε την εκτόξευση του δια- 
στημικού λεωφορείου «Εντέβορ», το πλήρωμα του οποίου είχε την ευκαιρία να πάρει αυτές τις 
πολύτιμες φωτογραφίες καθώς το σκάφος περνούσε πάνω απὀ την περιοχἠ σε χαμηλή περιγίη- 


νη τροχιᾶ, . 

Στη µία απὀ τις φωτογραφίες, αριστερά, που έχει τραβηχθεί συμβατικά στο ορατό φάσμα, το Βᾳ αντισταθεί στη διάβ 
μεγαλύτερο μέρος του ηφαιστείου εἶναι κρυμμένο κάτω απὀ τα τεράστια σύννεφα της ηφαιστει- Έτη Τα παλαιά ἁρματα µί 
ακής στάχτης Που εκτινάχθηκε στην ατμόσφαιρα. Στη δεύτερη όμως φωτογραφία, μερικές ηµέ- δι καιτα άλλα υγρᾶ π 


ρες αργότερα, που έχει παρθεί µε σάρωση της περιοχής µε ραντάρ και δημιουργίας της εικόνας 
Πλεκτρονικά, όλες οἱ λεπτομέρειες εἶναι ορατές. Η λευκοκυανῆ κορυφἠ στο κέντρο εἶναι το 
ΕΝΕΡΥό ηφαίστειο, ενώ διακρίνονται και οι δύο σὐντροφοίτου που αναμένονται να εκραγούν 
επίσης στο σύντομο μέλλον. Το κόκκινο απεικονίζει τις περιοχές που είναι καλυμμένες µε χιόνι, 
ενώ μόλις διακρίνεται και ο ποταμός Καμτσάτκα στη βάση της εικόνας σαν µια λεπτή μαύρη 
γραμμή. (Φωτογραφίες ΝΑΣΑ. 


Ε ------ᾱωόψκ-------ωω --.'.ἹἹ------ -. ο ο. -- 
τΕΧΝΗΤΕΣ ΑΙΣΟΗΣΕΙΣ 


Στόχος των ερευνητών εδὼ και τουλάχιστον δύο δεκαετίες εἰναι ὀχιπλέον η παραγωγή τεχνητών µελών για αναπήρουις που μοιάζουν εξωτερικἁ µε αληθινά 

| {αυτό ἐχειήδη γίνει εδώ και αρκετό καιρό) αλλά µελών που να μπορούν να τροφοδοτούν τον χρήστη µε αντιδράσεις, υποκαθιστώντας την αἰσθηση της αφής που 

έχει χάσει, 

Μια απὀ τις σημαντικότερες προσπάθειες στον τομέα αυτόν γίνεται απὀ µια ερευνητικἠ ομάδα στο Τεχνολογικό Ινστιτούτο της Μασαχουσέτης, ΜΙΤ. Σύµφωνα 

[με τον επικεφαλής της ομάδας που ασχολείται µε το Βέμα µεγάλο µέρος της λώσης του προβλήματος είναι η κατανόηση του τι συμβαίνει όταν κάποιος χρησιµο- 

ποιείτο χέριτου για να σηκώσει ένα αντικείµενο, ἑνα φλιτζάνιτου καφέ για παράδειγµα. Τότε σε κἆάθε στάδιο ενδιάμεσων κινήσεων το δέρµα των ακροδακτύ- 

λῶν τεντώνεται µεταδίδοντας έναν ποταμὀ πληροφοριών στον εγκέφαλο µέσω 17.000 νευρικών ινών που συνδέουν αυτό το µέρος του σώματος µε τα αρμόδια 

κέντρα τοι! εγκεφάλου. 

Ετσι ο τελευταίος µπορεί να σχηματίσει άμεσα ιδέα για το σχήμα, το μέγεθος, το βάρος, τη θερµοκρασία καιτο εἰδος της επιφάνειας του φλιτζανιού και να 

[ δώσειτις κατάλληλες εντολές στους μύες για να εκτελέσουν τη λαβή καιτην ανύψωση 

Ύστερα απὀ μακροχρόνια µελέτη του μηχανισμού μετάδοσης των πληροφοριών µέσω των νευρικών ινών η επιστημονική ομάδα κατέληξε στο συμπέρασμα ότι 

οποιαδήποτε προσπάθεια επικοινωνίας του τεχνητού μέλους µε το σώμα ἔπρεπε να περνό απὀ το «μέσο» νεύρο πάχους μολυβιού στο κέντρο του μπράτοου που 

συνδέει όλες σχεδὀν τις απολήξεις κάτω απὀ τα ακροδάκτυλα. εκτός του μικρού δακτύλου και µέρους τοι παράµεσοι!. 

Το ἆλλο σηµαντικό στάδιο ήταν φυσικά η εξεύρεση ενός κατάλληλου μηχανισμού σύνδεσης του ηλεκτρικού μηχανισμού του τεχνητού µέλους µε το νεύρο, κάτι 

όχι δὐκολο, αφού το περιβάλλον του οργανισμού εἶναι ιδιαίτερα εχθρικὀ για τἑτοιου είδους χειρουργικὲς ενθέσεις. 

Τελικά κατάληςαν σε ἑνα εἰδος βύσματος σιλικόνης. λίγο μεγαλύτερης διαμέτρου απὀ το νεύρο µέσα απὀ το οποία διέρχονται 12 λεπτά ηλεκτρόδια. Θεωρητικά 

μετά τη σύνδεση τὰ ηλεκτρόδια εισχωρούν στις ἵνες του νεύρου και σχηματίζεται ἐτσι ἑνας σταθερὀς δίαυλος ροής πληροφοριών, Η άλλη πλευρά των ἠλεκτρο- 

δίων καταλήγει µέσω µιας σύνδεσης απὀ τεφλὸν σε ἑναν μικροσκοπικό δέκτη που εἶναι τοποθετημένος κἀτω απὀ το δέρµα. Το τεχνητὸ µέλος έχει ενσωματωμὲ- 

νο ἑναν πομπό για τη μετάδοση τών «ερεθισμάτων», Ετοι δεν υπάρχει μόνιμη σύνδεση ανάμεσα στα δίιο µέρη, παρά μόνο ασύρματη επικοινωνία, 

Ύστερα όμως απὀ την αρχική ιδέα Εμφανίστηκαν και ἆλλα προβλήματα στην υλοποἱησή τῆς. Ένα απὀ αυτά ἦταν η επιλογή υλικών που βα μπορούσαν να αντὲ- 

ἔουν στα διαβρωτικἁ υγρά του οργανισμού. Για τα ηλεκτρόδια επιλέχθηκε η πλατίνα που επιπλέον έχει πολὺ καλἠ ηλεκτρική αγωγιμότητα και για τα βύσμα η 

σιλικόνη που εἶναι σχετικά αδρανής στον οργανισμὀ. Επιπλέον το όλο σύστηµα πριν την εισαγωγή του στον οργανισμό 8ᾳ καλυφθεί µε κύτταρα υποδόριου ιστού 

για να αποφευχεί η προσβολή του απὀ τη φυσική ἆμυνα του σώματος. Πρωτότυπο της συσκευής ἔχει ήδη δοκιμαστεί σε κουνέλια µε σηµαντική επιτυχία. Εαν 

| επιδειχθεἰ η αξία καιη ασφαλῆς της χρήση, το επόμενο οτάδιο θα εἶναι ή τοποθἑτησή του σε ἄνθρωπο. Σύμφωνα µε το πρὀγραμµα κατάτη διάρκεια της εΥχείρη- 

σης δεν θᾳ χρησιµοποιηθεί ολικἡ νάρκωση διότι είναι απαραίτητη η ανίχνευση τῶν νεύρων για την προσαρμογή της συσκευής καιιδιαίτερα των πλεκτροδίων, 

πάχους 50 εκατομμυριοστῶών του µέτρου σε διάμετρο 

Μετά την εγχείρηση ο χρήστης θα πρέπει να περάσει απὀ µια διαδικασία προγραµµατισµου του μικροσκοπικού πλεκτρονικου υπολογιστή που μεταφράζει και 

προωβείτις πληροφορίες. 0 προγραμματισμός αυτός για την περίπτωση για παράδειγµα τεχνητού χεριού θα γίνει µε βάση το ἆλλο χέρι. Ενας εξωτερικός ηλε- 

κτρονικὸς υπολαμστῆς θᾳ µετρά µέσω ενός αισθητήρα τις πιέσεις στα ακροδάκτυλα του χεριού και στη συνέχεια η άσκηση 8α επαναλαμβάνεται µε το τεχνητό 

µέλος καιτον υπολογιστή να προσομοιώνειτις «αισθήσεις» που κατάγραψε απὀ το προηγούμενο. Προς το παρὀν. πρόθεση των ερευνητών εἶναι η δηµιουργία 

ενός τεχνητού µόλους ποι να παρέχει πληροφορίες µέσω πιέσεων για το βάρος του αντικειμένου. Μελλοντικά και αν το ὀλο προγραμμα εἶναι επιτυχημένο, σε 

επόμενα στάδια θα υπάρξει προσθήκη περισσοτέρων ηλεκτροδίων και μεγαλύτερης ικανότητας ηλεκτρονικών υπολογιστών για τη δηµιουργία της αἰσθησης της 
ερµοκρασίας καιτης δυνατότητας αναγνώρισης του εἰδους της επιφάνειας τῶν αντικειμένων. 


μὐσ----μο 
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ΣΥΝΔΥΑΕΜΕΝΗ ΛΥΣΗ 


Οισχεδιαστέςτου το 1977 εἶχαν υπολογίσει ότι η λύση του δεν θα ἦταν δυνατή πριν απὀτα µέσατου 
επόμενου αιώνα. Δεκαεπτά χρὀνια αργότερα. 600 εθελοντές μαθηματικοί και προγραμματιστές Πλε- 
κτρὀνικών υπολογιστών ἦλθαν να τους διαψεύσουν κατά τον καλύτερο τρόπο. ο λόγος βέβαια γίνεται 
για ἑνα κρυπτογραφικὀ πρόβλημα που εἶχε τεβείτο 1977 και οι σχεδιαστές του εἶχαν προβλέψει ότι 
απαιτούσε µε την υπολογιστική ισχύὐ τών τότε πηλεκτρονικὠν υπολογιστών 40 τετράκις-εκατομμύρια 
χρόνια για να λύθει. Ετσι η λύση του απἠχε αρκετές͵ κατά την εκτίμησή τους «γενιές» πλεκτρονικών 
υπολογιστών. Το πρόβλημα ανάγεται στο ὁτιη λύση απαιτούσε τη δημιουργία από ἑναν αριθμό 129 
ψηφίων δύο Πρώτων αριθμών που ἦταν καὶτο κλειδί µιας κρυπτογραφημµένης πρότασης. Π παραγοντο- 
ποίηση όµως μεγάλων αριθμών εἶναι εξαιρετικά δύσκολη ακόµη και µε τη χρήση πανἰσχύρων υπολογι- 
στών, Οι 600 εθελοντὲς χρησιμοποίησαν τους προσωπικούς τους υπολογιστές για να βρουν µερική 
λήση στο πρόβλημα και συνεργαζόντουσαν µέσω του διεθνούς ὀικτύήου «Ιντερνετ». Ετσικατόρθωσαν 


να βρουν τη λύση µέσα σε 8 µήνες. 


Αξίζεινα σημειωθεί ότι στην κρωπτογραφική αυτή µέβοδο βασίζονται οι επικοινωνίες πολλών κρατικών 


οργανισμών και μεγάλων διεθνών επιχειρήσεων. 


ΙΑΤΡΙΚΗ ΕΟΗΟΕΙΑ ΓΙΑ τΟΥὗΣς 
ΠΑΘΟΟΛΟΓΙΚΟΥΣ ΑΓΟΡΑΣΤΕΣ 


Ηπερίοδως των εορτὼν 
εἰναι σίγουρα αφιερωμένη 
γιαπολλοὺς απὀ εμάς σε 
αγορές που εξανεµίζουν 
σύντομα ὀχι µόνο τον 149 
μισθό αλλά και ἄλλες 
οικονομίες που ἔχοιιμε 
κάνει στη διάρκεια τοι 
χρόνου. Είναι χαρακτηρι- 
στικό ότι πριν απὀ τα Χρι- 
στούγεννα οι ἀνβρωποι 
καταλαμβάνονται απὀ µια 
μανία να ξοδεύουν αγορά- 
ζοντας όλο καιπερισσὀτε- 
ρα πράγματα. Ενώ ὁμωση 
μανία αυτή γιατη συντρι- 
πτικἠ πλειοψηφία περνἁ 


μόλις το -αγοραστικὀ- πνεύμα των εορτών εξαφανιστεί, μερικοί συνάνθρωποί µας συνεχίζουν να διακατὲ- 
χονται απὀ την ἰδια µανία σε ὀλη τή διάρκεια τοι! χρόνου. Εἰναι αυτοίπου ξοδεύουν αμέσως σε προσωπι- 
κά µικροπράγµατα όλο τους το μισθό και στη συνέχεια αναγκάζονται να υπερχρεωθούν εἰτε µέσα απόὀ 
πιστωτικὲς κάρτες είτε εκδίδοντας ακάλιπτες επιταγές προκειµένου να ικανοποιήσουν το πάθος τους για 
αγορές. Δεν εἶναι δε λίγες οι περιπτώσεις που καταστρέφουν κυριολεκτικά τη ζωήτους, Ετσι το όλο πρό- 
βληµα δεν είναιτο συνηθισμένο αστείο µε το οποίο γελάμε, αλλά κἀτιπου ἐχει ἠδη απασχολήσειτους 
ψυχολόγους κατά τον ἰδιο τρὀπο που τους απασχολούν και ἆλλες µανίες ὁπως η πυροµανία, η κλεπτοµα- 
γία ἡ η µανία ΟΟΡ ὅπου ο ασθενἠς επαναλαμβάνει άσκοπα και αδιάκοπα πράξεις ἡ κινήσεις, όπως νο πιλέ- 
νειτα χέρια του να χτενίζει τα μαλλιά του, κ.ά. εκατοντάδες φορές την ηµέρα µε αποτἐλεσµα να µην µπο- 


ρείνα ὀχει µια φυσιολογική ζωή. 


Όπως και σε άλλες περιπτώσεις, ἔτσι και στην περίπτωση των παθολογικὠν αγοραστών, οι επιστημονικὲς 
ομάδες αμερικανικῶν πανεπιστημίων που ασχολήθηκαν µε το πρὀβλημα κατέφυγαν σε φάρμακα για να 
μειώσουν την τάση των ανθρώπων αυτών για αγορές. Όπως και στην περίπτωση του ΟΡ δοκιμάστηκε το 
παρασκεύασμα Φλουβοξαμίνη που οι ασθενεἰς λαµβάνοιν κάτω απὀ συνεχἠ παρακολούθηση για περἰοδο 
οκτώ εβδομάδών, Ακολουθεί µια περἰοδος τεσσάρων εβδομάδων χωρὶς φαρμακευτική αγωγἠ ὀποι! µπο- 
ρεί να γίνει απευβείας σήγκριση τών απστελεσµάτων της θεραπείας. Στην περίπτωση µιας ομάδας επτά 
ασθενών που παρακολουθαἡντο σε πανεπιστημιακή κλινικἠ του Σινοινάτι, η τάση για αγορὲς μειώθηκε 
σημαντικά στη διάρκεια που οι ασθενεἰς λάμβαναν το φάρμακο, αν μετὰ την αποστέρηση απὀ αυτό, τα 
συμπτώματα επανήλθαν σταδιακά σε ὀλεστις περιπτώσεις. 

Μια ἄλλη ομάδα στο πανεπιστήμιο της Αιόβα λαμβάνει φάρµακαπου συνηθως χρησιμοποιούνται κατά της 
κατάθλιψης µε αρκετά ενθαρρυντικά αποτελέσματα. Καιστις δύο όμως περιπτώσεις τα αποτελέσµατα 
εἶναι προκαταρκτικά καιθα χρειαστεί και ἄλλη έρευνα πριν υπάρξει πραγματική ιατρική βοήθεια για χιλιά- 
δες χιλιάδων ανθρώπων που σχεδιάζουν τη ζωή τους µε βάση το πὀτε θᾳ εἰναιη επόμενη επἰσκειµἠ τους 


στα καταστήµατα. 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΗΚΑΤΑΓΕΡΑΦΗ 
ΜΙΑΣ 
ΑΛΛΙΩΤΙΚΗΣ 
ΠΑΡΑΔΟΣΗΣ 


Πολλοί ιστορικοί σύλλογαι ασχολούνται µε τη 
διάσωση της παράδοσης χρησιμοποιώντας την 
καταγραφή των διηγἠσεων ηλικιωμένων ανθρῶ- 
πων που θυμούνται καιπεριγράφουν γεγονότα 
και συνήθειες της καθημερινής ζωής. Στην ἴδια 
μέθοδο κατέφυγε κοι µια υπηρεσία του 
Υπουργείου Ενέργειας στις ΗΠΑ, που όπως 
είναι γνωστό εἰχε και ἔχειτην ευθύνη για τη 
διαχείριση προγραμμάτων πυρηνικής ενέργειας 
από πυρηνικούς αντιδραστήρες μέχρι ατομικές 
βόμβες 

Μετη λήξη του «Ψυχρού Πολέμου» πολλοί απὀ 
τους επιστήµονες που για πολλές δεκαετίες 
ασχολήθηκαν στα διάφορα πειράµατα, σήμερα 
συνταξιοδοτούνται ἡ μετακινούνται σε άλλους 
χώρους εργασίας. Μέσα όμως στα κεφάλια 
τους μεταφερουν πολύτιµες γνὠσειςποι ή 
µπηρεσία αυτή φιλοδοξεί να διαφυλάξει απὀ το 
να χαθούν για πάντα. 

Εκατομμύρια φάκελοι µε στοιχεία και αρχεἰα 
πιρηνικών προγρομµάτων βρίσκονται αποβη- 
κευµένα σε ειδικές κρύπτες σε στοές ορυχείων 
σε διάφορα σηµεία των Ηνωμένων Πολιτειών. 
Πολλά από αυτά δεν πρόκειται να ανοιχβούν 
ποτέ πια, ενώ εἶναι σίγουρο ότι σηµαντικό στοι- 
χεία ερευνών που ἐγιναν στο παρελθὀν ὅεν 
εἶναι καταγραμμένα πουθενά. 

Έτσι επιστήµονες στους οποίους πιστεύεται ότι 
είναι γνωστές τέτοιες πληροφορίες συγκΕε- 
ντρώνονται κατά ομάδες και οι συζητήσεις ἢ 
διηγήσεις τους καταγράφονται σε βίντεο για 
περαιτέρω αξιολόγηση. Σε συνδυασμό µε ἄλλα 
γραπτά ἡ αρχεία δημιουργείται αργά αλλά στα- 
θερά ἑνα μεγαλύτερο αρχείο σε δίσκους Ο0- 
ΒΟΜ. 

Η τακτική ἔχει δεχβεί τόσοτις επιδοκιµασίες 
όσο και τις αποδοκιμασίες της επιστημονικής 
κοινότητας. Σαν µία απὀ τις δικαιολογίες που 
ἐχει προταθεί ὑπὲρ του προγράµµατος εἶναι ότι 
οι γνώσεις αυτὲς έχουν και ἄλλες επιστηµον!- 
κὲς προεκτάσεις καιθα ήταν σαφώς σηµαντική 
απώλεια να χαθούν. Επιπλἑον θα βοηθήσουν 
στα προγράµµατα διάλυσης των πυρηνικών 
όπλων που βρίσκονται υπὸ εξέλιξη σήµερα, ενώ 
κάποιοι άλλοι υποστηρίζουν ότι εὰν υπήρχε ἑνα 
τέτοιο αρχείο παλαιότερα, θα ἦταν εύκολο να 
επισημανθούν πυρηνικά προγράµµατα χωρών 
όπως το Ιράκ που βασίστηκε κυρίως σε παρωχη- 
µένη τεχνολογία, που όμως εὐκολα θα αναγνώ- 
ριζαν αρκετοί απὀ τους πρωτοπόρους των 
πυρηνικών προγραμμάτων σε χώρες της Δύσης, 
Ω αντίλογος εἶναι φυσικά ότι οι γνώσεις αυτές 
θα μπορούσαν μελλοντικά να χρησιμοποιηθούν 
για την αναγέννηση των πυρηνικών οπλοστα- 
σίων µε σχετικά μικρό κόστος. 
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Γ Το Οοπιοί είναι 


το αεροπλάνο 
. που έθεσε τις 
θάσεις των πα- 
Γγκοσµίων αερο- 
συγκοινωνιών 
που γνωρί- 
| ζουμε σήµερα, 
µια και ήταν το 
πρώτο πολιτικό 
, Ιθΐπου µπήκε 
| σε υπηρεσία 
' πριν περίπου 
40 χρόνια. Αν 
και το τίµηµα 
της πρωτοπο- 
. ρίας του ήταν 
ΙΓ πολύ σκληρό, 
είναι θέθαιο 
πως το 6οπιοί 
κατέχει µια ξε- 
χωριστή θέση 
στην ιοτορία 
της πολιτικής 
αεροπορίας. 
Την εξέλιξη και 
| την αεροπορι- 
κή καριέρα του 
εξετάζουμε σε 
δύο διαδοχικά 
άρθρα. 


ι 


Κείµενο Γ. Ταιάλτας 


Κατα τη ὄιαρκειατου Β Πα- 
γκασμµίσυ Πολέμου οι κηβερνή- 
σεις της Μεγάλης Βρετανίας και 
των ΗΠΑ εἶχαν συµφωνησει 
στην εξέλιξη ἀεροσκαφών δια- 
φορετικῶν ρόλων για την απο- 
φυγἡ σπατάλης των πολύτιμων 
Ἱ πόρων τους. Σαν αποτάλεσµα ῃ 
Μ. Βρετανία είχε αναλάβει τη 
σχεδίαση, εξέἑλιξη και παραγω- 
γή μαχητικών περοσοκαφών 
όπως καταδιωκτικά και βοµβαρ- 
διστικἁ ενώ αι ΗΠΑ την εξέλιξη 
µεταφορικῶν αεροσκαφών, 
Έτσι οι αμερικάνικες αεροβιοµη- 
χανίες κατά τα τέλη του παλέ- 
ἡ μοι ειχαν αποκτήσει πλούσια 
!ὸ εμπειρία στον τοµέα αυτό και 
| συνεπώς πήραν Το προβάδισμα 
και στα πολιτικά αεροσκάφη. µε 
τα Ώουασ]ας Γ0-3/0-47. Π0-6. 
ϱς-7, Ιουκηθεθς ι- 
049/749/11049/1849 
ΟαηβΙεΙιβίίοπ/5ρθι ΟοΠ5ΙβΙΙΘίίοη 
και Βαρίης ὦ7, 
ι Η παραπάνω αιιµφωνία βέβαια 


74 


1) 


ΙΕΙὴ] 


Τα πρωτότυπο του Π.Η. 108 Βννα]/ονν, Η σχεδίαση εξερεύνησε τα 6ερο- 
δυναμικό χαρακτηριστικά του Ώσπιεί Τα Σεύτερο πρωτότιπα συνετρίδη 
µε οπστέλεσµα ταν Βάνατα τοι 8οΗΓΡΥ 4 Ηανίήαπά στις 27 
Σεπτεµθρίου 1948. Το χρίτα αεροσκάφος έσπασε το φράγμα του ήχαυ 
στις 8 Σεπτεµθρίοι 1948. 


δεν απέτρεψε τις ΗΠΑ να κατα- 
σκευάσουν σηµαντικά μαχητικά 
αερασκάφη (διώξεως και βοµ- 
βαρδισμού] όπως το Β-5] 
Μι5ἱυπρ και το Β-17, αλλά αί- 
γουρα απρτράπη η δημιουργία 
ενὸς μεγάλου μεταφορικού σε- 
ρασκάφους από τους Βρε: 
τανούς 

Παρόλα αυτά αι σκέψεις για την 


εξέλιξη ενός πολιτικού αερο- 
πλάνοι δεν εγκαταλείφθηκαν 
τελείως. Για το λόγο αυτό Επι- 
σκέφθηκαν επισήµωςτις ΗΠΑ, 
οι Βρετανοί 5ἱΓ ΗδΙ{ 5ο//8Υ και 5ἱΙ 
Βον Εεὐάᾶρῃ σε µία προσπάθεια 
ενηµερώσεως τους γίατις εξε- 
λίξεις των αμερικανικών αερο- 
Βιομηχον]ών στον τοµέα των 
πολιτικών αεροσκαφών 


Το βρωΤότυῃο στ χωφο οκηκων των νηγήβων 


Η αναφορά του ταξιδιού τοιις εἰ- 
χε αἂν αποτέλεσµα τη αήσταση 
της επιτροπής Β{8ῦαΖο0η απὀ Τῃ 
βρετανική κυβέρνηση. 

Επικεφαλἠς ἧταν ένας απὀ τους 
πρωτοπόρους της βρετανικἠς 
αεροπορίας, 0 Λόρδος ΒιΒΡ8Ζ0Π 
του Τατ Σκοπὀς της ήταν να 
ερευνήσει τις πιθανότητες δηµι- 
οὐργίας πολιτικών αεροσκα- 


φών, προτείνοντας σχεδιάσεις 
που ὃς θα αιιναγωνίζονται τα 
ἠδη εδραιωμένα αμερικάνικα, 
αλλά που θα ήταν πολέἡ πια εξε- 


λιγμένα απο αυτά 
Η ΓΕΝΝΕΣΗ ΤΟΥ ΕΤ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Εν τω μειαξὺ οἱ Βρετανοί στην 
προσπάθειά τους για την κατα- 
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-----------ἊἊὰἊ- 


Ημ 


Λεπτομέρεια του τρόποι τοποθέτησης των κινητήρων ὅτη «ρίζα» της 
αἹρόκτου. 


οκευῃ καταδωκτικὠν αεροσκα- 
φών µετις μέγιστες δυνατές 
επιδόσεις κατέληξαν στην προ- 
ώθηση µε κινητηρα |εί. Ετσι, α 
8ΙΓ Εταπί ΙΛΠΙΙΙΕ, α «πατέρας» 
του κινητήρα αντιδράσεως (εί), 
κατόρθωσε παρολες Τις πολιτι- 
κές και κατασκευαστικες ἄντι- 
ξοότητες να δημιουργήσει ἑναν 
τέτοια κινητήρα που πέταξε για 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ Ὁά 


πρὠτηφορᾶσιις 15 Μαΐου 1841, 
σ' ένα ειδικά κατασκευασμένα 
αεροσκάφος, το Ειαςίει Ε. 
29/99. 

τη μετέπειτα εξέλιξη τοι! ΚΙΝΠ- 
τήρα τζετ ανέλαβαν η Βοὶὶς- 
Βογοθ και η Ὀθ Ηανίήιπα Επᾳίαθ 
(οπιρβηγ. Η δεύτερη, µε επικε- 
φαλἠς τον ΕΙΔΗΚ Ἠβι]οά, κατα- 
σκεύασε των Ηαίίατά ΗΊ που βα- 


Η Δεξομενή δακιµήςτης ατρᾶκταυ γεμάτη νερό. Παράλες τις ἄοκιμές, δεν 
έγΙΝε δυνατἡ η επισήμανση Ίων προθληµάτων στην περιοχή Των παραθήύ- 
βων που οδήγησαν σε µια σειρᾶ δυστυχηµάτων. 


σίζονταν στη αχεδίααση τοι 
ΜΠΙΗ]Ε. Ταλικἁ ο ΗΊ µε περαιτέ- 
ρω βελτιώσεις έγινε ο Ώ Η 

(ὐβ/ιπ, α πρώτας κινητήρας τζετ 
που μπήκε σε παραγωγή. Η απὀ- 
φαση κατασκευἠς του οΡ!ιπ 
πάρθηκε στις 8 Αυγούσταιι 1341 
και µετά απὀ 248 ηµέρες 0 κινη- 
τήρας μπήκε για πρώτη φορά σε 
λειτουργία στον Ἠβήιείά, παρὀ- 


λατα σοβαρά προβλήματα θερ- 
µοδυναµικής και χρήσης μαινο- 
ριών υλικών 

ΟΙ κινητήρες της Ώβ Ηαν/Ιαπά 
ήταν ο! Πιο προπγµένοι για την 
εποχή και γὶ αὐτό το Ιο5ίθ; 
Μείασι αν και έκανε Την παρθς- 
ψική του πτήση µε δύο Η] στις 6 
Μαρτίου, οι κινητήρες που προ- 
ορίζονταν γι’ αμτό ήταν οι Β-Β 


Ἰ/εἱ|απά. Επίσης τα πρυτότυπα 
Ώε Ηδθνί]απα ναππρίε πέταξε για 
πρώὠτῃ φορά στις οῦ Σεπτεµ- 
βρίου 1343. χρησιμοπαιώντας 
ἐναν Γ.Η. αοβΙίΠ. 


ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΤΥΡΕΙΝ 


Η επιτροπή ΒιδῦβΖ0π µέσα στα 
σχέδια που προτεινε ἦταν καιο 
«Τύπος ΙΝ» (Τγρε ΙΝ]. Αναφέ- 
Ρονταν α᾿ ένα αεριωθαύήµενο αε- 
Ρροσκάφας που 8α είχε ικανότη- 
τα μεταφαρᾶς ενός τόνου τα- 
χυδρομικού φορτίου σε υπερατ- 
λαντικὲς αποστάσεις ἐχόντας 
το πλήρωμα σε µια συµπιεζοµε- 
νη καμπίνα, επιτρέποντας έτσι 
την πτήση σε μεγάλα ύψη. 

Τον Ιούνιο του 1943 ανατέθηκε 
απύ τη βρετανικἡ κυβέρνηση 
οτην Ώε Ηανί]απα η υλοποίησῃ 
του σχεδίου «Τγρε ΙΝ-. αν και ἠ 
οποιαδήποτε εξέλιξη περιορίζο 
νταν απὀ τη βαρύτητα που! είχε 
δοθεί στα μαχητικά αεροσκάφη 
λόγω της εμµπόλεμης ακόµα κα- 
Ἱάστασης. 

Οιπρώτες σκέψεις της Γ.Η. για 
τη µετατραπη του προπολεµι- 
κού Ώ.Η 85 ΕΙαπιίπσο σε αεριω 
θούμενο (αντικατάσταση των 
εµβολοφόρων κινητηρν του με 
δύο Γ Η. οΡ/ΙΠ] απορρίφθηκαν 
µια και το αεροπλάνο το μόνα 
φορτία που 8α μπορούσε να µε- 
ταφέρει ήταν τα καύσιμά του και 
αυτά σε πολὺ µικρές αποστά- 
αεις Η βρετανικἡ κυβέρνηση αν 
και υποστήριξε το πρόγραµµα 
και οικονομικά, δεν ἠθελε να πέ- 
σειστην παγίδατῃς δηµιαιργίας 
ενός µη εμπορικού αρεροσκά: 
φους 

Έτσι αποφασίστηκε να έρθει σε 
άµεση επαφή ο κατασκευαστής 
και οι αεροπορικές εταιρίες που 
πιθανόν θα ενδιαφἐρονταν για 
ένα τέτοιο αεροπλάνο. Για το 
λόγο αυτό στις 2 Ιοιινίσι 1943, η 
επιτροπή Β{ΘΗΞΖΩΛ διευρύνθηκε 
µε την παρομαία αντιπροσώπων 
από την κατασκευάστρια εται- 
ρἷα καιτων ενδιαφερομένων αε 
ροπορικών εταιριών, ὀπως ῃ 
κρατική ΒτΗΙΞΗ Όνειεθας ΑΙΠΝᾶΥ5 
Οοιρο(αίίση (Β.0.Α.0.]. 

Κατά τα τέλη του 1343, αι σκέ- 
ψεις στρέφονταν γύρω από ένα 
αεριωθούμενα ποι θαά πραωθεὶ- 
το απά τρεις κινητήρες Ώ.Η. 
ἀΠοξ!, µια πια ισχυρή και βελ- 
τιωµενηῃ ἐκδοση του Γ Η. οῦ/Ιη 
Τα σχέδια που μελετήθηκαν 
ἦταν για ἑνα αεροπλάνο µε τις 
πτέρυγες στο πίσω µέροστης 
ατράκτου, µε στοβεροποιητὲς 
(οπηβτός] στο ρύγχος και για ἕνα 
μεγεθυσμένο Ναπιρὶ(α Και τα 
δύσ σχέδια προέβλεπαν Την Ί0- 


ποθέτηση των τριών Π.Η. ἄῃος! | 


µέσα στο πίσω µέρας της ατρά- 
κτου. Τελικά προτιμήθηκε το 
δεύτερο αχὲδιο και παραυσιά- 
στηκε στην επιτροπή τον 
Οκτώβριο του {944, Το µεγε- 
Βυσμένο αυτό Ναπιρίγο ϐα εἰχε 
τη δυνατότητα μεταφοράς έξι 
επιβατών και ταχηδρομικού 
φορτίου 860 κιλών. 

Καθώς π ἐρευνα προχωρούσε, 
ἔγινε φανερό ότι χρειάζονταν 
ἑνα πια πρακτικό και ὀχι τόσο εἰ- 
δικό αερασκάφας, Έτσι το 
Μάρτια του 1945, τα «Τγρε |ν» 
ήταν ένα τετρακινητήριο αεριώ- 
Βούμενο µε διάµετῃο ατράκτου 
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Η φωτογραφία αυτή απύ τη γραµµή παραγωγής τοι ΗΞΗΠεΙά απεικου]- 
ζειτην κατάσταση που επικρατούσε πέντε µήνες πριν απὀ την πρώτη 


πτήση τοι αεροσκάφους. 


Κινητήρες Β-Β Ἀνοπ περιμένουν την τοποθέτησή τους στο πρωτότυπο 


Τα τρία πρώτα Γοπιείσε σχηματισμό στις αρχες του 1351. Τα πρώτο αεροσκάφος ( 


8 πάδια 6 ίντσες (2.58 μέτρα) ἡ 
10 πώδια (3,03 µέτρα) ὀΐνοντας 
του ικανότητα μεταφοράς 24-06 
επιβατών. Το αεροπλάνο Βα εἰ- 
χε πτέρυγες μεγάλης οπισθὀ- 
κλισης (γωνίας βέλους 403] για 
να μπορέσει να πετᾷ σε ταχυτη- 
τες της τάξης των 440 κόμβων, 
Γι αυτό κατασκευάστηκε και πε- 
ταξε στις 15 Μαΐου 18946 ένααςξ- 
ῥοσκάφος µε περίπου στο μισὸ 
μέγεθος του προτεινόµενου 
σχεδίου, το Ὀ.Η. 108 «ΘραΟΝΝ». 
για τη µελέτη της αποτελεσμα: 
τικότητας της πτέρυγας μεγάᾶ- 
λῆς γωνίας βέλους. 

Τα αποτελέσµατα των πτήσεων 
του Ώ.Η. 108 έδειξαν ότιτο νέο 
πολιτικό αεριωθοιµενο θα Επρε- 
πε να έχει µίαπιο συμβατική 
σχεδίαση. Πιο ουγκεκριµένα, ἢ 
µείωση της οπισθέλκουσας απὀ 
405 σε 20” διιλασίαζε το φορτίο 
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(οπιαί 2(4-ΑΙ ΥΠ, 


που θαᾳ μπορούσε να µεταφερ- 
θεί πάνω απὀ τον Ατλαντικό. 
Πέραν αυτού, η κατασκευὴ βα 
Εἰχ6 λιγότερο βάρος, ενώ καιο 
ἔλεγχος του κέντρου βάρους θᾳ 
ἦταν ευκολότερος. 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ 
Τον Νοέμβριο του 19468 δόθηκε 
στο νέο αεροσκάφος η ονοµα- 
σἱα Ωε ΗανΠίαηπά 108 Γοππεῖ και 
κοινοποιήθηκε λεπτομερής ἐκ- 
βεση των χαρακτημιστικὠν του. 
Ετσι λοιπὀν το ὈἨ. 106 θα ἦταν 
ἕνα τετρακινητήριο αεριωθοι- 
μενο, µε τους κινητήρες τοπο- 
Βετημένους κατά ζεύγη στη βὰ- 
ση των ελαφρα οπισβοκλινών 
πτερύγων. Το μέγιστο βάρος 
απογσίώσης θα ήταν 100.000 λί- 
βρες (45 400 κιλά] καιθα µπο- 


ρούσε να μεταφέρει 24 επιβά- 
τες ἡ φορτίο 7.000 λιβρών 
(3.180 κιλά) μεταξύ Λονδίνου 
και Γκάντερ Καναδά µε καύσιμα 
αρκετα για πτήση στο εναλλα- 
κτικὸ αεροδρόμιο και υπολογ- 
ζοντας ὁτι κατὰ τη διαδρομή θα 
επικρατούν άνεμοι αντίθετοι 
εντάσεως 100 µ.α.ω. Σε ἄπο- 
στάσεις της τάξης των 2.208 µι- 
λιων το αεροσκάφος θα µπο- 
ρούσε να μεταφέρει 32 επιβᾶ- 
τες ἡ φορτία 10.008 λιβρών 
[4 40 κιλῶν]. 

Η εντολή για την κατασκευή δύο 
πρὠτότυπων δόθηκε απὀ το 
υπουργείο Προμηθειών (ΜΙπΙΕΙην 
Οἱ θυρρ!γ] και η Ώςε Παν []απά 
προχώρησε χωρις να χανει χρό- 
νο. Άλλωστε ἕνα νέο πολιτικὸ 
αεριωθούμενο θα ἐδινε το προ- 
βάδισμα στη Μ. Βρετανία στην 
παγκόσμια αγορά των ἄερομε- 


ταφορὼν ἔναντιτων ΗΠΑ 

Ὁ κινητήρας τοι Όοπιείθα ήταν 
ο ΡΌ.Η. ἄΠΟΒΙ, ο οποίος βρισκό”- 
ταν ἠδη σε εξέλιξη για στρατιώ- 
τική χρήση. Στις 4 Ιουλίου 1947 
πέταξε για πρώτη φορά ένα Ανιο 
| αποᾶςίήίαη έχοντας αντικατα- 
ατήσειτοιις δήο εξωτερικούς 
εµβολοφόρους κινητήρες Β-Η 
ΜεΓΙὶπ µε δύο ἄ9οεί. Το |.8η- 
οαςίπαη Χρησιμοποιήθηκε για 
την απὀκτηση πτητικής εµπει- 
ρίας µε τους κινητήρες ἀΠοδίσε 
Βεµατα ὁπως το σχήµα της εισα- 
γωγῆς, το ταπι ϱ//θε!, τη λει- 
τουργία των σιιστηµάτων καιυσίἰ- 
µου, την επανεκκίνηση τοι) κινη- 
τήρα, την ψύξη της εξαγωγής 
και άλλα ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στικἁ των κινητήρων τζετ. Όλες 
αυτές οι δοκιμές έγιναν σε σχε- 
τικὰ χαμηλές ταχύτητες και ἠψη 
μέχρι και 25.000 πόδια. Για τη 


ΙΒ] χάθηκε έξω απύ τη νήσο Ἐλθα την Ἰ Οκτωθρίαυ 1954. 


δοκιμή του Ὠποδί σε μεγαλύτε- 
ρες ταχύτητες και ύψη χρησιμο- 
ποιήθηκε ἕνα ΥΒπιρίτθ επιτρέπο- 
ντας ὑψῃ πτήσεως μέχρι 60000 
ποδια. 

Στις 28 Ιουνίου 1948, μετὰ απὸ 
11 µήνες δοκιμών, ο Π.Η. ομοςὶ 
ἦταν ο πρῴτος αεριωθούμενος 
κινητήρας στον κὀσμο που πι- 
στοποιήθηκε για χρήση στις ὅπ- 
µόσιες αεροµεταφορές, 

Από το Μάιο του 1948 ὀοκιμᾶ- 
στηκαν στο Γ.Η, 108 υδραμλικά 
μποβηηθούμενα πηδόλια ελέγ- 
χου, παρόμοια µε αυὐτά που 
επρόκειτο να χρησιμοποιηθούν 
στο Οοπεί, Η χρήση υδραυλικής 
υποβοήθησης για τον έλεγχο 
των επιφανειών αυτών ἠταν ἐπι- 
βεβλημένη λόγω των ισχυρύτα- 
των αεροδυναμικών φορτίων 
που αναπτύσσονται στις διηχη- 
τικὲς ταχύτητες. Ακόμα κατα- 
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Το δεύτερο ζοπιεί1ά της γαλλι- 
κῆς υΑΤτης δεύτερης αέροπορι- 
κής εταιρίας που έθεσε αερια- 
Βούήμενο σε υπηρεσία (αρ. γηολ. 
Ε-ΒΡΒ, οἰπ 018) κατά την 
ἔναρξη της τροχιοδρόµησης του 
απὀ Την πίστα του Μπουρζέ, τον 
Μάρτιο του 1955 για την εκτέλε- 
ση τακτικού δρομολογίου της 
εταιρίας. 


Η ΒΟΑΕ δέχθηκε το πρώτο 
6οπιαί 1 (6-Λἱ γβ])στις 3] 
Ιανουαρίου 1052 


οφ 
κό 


Το πρωτότυπο (οπηεί στη διάρκεια δοκιμών µετά την αντικατάσταση του συστήµατος προ- 
σγείωσης µε το γέρο πολλαπλών τροχών. 


Το ζοιπεῖ Ίτης φωτογραφίας (αρ. νηύλογίου Α-ΑΙ Υ8) ήταν το πρώτο πολιτικό τζετ στον 
κόσμο που απέκτησε πιστοποιητικό πλοϊµότητας για τη µεταφορά επιθατών. Ἠταν τὸ πὲ- 
µπτα Γοπιδί που κατασκευάστηκε και τῶ τρίτο αερασκάφυς παραγωγής. Επίσης ἠταν Τά Τὸ 
πρώτα που παραὀδύθηκε στην ΒΟΑΙ στις 41 ἰανουαρίου 1357, Εδώ το Βλέπουμε στην περο» 
πορική έκθεση του Φάρνμποροτου 1951. 


λος - - ΄ , - 
ς ον | 
ο. μα ῇ ο μά-- 
Φάσεις απὀ την κατασκευή του πρωτοτύπου. | 


σκευάστηκε μοντέλο του 
υδραιλικου συστήµατος ΣλΕΥ- 
χου σε πραγµατικό µέγεβος καὶ 
δοκιμάστηκε επἰ ἃ συνεχή χρῦ- 
νιαγιατον προαδιορισµύ της 
λειτουργικότητας και της αντο- 
χήστου. 

Το μπροστινὁ τμήμα της ατρά- 
κτου προσαρµΩστηκε σ’ ἕνα µε- 
ταγωγικύ ανεμόπτερΏ ΑΙ’β8ρθθά 
ΗΟΙΦ8 το χειμώνα του 1948-44, 
για να δυκιµαστεί ῃ ορατότητα 
των χβιριστων και η επἰδραση 
της βροχῆς σε χαμηλές ταχήτη- 
τες, ἄπως κατά τη διάρκεια της 
προσέγγισης, 

Εγιναν εκτεταμένες στατικὲς 
ἀοκιμέςστις πτέρυγες λυγίζο- 
ντᾶς τις κατά Ὁ πήδια στα ἄκρο- 
πτερύγια σε σχέση µε την κανο- 
νικήτους βέση, εξοµοιώνοντας 
έτοι χιλιάδες πτήσεις και φορτία 
πολύ μεγαλύτερα απὀ τα αναµε- 
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νόµενα σε µία κανονική πτήση. 
Το σύστηµα προσγείωσης καιτα 
µέρη τῆς κατασκειἠς πουτο 
υποστηρίζουν δοκιμάστηκαν σε 
εικονικὲς «βαριές» προσγειώ- 
σεις καισε 16,000 ανασύρσεις 
χρησιμοποιώντας για λίπανση 
ἕνα µιγµα γρασου και ἄμμου για 
την επισήμανση πιθανών φβο- 
ρών, Το ριναία σκέλος εἶχε προ- 
σαρμοστεί σ᾿ ἑνα ειδικά κατα- 
σκευασμένο όχημα ἐτσιώστε 
να σηκώνειβάρος Α τόνων. Με 
την παραπάνω κατασκευή το ρι- 
γαίο σκέλος δακιµάστηκεσε 
τροχοδροµήσεις ταχύτητας 40 
μ.α.ω. συνολικἠς απὀστασης 
120 μιλίων, 

Για τη δυνατότητα δοκιµής της 
λειτουργίας και ανθεκτικότητας 
τῶν κυρίων τμημάτων και συστη- 
µάτων του αεροσκάφους σε μὲ- 
γάλα ύψη καιπολὺ χαμηλές θερ- 


µοκρασἰες κατασκεωάστηκε θά- 
λαμος συμπίεσης, ικανύςνα 
εξομοιώνει ύψη µέχρι 70.000 
πόδια και θερμοκρασίες µέχρι - 
7076. Το πρωτο Τµήµα της ατρά- 
κτου που δοκιμάστηκε στον πα- 
ραπάνω θάλαμο ἦταν αυτό τοι 
ρύγχους, Εγώαν 2.000 δοκιμες 
με διαφορική πίεση καμπίνας- 
περιβάλλοντος 9 λιβρών ανά τε- 
τραγωνικἡ ίντσα, ενώ τ μέγιστη 
διαφορική πίεση σε συνβήκες 
κανονικἠς πτήσης θᾳ ηταν 8,25 
λίβρες ανά τετραγωνική ὕντσα, 

Για τη δοκιμή μεγαλύτερων τµη- 
µατων της ατράκτου σε μεγαλύ- 
τερα φορτία, χρησιμοποιήθηκε 
µια δεξαμενή νερού. Ετσι σε πε- 
ῥίπτωση µη αντοχἠήςτου υπὀὸ ὅο- 
κιµή τμήματος, θα αποφευγόταν 
µια έκρηξη που θα το κατέστρε- 
φε αφού το νερό εἶναι σχεδόν 
ασυμπίεστο. Αντίθετα αν εἶχε 


χρησιµοποιηθεί θάλαμος αέρα. 
η ἐκρηξη σε περίπτωση αστο- 
χίας υλικού θᾳ ήταν καταστρο: 
φικἠ καθιστώντας ἐτσι αδύνατο 
τον εντοπισμό της ρωγµής ποι! 
την προκάλεσε, 

Στη δεξαμεν] νερού δοκιµαστη- 
κΏν το ρύγχος και ἑνα αντιπρο- 
σωπευτικό τµήµα της ατράκτου 
σε διαφορικὲς πιέσεις μεχρι και 
18.5 λίβρες ανα τετραγωνική 
ἰντσα, διπλάσιες δηλαδή της 
απαιτούµενης, Τα παράθυρα και 
τα πλαίσια τους δοκιμάστηκαν 
καθημερινά επἰ 3 χρόνια και δια- 
πιστώθηκαν αντοχές σε διαφο- 
ρὲς πίεσης µέχρικαι 100 λιβρών 
ανά τετραγωνική ἵντσα. 
Παράτις εξοντωτικὲς δοκιμές 
της δομᾶς του αξροσκάφους µε 
μεγάλες µπερβασεις στα αναμε- 
νόµενα φορτία που έδιναν µε- 
γάλα περιθώρια ασφαλείας, δεν 


ἐγινε δυνατὸν να προσδιορι- 
στοὺν τα σηµεια πιθανης κὀπω- 
σης και αστοχίας υλικού, κάτι 
που αποδείχτηκε μοιραίο για τὴ 
µετεπειτα παρεια του αερωσκα- 
φους, Όπως αποδείχτηκε αργό: 
τερα. εκτὸς απὀ τις στατικές δο- 
κιμὲς ἦταν απαραίτητες και 
δυναμικὲς δοκιμές, πράγμα που 
δεν εἰχε γίνει ακομα γνωστο, 

Η 08 Ηανίαπᾶ στην προσπάβειὰ 
της νὰ περιορίσει πιθανό αντα- 
γωνισμό των ΗΠΑ διέᾷωσε ὅτι 
εξετάζεται ἡ κατασκευή ενὸς 
πολιτικού τζετ σε µακροπόθε- 
σµη βασπ αφήνοντας να εννοη- 
θεί ὅτι η υλοποίησή του Βα ηταν 
ανέφικτη. ὢ αρχισχεδιαστής της 
εταιρίας Β.Ε. ΒΙΞΠΟΡ, επεδεί- 
κνυε σ' όσους ζητούσαν σχετι. 
κὲς πληροφορίες, ἑνα μοντέλο 
αεροσκάφους χωρίς ουραίο πτὲ- 
ρωμα και µε εξαιρετικᾷ ΟπισβΩ- 
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Κλιψείς πτέρυγες, Στο εργοστά- 
σιο κατασκευής των τμημάτων 
και στα πεδία δοκιμών επικρᾶ- 
τούσε πολὺ Ιµηλή ασφάλεια για 
να µην µπορεί να γίνει γνωστὸ 
το σχήµΏ τοι! αεροσκάφοιις ἠ η 
διαρρυθμισή του, αὖτε ακόμη 
και η φάση στην οποία βρισκό- 
ταν το πρόγραµµα κατασκευής, 
Αξίζεινα σημειωθεί ὁτι κανεις 
ὃν Ίξερε το ακριβές σχήµα του 
ψέου αεροσκάφους πριν αυτό 
βγειαπὀ τα μπόστεγο στις ὁ 
Απριλίου 19498. 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 
ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 
Τοπρωιτης 27ης Ιουλίου 1848, 
η Ώε Ηανηαπά ταρουσίασε το 
Όοπιε! στον ημερήσιο και ειδικό 
αεροπορικό Τύπο. Οι δηµοσιο- 
γράφοι εἶκαν προσκληθεί στο 
αεροδρόμιο του ΗΔΗΙΕΙᾷ όπου 
κατασκευάζονταν τα αεροπλά: 
γα της Ω.Η. και µπόρεσαννα 
«επιβεωρήσουν» το πρὠτο πρω- 
τότυπο του ζαπιαί (αρ. νηολ. ᾱ- 
δ-Τ και αργότερα α-Αι να, επ 
Θ0011 καθώς επἰσης να το δουν 
να τροχοάρομεί στον διάδρομο. 
κάνοντας τρία µικαᾶ «πηδή: 
µατα» βοκιμαζοντας τις επιφᾶ: 
νειες ΕλΕγχου. Το απάγειμα 
ὑταν οι εκπροσώπαι του Τύποι 
είχαν αποχωρήσει µια και πἰστε- 
ψαν ότι ύλα εἶχαν τελειώσει για 
την ημέρα, ο αρχι-δοκιµαστής 
χειριστής ὀοΏπ ΟωπηιπαΒηι της 
Ώ,Η. πήρε την απόφαση να απο: 
γειώσειτο Ὀοπιεί για πρώτη φο- 
ρά. Η πτήση διήρκεσε 3] λεπτά 
πετώντας σε υψαος 10.008 πο- 
δών και δοκιμάστηκε η σιµπερι- 
φορᾶτουμ σε μέσες και μικρές 
ταχύτητες, Κατά την επιστραφἠἡ 
του αεροσκάφοιις στο αεροδρύ: 
μιο, ο νοῇη Ουππίπρῃδηι ἠταν 
αρκετά ικανοποιημένος απὀ την 
πτητική συμπεριφοράτου Ώοπιθὶ 
και ἑκανε µια χαμηλή διέλευση 
σε Ἀίγες εκατοντάδες εργαζό- 
µενουςστης Ώ.Η.που εἶχαν ακού- 

σει για την πτήση. 
Το υπόλοιπο πλήρωμα της παρ- 
Βενικής πτήσης ἦταν, σωγκυβερ- 
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γήτης ο ὀοΠή Ιἠήδοη, ιπτάµενος 
μηχανικός ο ΕΓΒΠΚ Ηεγπο[θς, 
βοηθούμενος απὀ τον ἠηλεκτρο- 
γικὀ Παν ἠαίθγς καιτέλος, Ὁ 
ΤοΆγ Εαἰεοτοίπει σαν παρατηρη- 
τής. 

ξτις επόμενες 18 ηµέρες το 
πρωτότυπα τοι Γοπιεί είχε 
συμπλήρωσει 92 ὧρες στον αξ- 
ρα, σε ταχύτητες και ύψη µε μὲ- 
ση φόρτωση, Η αξιοπιστία και 
λειτουργικότητα του αεροσκά- 
φους ἦταν ἄριστες, κἀτιπου 
επέτρεπε τις τέσσερις µε πέντε 
πτήσεις την ηµέρα σταματώ- 
ντας μόνο για ανεφοδιασμο και 
σύντομη επιθεώρηση. 

Στα τέλη Δεκεμβρίου του 1848 
το Οοπιεί εἶχε συμπληρώσει 
153,5 ὠρες σε 121 πτήσεις, Η 
πρώτη δημόσια εμφάνιση του 
καινούριου αεροσκάφους έγινε 
στην αεροπορική έκθεση του 
ΕβΙΠΩΟΓΟΗΠΗ. τον Σεπτέμβριο 
του 1948, ενώ η πρὠτη διεθνής 
πτήση έγινε στις 25 Οκτωβρίου 
µε προορισμό την αεροπορικἠ 
βάση ΟαδίεΙ Βεπ/ο στη ΛΙβυΠ. 
Σε µια απώτις πτήσειςτου το 
0οπ]θί έφτασε τα 40.008 πόδια 
ύψος και ταχύτητα 210 κόμβων. 
Τους επόμενους µήνες συνέχι- 
σε τις πτήσεις εκτός της Μ. 
Βρετανίας κάνοντας χρόνους 
ρεκόρ για την εποχἠ ὁπωστα 
Μάρτιο του 1950 όταν επισκὲ- 
φθηκε τη Ῥώμῃ και την Κοπεν- 
Χάγη µε μέσες ταχύτητες εδᾶ- 
φους [α,5,) της τάξης των 390 
κόμβων. Στις 24 Απριλίουτο 
πρὠτότυπο µετέβη στο Χαρτούμ 
μέσω Καΐροι για εξέταση των 
επιδόσεων του σε περοδρόµια 
µε µεγάλο υψόμετρο και µη: 
λές θερµομµρασίες όπως το 
Ναιρόμπιτης Κέγυα µε 5.410 
πόδια και 345 6 αντίστοιχα. 

Στην πρώτη επέτειος τοι ΓΗ. 108 
Οοπιο!, στις 27 Ιουλίου 1350. πὲ- 
ταξε το δεύτερο πρωτότυπο 
(αρ. νηολ. ᾱ-ΑΙ.2Κ, οἰπ 6009) 
συμπληρώνοντας στην πρὠτη 
του πτήση 268 λεπτά. Π Β.Η. χρη- 
σιµοποίησε το δεύτερο αερο- 
σκάφος σε δοκιμές για την εξέ- 
λιξη των σιστηµάτων του Ὀὐ- 


πια, ενώ οἱ δοκιμές στο πρώτο, 
επικεντρώθηκαν σε θέµατα αθ- 
Ροδυναμικής και επιδόσεων του 
τύπου, 

Η ΒΓ.Η. αιιτή την περἰοδσ ονόµα- 
σε το πρώὠτο μοντέλο του σερῦ- 
οκάφους σε Ουπιεί Τ, πρσετσοι- 
µάζοντας την αεροπορική αγο- 
ρά ὀτιθα επακολουβήσουν βελ- 
τουµένες εκδόσεις. 

Το πρὠτο σοηπεἱ 1 παραγωγἠς 
(αρ. νηολ. -ΑΙ ΥΡ, οὖπ 6008] πὲ- 
ταξε για πρώτη φορα στις 8 
Ιανουαρίου 1951 και συνόδευσε 
τα ὅνμο πρωτότυπα ποι! τῶρα εἰ- 
χαν ουμπληρωσει πᾷνω από 805 
ῶρες, στις δοκιμές. Στις 2 
Απριλίου 1951,το δεύτερο πριω- 
τότυπο παραδόθηκε στην ΒΟΑ6Γ 
και χρησιμοποιήθηκε μέχρι τις 
18 Οκτωβρίου όταν γύρισε στο 
αεροδρόμιο Ηεαίῃιομ από τη 
δωδεκατη περιοδεία του ανά 
τον κόσμο. 

Στην ΒΟΑΩ το σοπεΙπέταξε 
συνολικά 16.870 κπι κάνοντας 
9] απο-προσγειώσεις σε 31 σξ- 
ῥοδράμια εκτὸς Μ. Βρετανίας. 
Πέραν της συγκέντρωσης χρἠ- 
σιµων πληροφοριών Πατις τε- 
χνικὲς πλεήσεις σε πτήσεις µε- 
γἆλης διαρκείας σε ὀλεστις κλι- 
ματολογικὲς συνθήκες εξετά- 
στηκαν οι διαδικασίες προσέγγ|- 
σης σε πολλά κύρια αεροδρόμια 
του εξωτερικού καθώς και η δια- 
Φφοροποίηση αυτών του Ηθᾶ- 
ΙΙΟΝ 

Τα συμπεράσματα απὀ τις παρα- 
πάνω δοκιμές ἦταν ότιτο Οοππεί 
παρόλο που βρίσκονταν στα 
πρὠτα στᾶδια της εξέλιξης του 
δεν μπορούσε δίχως προβλήμα- 
τα να χρησιμοπαιείτις ήδη υπάρ- 
χουσες διαδρομές καθώς καιτις 
διαδικασἰες προσέγγισης. 
Επίσης τα πληρώματα, πιλότοι 
καιτεχνικοί εδάφους, βρήκαν το 
αεροσκάφος εὐκολο και λει- 
τουργικό δίχως πρόσθετα προ- 
βλήματα σε σχἑση µε το εµβΟ- 
λοφόρα της εποχής. Ακόμα λὀό- 
γωτης ταχύτατης και «ἠρεμῃς» 
πτήσης του σε μεγάλα ύψη πᾶ- 
γῳ απὀ τα περισσότερα µετεῳ- 
ρολογικά φαινόμενα αναµενο- 


νταν να γίνει εξίσου «συμπα- 
βὲς» στους επιβάτες τους. 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ Ρ.Η. 
106 6ΟΜΕΤΊ 
Εδὠ πρέπει να τονίσουμε την 
εκπληκτική δουλειὰ που ἐκανε 
όλη η ομάδα κατασκευής σχε- 
διαστές, τεχνικοί και όλοι οἱ ερ: 
γαζόμενοιτης Ό.Η.ποι κατάφε- 
ραν να υπερπηδήσουν τρωτό- 
γνωρα γιατην εποχή εμπόδια 
και να υλοποιήσουν ἑνατόσο 
πρωτοποριακό σχεδιο που µπο- 
ρεί να συγκριθεὶ µε το 
ΒΑ6/Αριοξςρα/ί8ΙΕ «σπουιΏς δύο 
δεκαετίες αργότερα. 
Το Ὀοπιθί θα ἐπρεπε, ὁπως έχει 
αναφερθεί να χρησιµοποιεἰ τὰ 
ήδη υπάρχοντα αεροδρόμια των 
οποίων η λειτουργικότητα εἶχε 
σχεδιαστεί σύμφωνα µε τα πολι] 
πιο αργά ελικοφόρα, 
Το αεροσκάφος θᾳ πετούσε σε 
ύψη μέχρι και το ύψος των 
40 000 ποδών, κότιπου το υπο- 
χρέωνε να έχει συμπίεση στην 
καµγήνα διαφοράς 8,20 Ιδήδαϊπ, ο 
αέρας να θερμαίνεται και νατου 
προστίθενται σταγονίδια νερού 
για να φέρουν την περιεκτικὠτη- 
τά του σε υγρασία σε φυσιαλο- 
γικά επίπεδα, µια και στα µεγά- 
λα ύψη είναι εξαιρετικά ξηρός. 
Εκτὸς αυτού θᾳ έπρεπε να ονα- 
ψεώνεται ανά 5 λεπτά, Στην 
ομσία τα σύστηµα κλιματιομού 
της καμπίνας ἦταν απὀ τα πια 
δύσκολα προβλήµατα που ἐπρε- 
πε ναξεπεραστούν. 
Το Οοπι6ί 1 ἦταν ἑνα αεροσκά- 
φος ολομεταλλικής κατασκευ- 
ἧς, Π κατασκευή ἐγινε µε εκτε- 
ταµένη χρήση της σωμάτωσης 
τύπου Βεάυχ ἡἠ της κόλλησης 
μετάλλου µε μέταλλο στις 
συνδέσεις του αεροσκάφους. 
Με αυτό τον τρόπο η Ὀ. Η. κρὰ- 
τησετο βάρος Ίου σοπείσε 
σχετικά χαμηλά επίπεδα ενώ 
βελτιώνονταν η δομική αντοχή 
της κατασκευής, Ακόμα διατη- 
ρήβηκε καθαρή π αεροδυναμική 
Επιφάνεια κάτι που ήταν δίοκο- 
λο εάν οι συνδέσεις γίνονταν µε 
πριτσίνωµα. 


Ένα μύνο ζοπιεί 3 κα- 
τασκευάστηκε (αρ. νη- 
ολ. Δ-ΑΝΙΟ οπ Ε100] 
και στη συνέχεια χρη- 
σιµοποιήθηκε για την 
εξέἑλιξητου ζ0πιοί ἆ 
και 4Β. Το 1381 παρα- 


δόθηκε στην ΒΛΕ για 


να χρησιµοποιήβεί σε 
δοκιμές αμτόματης 
προσέγγισης και προ- 
ὀγείωσης μέχριπερἰ- 
που τα τέλη του 19312. 
Αργύτερα µεταφέρβη- 
κε στην ΗάνΚΕΙ 
8Δεἰεγ όπου χρησι- 
µοποιήβηκε γα την 
ΕΕέλΙξή Του ΝΙΠΊΤΟΚ. 
Εδώτο Βλέπουμε κατά 
την προσέγγισήτου 
στο Φόρνμπορο. 


Όλες οι επιφάνειες ελέγχου 
ἠταν εξ ολοκλήρου υδραυλικά 
υποβοηθούμενες απὀ δύᾳ 
υδραυλικά συστήµατα, Τα πτε- 
ρύγια καμπυλότητας ἠταν 
απλού τύπου (ρἰβίΠ Πβρ] ϱνώ µε- 
ταξὺ αυτών καιτης ατράκτου 
κάτω και µπραστα απότις εξα- 
γωγὲςτου κινητήρα εἶχαν τοπο- 
βετηθεί δρ]ή Π8ρς, Επιβράδυνση 
επαυγχανόταν απὀ δύο ζευγά- 
ρια σεροφρένων [8ΙΓ0Γ8ΚΕΦ] 
στην ἀνω και κάτω επιφάνεια 
των πτερύγων. Στο χείλος προ- 
σβολἠς δεν υπηρχε καμία υπε- 
ραντωτικἡ διάταξη αλλά µόνο 
δύο αεροφράκτες (ὈομπθΒΓΥ 
ΙΒγΕ: Ιθποβς], ἑνας σε κάθε πτέ- 
ρυγα. 

Το σύστημα προσγείωσης ἦταν 
τρἰκυκλου τύποι! και λειτουρ- 
γούσε υδραυλικά. Το ριναίο σκε- 
λος αποτελείτο απὀ δύο τρο- 
χούς ενώ τα κύρια σκέλη αρχι- 
κά. στα δύο πρωτύτυπα απὀ 
ἑναν τροχό και στη συνέχεια, 
στα αεροσκἁἀφη παραγωγής, 
απὀ τεσσερις τροχούς. 

Όπως ἐχειπροαναφερθεί, το 
Οοπιβί προὠβείτπο από 4 Η-Β 
(Ποξί ὡσης 4450 λιβρών ο καθὲ- 
νας. Εκτός απὀ τον ρόλο της 
προώθησης του αεροσκάφους 
επιτελούσαν το ἐργο της 
συμπίεσης της καμπίνας, του 
ελέγχου του κλιματισμού και 
της αντιπαγωτικἠς προστασίας 
τοι. Ηταν τοποθετημένοι στη 
βάση του φτερού και στο σχξ- 
διασμὀ της εισαγὠγἠς και εξα- 
γωγής τους εἰχε δοβεί ιδιαίτερη 
προσοχή αποβλέποντας στη µε- 
γιστη εκμετάλλευση των προω- 
στικὠν δυνατοτήτων τους, 

Το καύσιμο ἦταν αποθηκευμένο 
σε δεξαμενὲς στο εσωτερικό 
των πτερύγων, Κάτι καινούριο 
για Την ἐποχή του ἦταν ῃ δυνα- 
τότητα ανεφοδιασμού του υπό 
πίεση, περιορίζοντας έτσι το 
χρόνο προετοιμασίας για πτή- 
ση. 

Ο θάλαμος διακυβέρνησης εἰχε 
τετραμελές πλήρωμα αποτε- 
λούμενο απὀ κυβερνήτη επωµι- 
σμένο και µε Ευθύνες µηχανι- 
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υΝιτΕῦ ΚΙΝΟΟΗ. 


ΜΙΝΙΣΤΑΥ 05 ΕΙΝΙΙ. ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


Το πιστοποητικὀ 
πλοιμότητας του 
πρώτου επιβατικού 
στον κόσμο. 
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κοὺ, ναυτίλο και ασυρματιστή. 
Το πιλοτήριο εκτός απὀ τα κλα- 
σικὰ ὀργανα πλειΊσης περιελάμ- 
βανει σµστήµατα ναυτιλίας 
ἱαο/ᾶπ, ΒΜΕ, ΑΒΕ, 115, ΘΒΒ 
πυξίδα ἴα ΙΝ Β και ραδιοἰιψόμε- 
τρο, Όλες οι κεραἰες τηλεπικοι: 
ψωνίας και ρᾳδιοναιτιλίας ἦταν 
τοποθετηµέγες στο εσωτερικό 
της ατράκτου για τον περιορι- 
σμό της οπισθέλκουσας, Στον 
τυπικό εξοπλισμό περιλαμβανό- 
ταν και αὐτόματος πιλότος τή- 
που Ὡπιϊης ΞΕΡ 1 

Η χωρητικότητα σε επιβάτες 
ανερχόταν σε 98, Υπήρχαν 8 
σειρὲς καθισμάτων σε διάταξη 4 
στηλών, δύο σε κἆθε πλευρά. 
Τα καθίσματα ἦταν εξ ολοκλή- 
ρου ρυθμιζόμενα και εἶχαν πλά- 
τος 14 ίντσες, Στον εξοπλισμό 
του θαλάμου επιβατων περιλαμ- 
βάνονταν φούρνοι για το σερβ]- 
ρισμα ζεστεών γευμάτων και τοι)- 
αλέτες γιὰ ἀνδρες και γυναίκες 
ξεχωριστά. Οι παραπάνω ανέ- 
σεις ἦταν αναμφίβολα επανα- 
στατικὲς για την εποχή τους. 


ΠΩΛΗΣΕΙΣ, ΕΙΣΟΔΟΣ 
ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΚΑΙ 
ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ ΒΕΛΤΙΩ- 
ΜΕΝΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
Παραγγελίες γ΄ αυτό το επανα- 
στατικὀ πολιτικό αεροσκάφος 
ἠρθαν απὀ διάφορες εταιρίες. Η 
κύρια παραγγελία ἦταν της 
ΒΠΗδη Όνοιξειβς ΑΙΠΜΑΥΣ 
Οιροιβίοη [ΒΟΑΟΙ το 1948 για 
Β αεροπλάνα. Ακολούθησε η 
Βγίςη Φομίη-Απιεήσαπ ΑΙΠΝΑΥΞ 
το 1947 µε 6 αεροπλάνα. Η µε- 
τέπειτα συγχώνευση της τε- 
λευταίας στην προηγούµενη 
ανέβασε την αρχική παραγγελία 
της ΒΟΑΡ σε 14 συνολικά κοµ- 

μάτια. 

Η πιστοποίηση τομ πρώτου πο- 
λιτικού τζετ στον κόσμο ἠταν 
του ᾷου σεπαραγωγή Οοπιθί Ἰ 
µε αριθμό νηολογίου 6-ΑΙ 5 
(ο/η 6005] στις ϱ2 Ιανοιαρίου 
Ἰ9ᾳο. Το ἰδιο αεροπλάνο ἦταν 
το πρωτο πολιτικὀ αεριωθούµε- 
νο που παραδόθηκε σε αεροµε- 
ταφορέα, Η παράδοση έγινε 
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ΑΑΕΝΑΛΗ ἨΜΑΙ Να 
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Άποψη απὀ το κὀκ- 
πιτ ενός Όοπιθί στην 
«ουγἠ» τῆς αερ!0- 


Άνννῃ  ΟΜ Αγθνη 


Πολιτική Αεροπορία 


οτις 4 Φεβρομσαρίου 1952. Η 
ΒΟΑΕΟ εἰκε την τιχη να γραφτεί 
στην ιστορία για την πρώτη 
ἐνταξῃ πολιτικού αεριώθούμε- 
γουσε υπηρεσία. Η ιστορικἠ 
πτήση πραγματοποιήθηκε στις 2 
Μαίου 1952 μεταξύ Λονδίνου 
και Γιοχάνεσμπουργκ µε ενδιᾶ- 
µεσους σταθμούς τη Ρώμη και 
το Ναιρόμπι. Το αεροπλάνα 
ἦταν το -ΑΙΥΡ [οἱ 6003]. 
Όταν το ζοπιβί εδραιώθηκε σ᾿ 
αυτή τη γραμμή η ΒΟΑΟ προχώ- 
ρησε στην εισαγωγή του αερο- 
πλάνου σε γραμμή προς Άπω 
Ανατολή, Η ἑλξη του περοπλᾶ: 
νου προσςτο επιβατικό κοινό 
ἠταν έντονη πράγμα που απε- 
δείκνυαν οι συχνές πτήσεις τοι! 
με μέγιστο αριθµό επιβατών 
όπως διαπίστωνε η Β0Α65. 
Ιδιαίτερα δηµοφιλἠς ἠταν η 
γραμµήπρος Τόκιο (εγκαινιά- 
στηκε το Σεπτέμβριο του 1359] 
που διαρκούσε ὀ6περίπου ώρες, 
αντιπροσωπεύουντας µια σηµα- 
ντικἡ οικονομία χρόνου σε σχὲ- 
ση µε τα παραδασιακάἁ εµβολο- 
φόρα περοσκάφη. Οἱ συντελε- 
στὲς πληρότητας ἠτὰν συχνά 
πάνω απὀ ΌΏδα σ᾿ αυτή τη γραµ- 
μή µε µέσα ὁρο 8996, 

Στις 30 Σεπτεµβρίου 1992 εἶχαν 
παραδοθεί καιτα εννέα Οοπιοἱ Ἰ 
της ΒΟΑΕ επιτρέποντας ἐτσι 
στην εταιρία να εντάξει τὸ αερο- 
πλάνο σε όλες τις υπερπόντιες 
πτήσεις της προς Ασία {(Απω 
Ανατολή, Ινδία, Ινδονησίαὶ και 
Αφρική. Ενα χρόνο μετάτοπρω- 
το δρομολόγιο τα 6οπ]βί πετου- 
σαν 3/0 ώρες και 122 000 μίλια 
εβδομαδιαίως. 

Η ἑνταξη του πρώτου πολιτικού 
τζετ σεξ υπηρεσία δεν είχε ιδιαἰ- 
τερα προβλήματα αλλά καιηῃ 
επιχεῴησιακή του ευελιξία ἦταν 
καλύτερη απὀ την προβλεπόμε- 
γη, αφού το αεροσκάφος απο- 
δείχτηκε αποδοτικό σε πτήσεις 
διάρκειας Ἰ ώρας και 20 λεπτών 
(Βασοοπ-ΒαπΠκοκ) αλλά και 3 
ωρών και 50 λεπτών ὅπως αιιτὴ 
μεταξύ Μπανγκόκ και Μανίλας, 
Το ζοπιεί μπορούσε να προσαρ- 
µοοτεί δίχως προβλήµατα στα 


- . προώθησης γιατην]. ο. 


ηδη υπάρχοντα αεροδρόμια κα- 
θώς καινα επιχειρεί σύμφωνα 
µε τις διαδικασίες ποι εἶχαν 
σχεδιαστεἰ για τα πιο αργά ελι- 
κοφύρᾳ. ΤΟ αεροσκάφος πετου- 
σεσε ύψη μεταξύ 35.008 και 
45.000 ποδων σε τελείως πρω- 
τόγνωρες μετεωρολογικές 
συνθήκες πτήσης για την εποχη. 
Η ημερήσια χρήση των αερο- 
σκαφών ἑφτανετις 6 1/2 ώρες 
ανά αεροσκάφος, καθώς ο χρό- 
νοςτου «χάνωνταν» απὀ µηχα- 
νικές βλάβες εἰχε μειωθεί στο 
Όσα τον πρώτα χρόνο των πτή- 
σεων. Επίσης οι κύριοι έλεγχοι 
κάν [ΜΙΣΟΙ 0ΠΘΟΝ 4] γίνονταν τε- 
λικά ανά 1040 ώρες απὀ τις 200 
που ἦταν κατά την εκκίνηση των 
επιχειρήσεων. 

Οι κινητήρες του αεροσκάφους 
δεν παρουσίασαν προβλήµατα 
και εγώ αρχικά οι τεχνικοί έλεγ- 
Χοι γίνονταν ανἁ 250 ώρες μετά 
απὀ ἕνα χρόνο αυτό αυξήθηκε 
στις 600 ώρες. 


ΟΟΜΕΤ2ΚΑΙ 1 
Παράλληλα µε την ένταξη σε 
υπηρεσία τοι Ώοπιθί Ἰ η Ώο 
Ηανίιαπᾶ εἶχε ἡδη αρχίσει τις 
μελέτες για πιο εξελιγµένες εκ- 
δόσεις του σαπιθὶ, Έτσι απὀ τις 
16 Φεβρουαρίου 1352 εἰχε πετὰ- 
Έειτο πρώτο Οοπεί 2. 

Η κύρια διαφοράτου Ορπιδί20Ε 
σχέση µε το 1 ἠταν η χρήση των 
γεότερων, ισχυρότερων καιπιο 
οικονομικών κινητήρων αξονι- 
κής ροής τους Π:Β Ανοηπου 
ἔφταναν σε ώση τις 3.900 κιλά 
(ΜΚ 117]. Ακόμα αυξήθηκε το 
μέγιστο βάρος απογείωσης απὀ 
4/ 6/0 κιλά σε 94, 200. Επίσης η 
χωρητικότητα καυσίμου αυξή- 
θηκε απὀ 6.000 γαλόνια σε 
6.906 γαλόνια αυξάνοντας 
συνεπώς και την εμβέλεια µε 
μέγιστο φορτίο 44 επιβατών σε 
2,905 μίλια. 

Μια ακόµα βελτιωμένη ἐκδοση 
του Ωοπιεί 1 ἦταν το 0ο)! 1Α. 
Το 1Α χρησιμοποιούσε τοις ἰδι- 
ους κινητήρες Ό.Η. ἄπος! ΜΚΙ, 
αλλά η ώση τους είχε αυξηθεί 
στις ο ὁ/0 κιλά λόγω έγχυσης 


μίγματος νερού και µεθανολης 
ῥμ/ἱθι ἱπ]βοίίοπ] κατὰ τη φάση 
της απογείωσης. Αυτό ἑκανε 
δηνατη την αὐξηση τοι µέγι- 
στου βάρους απογείωσης στις 
152.200 κιλά, της χωρητικότη- 
τας σε καύσιμα σε 6.808 γαλό- 
νια καιτης εμβέλειας στα 1,10 
μίλια, Επίσης η διαρρύθμιση της 
καμπίνας τῶν επιβατών ἄλλαξε 
και αυξήθηκε η μεταφορική ικα: 
νοτητα στους 44 επιβάτες απὺ 
τους ἄθτου Οοπιθί 1. 

Το ζασπιεί ὀρχισε να γίνεται απιο- 
δεκτό και από µη βρετανικὲς αξ- 
ροπορικὲς εταιρἰες͵ Έτσι λοπιόν 
η γαλλική ΗΑΤ (υπίση ΑέΤο- 
πια πια 48 Τγβηβρο) παρήυ- 
γειλε την ἄνοιξη του 1951 δὺο 
Όοπιεί 1Α (αργότερα τρἰα} για 
τις γραμμέςτης απὀ Παρίσιπρος 
Δυτική Αφρική και Βιετνάμ. Το 
πρὠτο αεροσκάφος της ΗΑΤ πα- 
ραδόβηκε στις / Δεκεμβρίου 
1352 για Εκπαίδευση πληρωμά- 
τῶν και δοκιμαστικές πτήσεις, 
Στις 12 Φεβρουαρίου 1353 η 
µΑΤ ἦταν η δεύτερη σεροπορι- 
κἠ εταιρία στον κόσµο ποι έθε- 
σε σε υπηρεσία πολιτικό τζετ, 
όταν πραγματοποιήθηκε επἰση- 
μα το πρὠτο δρομολόγιο απὀ τὸ 
Παρίσι [16 Βου(ε!ί] προς 
Καζαμπλάνκα και Ντακάρ. Με 
την παράδοση του τρίτου αερα- 
σκάφους της εταιρίας στις 30 
Απριλίου 1355 η 44ΑΤ πραγµατο- 
ποιούσε µε τα 6απι8ί πτήσεις 
37.000 μιλίων εβδομαδιαίως σε 
γραμμέςπρος Μασσαλία, Αμπιν- 
τζάν, Ντονάλα και Μπραζαβίλ. 
Παράλληλα η εταιρία παρήγγει- 
λε τεσσερα Όοπηθί 2 για τη χρη- 
σιµοποίηση τους πρας Βεοιία 
(Βρᾳαζιλία], Γιοχάνεσμπουρυκ 
και Σαιγκόν [Βιετνἁμ!, 

Τρίτη εταιρἰα που έθεσετο αε- 
ροπλάνηω σε µπηρεοία ήταν η 
επίσης γαλλικἡ ΑΙ Εί8ποε ὅταν 
οτις 26 ἀμγούστου 1996 πραγ- 
µατοποίησε το δρομολόγιο 
Βουγᾳθί-Πώμη-Βηρυττός µε το 
δεύτερο απὀ τατρία Όοπιβί 1Α 
ποιι εἶχε παραγγείλει. 

Ηπρώτη βορειοαμµερικανιή αξ- 
ροπορική εταιρία που δἰχε πα- 


ραγ γείλειτο Ορ]! 14 ἧταν η 
καναδέζικη σαπααίαη ΡαδΙτ]ς 
ΙΞΕΑ} για τις γραµµές της απὀ 
το Βανκούβερ προς ἰαπωνία, 
Χαβάη, Αυστραλία και Νέα 
Ζηλανδία. 

Κατά την παραδοση τοι πρώ- 
του, στις 2 Μαρτίου 1853 το αὲ- 
ροσκάφος καταστράφηκε ολα- 
σχερώς κατὰ τη φάση της τρο- 
χαδρόµησης για απογείωση. 
στο Καρᾶτσι. Ηταν το πρώτο θ8ᾳ- 
νατηφὀρο ατύχημα του Οσπιεί 
μία και σκοτώθηκαν και 11 ετι- 
βαίΐνοντες σε αυτό, 

Ενα παρόμοιο συμβάν ειχε λά- 
βει χώρα στη Ρώμη ατις 28 
Οκτωβρίου 1952 σ ἑνα «οπῃβί 1 
της ΒΟΑΟ δίχως ευτυχώσνα 
υπάρξουν θήµατα, Τὸ πρόβλημα 
παρουσιάζονταν ότι η πτέρυγα 
τα αεροσκάφοιις «έπεφτε» σε 
απώλεια στήριξης (5{β/] όταν γί- 
γονταν ον βΓ-Γο(βίίοπ κατά την 
απογείωση, µε αποτέλεσµα το 
αεροσκάφος να µην απογειωνό- 
ταν και να «έβγαινε» εκτός δια- 
δρόμου. Συνπεια των παραπά- 
νω ἦταν να αλλαχθεί τὸ προφἰλ 
του χεἰλους προσβολής της πτέ- 
ρυγας. 

Η πρώτη πολεμική αεροπορία 
που παρήγγειλε και χρησιμοποί- 
ησε το 0 οππθί ήταν η Καναδικἠ 
Βασιλική Αεροπορία (ΒΩΑΕΙ. Το 
πρώτο αεροσκἀάφας της, ένα 
Οοπ]ιθὶ 1Α, ἦταν το πρώτο µετα- 
φορικό πολιτικό ΙθΙπου πέταξε 
πάνω απὀ τον Ατλαντικό στις 28 
Μαίου 1953. Τα δύο Οσπιθί της 
Β6ΟΑΕ εἰχαν σαν βάση τὸ αερο- 
ὀρόμιο ὠρἱαπᾶς κοντά στην 
Οτάβα, µετο 41ὸ0 σµῆνος. 


Στό επόμενο τεύχος θα υπάρχει 
η συνέχεια της καριἑρας του 
(οπιθ! και μιᾶ εκτεταμένῃ ανα- 
φορά στα ὀυστωχήματα που σή- 
μάδειίμαν την επιχειρησιακή του 
χρήση αλλά καί την «ανατολη» 
της αεριοπροώθησης στην πολι- 
τικὴ αεροπορία. 


Ο ναύαρχος Ναγκούμο 
επικεφαλἠς της ιαπωνικής ὄὀύνα- 

µῃς που εξετέλεσς την επίθεση 
στο Περλ Χόρμπορ 


ογεγονόςπου σημάδεψε, περισσότερο ίσως απὀ οποι- 
οδήποτε ἆλλο, την ιστορίατου Β΄ Π.Π. στον Ειρηνικό 

εἶναι η ιαπωνική επίθεση στο Περλ Χάρμπορ. Μια επίθε- 
ση ύπουλη, παράτολµη αλλά και καλοσχεδιασµένη που 
είχε αποτέλεσµα την είσοδο των ΗΠΑ στη δίνη του πο- 
λέμου και κατ επέκταση την αλλαγή της ροής της ιστο- 
ρίας, σε παγκόσμιο επίπεδο. Τώρα, ο πόλεμος γίνεται 


πραγματικά παγκόσμιος και παίρνει έκταση σε όλη την 


Ο ναύαρχος Ισαρόκου Γιαμαμύτο, 
εμπνευστής της επίθεσης και 
ενορχηστρωτής του επιτυχημέ- 
γου ιαπωνικού αγώνα στον 
Ειρηνικό, 


υδρόγειο. Την επίθεση της Ζης Δεκεμβρίου 1941 πα- 


ρουσιάζειῃ «ΠΠ», 93 χρόνια µετά. 


“Του θεόδωρου Ψυρρή 


ΙΛΠΛΑΗΙ ΝΑ Επ ΕΤΗ σΤ0 


Η ΕΙΣΟΛΟΣ ΝΟΕ ΠΛ ΝΟΗΗΙΟ ΠΟΛΕΝΟ 
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Άποψη του Βα{ΗεςΠ]µ Βον κατά 
τη διάρκεια τής επίθεσης τη στιγ- 
µή που µία ιαπωνική τορπίλη των 
800 κιλών εκρήγνυται στο πίσω 
τμῆμµα του «Ὀκλαχόμα» ανσση- 
κώνοντας έναν τεράστιο πίδακα 
γερού. Το πλοίο τελικό αναπαδο- 
γύρισε και δυβίστηκε µε Την καρί- 
ναπρος τα επόγω. Επάνω δεξιά 
ακριθώς ἁακρίνεται µε ὀυσκολία 
ἕνα ΒΡΝΟ Καῑε στη φάση της 
απαγκἰστρωσης µετά την επίθε- 
ση µε αριστερή κλειστή ανοδικἡ 
στροφη. 


8ὸ 


..-------------------α -μμμμμμμμμ αμμμμμμμμμμμμμμμμμ---ϱϱ-ϱ- 


Η Ιαπωνία ἠταν µια εντε- 
λώς απομονωμένη χώρα 
ουσιαστικά μέχρικαιτο 
1853, ὅταν αμερικάνικα 
πολεμικά επισκεφτηκαν 
το Τόκιο. Αναγνωρίστηκε 
σαν «υπερδύναμη» το 
1905, όταν τα θωρηκτά 
της νίκησαν το στόλα της 
Τσαρικής Ρωσίας και 
συνέτριψαν τα ρωσικά 
στρατεύματα στη Μαν- 
τζουρία. Έκτοτε γνώρισε 
µια φοβερή ακμή σε ὁ- 
Ἀους τους τοµείἰς, Στον 
Α΄ Π.Π. εισχώρησε στο 
στρατόπεδο των Συμμᾶ- 
Χιων και µετῃ βοήθειά της 
εξαλεἰφθηκαν οι Γερμα- 
νοίαπότην Άπω Ανατολή. 
το 1951 εγκαταλείπει το 
στρατόπεδο των Συμμᾶ- 
Χων και επιδίδεται σ' ἑναν 
Εξοπλιστικό αγώναπου 
Βα της εξασφᾶλιζε τη 
συυγκυριαρχία στον Ειρη- 
νικὸ. Σύντομα ὅμως, τα 
οικονομικά της σιμφέρο- 
ντα συγκρούονται σε όλα 
τα επἰπεδαµετααµερικα- 
νικά, Το 1936 ουνάπτουν 
Γερμανία και ἰσπωνία το 
Σύμφωνο Αντικομιντερν 
που ουσιαστικά σηµατα- 
δοτείτη συμμαχίατων 
δύο χωρων. Τον Αὐγοι)- 
στο του 19986 ἀὀἀρχισαν 
σποραδικές εχθροπρα- 
ξίες µε την Κίνα καιτο 
1937 ξέσπασε ο Σινο-ια- 
πωνικὸς πόλεμος. Σύντο- 
μα η Ιαπωνία µε την ποιο- 
τική υπεροχή των δυνἀ- 
µεων της νίκησε σε όλα 
τα επίπεδα, και ανάγκασε 
τον Τσανυγκ-και-Σεκ και 
τις δυνάμειστου να κατα- 
φύγουν σε τακτικὲς α- 
νταρτοπολεµου. 

Η ἐναρξη του 8 Π.Π. και 
ηκατάληψη απότη Γερ- 
µανίατης Γαλλίας καιτων 
Κάτω Χωρών, έφερε ένα 
κύμα αναταραχής στην 
ἰαπωνία. Όλες αιτεςοι 
χώρες εἶχαν σημαντικὲς 
αποικίες στον Ειρηνικό, οι 
οπσίες σε συνδυασμὸ µε 
τις αγγλικές αποικίες, 
προμµήθευαντις πρωτες 
ύλες γιατῃ βισµηχανία 
της Ιαπωνίας, Γεννήθηκε 
λοιπόν ηιδέατπς κατάλη- 


Μετά την προσθολή του από 6 τορπίλες τα ΒΒ-68 «Ὀυέστ Βιρτζίνια» αρχίζει να θµθίζεται ενώ ακριδώς πίσω του 
το ΒΒ-43 «Τεγεσι» θρίσκεται σε κάπως καλύτερη κατάσταση. Και τα δή0 πολεμικά επισκευάστηκαν και ρίχτη- 
καν ξανά στη μάχη. Το «Ουέστ Βιρτζίνια» χρησιμοποιήθηκε στην υποστήριξη των αποθατικὠν δυνάμεων στον 

κόλπο του ΕΙπΠΆγεῃ ενώ τὸ «Τενεσί» ἐλαδθε µέρος στην επιχείρηση κατάληψης της νήσου Ιψο πια, 


Ψης αυτών των αποικιών 
του νότιου Ειρηνικού. Η 
προώθηση της ιδεας αιι- 
τὴς αποτέλεσε καιτοαί(- 
τιοτης παραἰτησηςτης 
κυβέρνησης Γιονδιτον 
[ούλιο του 1940, ενώ υπο- 
γράφεται µε τη Γερμανία 
καιτην Ιταλίατο Τριµερές 
Σύμφωνο, δηµιουργώ- 
νταςτη συμµαχίατου Ἀ- 
ξονα. Σύµφωνα µε το 
τριμερές, αν οι ΗΠΑ 
πραγυγματοποιοῦύσαν επ[ί- 
θεστ εναντίον της Γερμα- 
μίας στο πλευσρὸο τῃς 
Μεγάλης Βρετανίας τότε 
π Ιαπωνία θα κήρυττε τον 
πόλεμο εναντίον των 
ΗΠΑ. 

Εν τω μεταξύ, οι ΗΠΑ, πι- 
στός σύμμαχος της Κίνας 
(αποτελούσε ἀλλωώστε τη 
μεγαλύτερῃ αγορα της}, 
παρείχε σηµαντική βοή- 
θεια στα οτρατεύµατα 
του Τσανυκ-κάι-Σεκ. αρ- 
Χικά σε στρατιωτικό επὶ- 
πεδο (π.χ. εθελοντὲς πι- 
λωτουςκαι αεροσκάφη 
που συγκρότησαν το σµή- 


νος των απτάμενων 
Τίγρεων») και αργότερα 
σε διπλωματικό, πιέζο- 
ντας την ἰαπωώνίαναδε- 
Χτεί µια κάποια συµβιβα- 
στική λώστ και να αποχω- 
ῥρήσει απιὀ την Κίνα. Εντω 
μεταξυ, η Ιαπωνία εἶχε 
στη διἀθεσή της αεροπο- 
ρικές βάσεις στην Ινδο- 
κίνα, μετὰ ατιὀ πιέσεις 
που ἆσκησε στη Γαλλία 
του Βισύ, απὀ τον Ιανουά- 
ριο. Είχε αποφύγει όμως 
να σιυμφωνήσειμµετον 
Χίτλερ σε µια κοινή Επίθε- 
σπη εναντίον της Σοβιετι- 
κής Ένωσης. 

Τότε ὅμως συνέβη κάτι το 
αναπάντεχο που οµσια- 
στικἁ έλυσε τᾳ χέρια της 
πολεμοχαρης μερίὃας 
της ιαπὠνικἠς ηγεσίας, 
Το αμερικάνικο Κογκρέ- 
σο,μετην καθοδήγηση 
του ΡΒούσδελτ, επἐθαλλε 
οικονομικές κυρώσεις 
στην Ιαπωνία. 
Στρατηγικές πρώτες ύλες 
σταμάτησαν να ρέουν 
στην ιαπωνική βιομηχανία 


καιμεταξύ αυτώντο πε- 
τρέλαιο, Οι κυρώσεις 
αυτές Θα αἱρονταν αν και 
µόνο αν τα ιαπωνικά 
στρατεύματα αποχωροι)- 
σαν από την Κίνα. Η Ιαπιω- 
νία τότε άρχισε συζητή- 
σεις και διαπραυγματεύ- 
σεις µετις ΗΠΑ. Στις 31 
Ιουλίου του 1941 πιαπω- 
ψική κυβέρνηση σιιζήτησε 
το ενδεχόμενο πολέμου 
µετις ΗΠΑ. Το Ιαπωνικὰ 
Ναυτικό ηδη εξαντλούὺσε 
τα αποθέματα πετρελαἰ- 
ου που εἰχεγιαπερἰίπτω- 
ση πολέμου. Μέχριτον 
Δεκέμβριο τὰ αποθέματα 
του Ναυτικού εἶχαν µειω- 
θείσε 14 µήνες. 

Εντούτοις αποφασίστηκε 
αναμονή. Στις 2 Νοεµμ- 
βρίου το Τόκιο ἐκανε µια 
τελευταία προσπάθεια 
συμβιβασμού, που Θα 
αποσκοπούσε στῃ δια- 
μόρφωση µίας κατάστα- 
σης υπέρ των ιαπωνικών 
συμφερόντων, αφού οι 
Ιάπωνες Αίγο-πολύ θα 
εγκαθιδρούσαν ενα δικὼ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ τω 


Ἀποψη της κατάστασης ενός απὀ τα αεροδρόμια του Περλ Χάρμπορ 
την ώρα της Ιαπωγικής επἰθεσῆς. 


τους θίαίης αυο στη Σινική 
Θάλασσα. Οι Σύμμαχοι 
σκέφτηκαν αρκετὰ πριν 
να απαντήσουν. Ἆτις 26 
Ναρμβρίου, ο Ιπουργὸος 
Εξωτερικών των ΗΠΑ 
κόρντελ Χολ επέδωσε 
την περίφημη «Πρόταση 
των Δέκα Σημείων» στουσ 
(απωνες απεσταλμένους. 
Ηταν µια προταση ταπει- 
νωτική γιατην Ιαπωνία 
που ουσιαστικά θα εβθετε 
τῃ χώρα υπό Εμπορικό 
ἔλΕΥΧΟ. Τῶτε οι Ιάπωνες 
αντίνα αποχωρήσουν. ἕ- 
µειναν µε διαταγἠ του 
υπουργού Εξωτερικώὼν 
Τόγιο. Αν έφευγαν οι 
ΗΠΙΑ θαᾳ καταλάβαιναν ὁτι 
είχε αποφασιστεί επιθετι- 
κἡ ενέργεια εναντίον 
τους. Όχισε κάποια µικρῃ 
περιρερειακή βάσπ ὅπως 
π Γκουάμ, π Ομέική τα 
Μιντγουξι. Η επίθεσῃπ θα 
ΕΠΑΠΤΤΕ Την καρδιά της 
αμερικανικής ισχύος στον 
Ειρηνικό, την τερᾶστια 
ψαωτική βάσητου Περλ 
αώρμπορ. 
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Η ΤΑΚΤΙΚΗ 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΤΟ 
ΣΧΕΔΙΟΚΑΙ ΟΙ 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΕΣ 
Όσο συωνεχίζαονταν οι 
συζητήσεις στην Όυι- 
ἄσιγκτον, οι ἰάἀπωνες κι- 
νητοποιούν τον στόλο 
τους. ο ναύαρχος Γιαμα- 
μότο σωντάσσειτην πα- 
ράτολμη πρὀταση επίθε- 
σης στο Περλ Χάρμπορ 
και παρουσιάζειτο προ- 
σχέδιο στην κυβέρνηση 
και τον Αυτοκράτορα. Αν 
οι συνομιλίεςναυαγού- 
σαν θᾳ τίθονταν σε εφαρ- 
μογή τα σχἑδιαγιατην 
επίθεση στις Φιλιππίνες, 
τη Μαλαισία καιτις Ὀλ- 
λανδικές Δυτικές Ινδίες. 
Ό κύριος επιθετικὸς ἄξο- 
νας ὅμως θα στρεφόταν 
εναντίον του Αµερικα- 
νικού Στόλου, του πλέον 
επἰίφοβου και ισχυροῦυ 
αντπιώλου στον Ειρηνικό. 
Ίσως ο Γιαμαμότο πήρε 
την ιδέα οτιὸ τη βρσετανικἠ 
Επιτυχία στον Κόλπο του 
Τάραντα, ὅταν ο ιταλικός 


στόλος καιτα θωρηκτά 
του εκμηδενίστηκαν σε 
ελάχιστα λεπτά απὀ 21 
γερασµένα ΞοΓο[ἰδῃ. 
Ἠξερε ότι αν κατάφερνε 
νακαταστρέψεετον αμε- 
ρικανικό οτόλο του Ειρη- 
νικού τότε η επικράτηστ 
της Ιαπωνίας θα ήταν ζή- 
τηµµα χρόνου. Ώσπου να 
προλάβουν οι Αμερικανοι 
να ξαναδημιουργήσουν 
νὲο στόλο. οι Ιάπωνες θα 
είχαν καταλάβειτο σὺ- 
μπλεγμα της Χαβάης και 
την Αυστραλία. Αρκείνα 
καταστρέφονταν τα θω- 
ρηκτὰ και τα αξεροπλανο- 
φόρα του στόλου του 
Ειρηνικού. Φυσικά Θα 
ἑστελνε εναντίον του 
Περλ Χάρμπορ µια αρμᾶ- 
δα ισχυρότερη απὀ αυτή 
που χρησιμωποίπσαν οι 
Ἁγγλοι στον Τάραντα, 
Συγκεντρώνειστις Κουρἰ- 
λες νήσους ἑξι αεροτιλα- 
νοφόρα. Τα δύα είναι τα 
νεότεικτα αδελφά πλοία 
«Φοκαάκου» και «Ζοϊικά- 
κου», καθαρόαιµα αερο- 


πλανοφόρα μάχης, Τα 
«Ακάνγκι» και «Κάνγκα» 
επάσης μεγάλα αεροπλα- 
νοφόρα, πραξρχονται 
απφ μετατροπή θωώρη- 
κτὠν. Στη δύναμη προστἰ- 
θενταικαι δύο ελαφρὰ 
αεροπλανοφόρα, τα επι- 
σης αδελφά «Χιρίοιυ» και 
κ«δορίου». ΕΙ συνολική αε- 
ροπορική ὀύναμῃη που µε- 
ταφέρουν εἶναι 493 σαερο- 
σκάφη µε ἐμπριρα πληρῶὼ- 
µατα, µε διακρίσεις και 
πείρα στο κινέζικο µέτω- 
πο. Για συνοδεία προστἰ- 
θενται δύο παλιά θωρη- 
κτά͵ τα «Χιέι» και το «Μρι- 
σίµμο», καθώς και δύο βα- 
ριά καταδρομικἁὀ,τα «ΤΟ- 
νε» και «Τσικούµα». Την 
αρμᾶδα σιμπληρώνουν 
επτά ταχύτατα αντιτορπι- 
λικά νέου τύπου και οκτώ 
πετρελαιοφόραπου σαν 
σκοπό ἐχουννα ανεφο- 
διάσουν τᾳ πλοία. Τατε- 
λευταίᾳ αν και αργά θα εί- 
ναι απαραίτητα αν η δύ- 
ναµη αναγκαζόταν να κά- 
νει ελιγμούς µαχῃς, και 
τα αποθέματα πετρελαί- 
ου µειώνονταν. Ο Γιαμα- 
μότο προειδοποιεί ότι οἱ 
απώλσιεςθα είναι υιμη- 
λές. Η ηγεσία όμως απο- 
δἐέχεταιτην απώλεια δύο 
αεροπλανοφόρων καιτου 
5δΏ9ς των αεροσκαφών. 
Κάποιοι ἀλλοι προτείνουν 
την απευθείας απόβαση 
στο σύμπλεγµατης Χαβὰ- 
πς. Όμωςτη Ιαπωνία του 
1941 δε θα μπορούσενα 
αναλάβει µία τέτοια Επι- 
χΧείρηση. Τη διεξαγωγή 
της επιχείρησης αναλαμµ- 
βάνει ο ναύαρχος ΝΟ- 
Υγκούμµο. 

ο στόχος, το Περλ Χἀρ- 
µπορ, δεν είναι ενας εὖ- 
κολος στόχος. Βρίσκεται 
στη νήσο Ουάχου, 15 χι- 
λιόμετρα απὀὸ τη Χονοα- 
λουλου, Είναι ἕνα φυσικὰᾶ 
Ἀιμάνι, μ ἑνα στενὸ στὸ- 
μιο ενώ οτη µέση του ὁρ- 
µου υπάρχει ένα νησί, τα 
Φορντ Αιλαντ. Τα θωώρη- 
κτὰ εἶναι μαζεμένα στη 
νότµα, πιο βαθιά πλευρμάᾶ, 
το ΒαΠΙθξΠῖρ Πονν. Γύρω 
απόὀ τον ὀρμο εἶναι µαζε- 


Κατεστραμμµένο Β-Ί7/Π στο 
Ηίοκαπι Εἰείά την ηµέρα της επἰ- 
Βεσης, 


Β3 


(Πάνω) Ἡ επόμενη της καταστρο- 
φής, Το «Αριζόνα» αναπαύεται 
στον πυθμένα του λιμαγιού. 


(Κέντρο) Το «Οκλαχόμα» φλέγε- 


ται εγώ το «Καλιφόρνιο» έχει ήδη 
βγκαταλειφβεἰ. 
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µένες ὀλες οι σημαντικές 
εγκαταστᾶσεις καιοιαπο- 
Βήκες καυσίμων (ΤαπΚ 
Γατπ). Ὑπάρχουν στο νη- 
σ δύο μεγάλα αεροδρο- 
µια, το ἸΝηετ Εἰβίά καιτο 
ΜΗίκαιη Εἰδι(ά, καθώς και 
ἄλλα τέσσερα μικρότερα 
απεροδρόμια,. Το Περὰ 
Χάρμπορ εἰναιπ βάσῃ του 
στόλοι του Ειρηνικου. 
Ενός πραγματικά τερά- 
στιου στόλοι” 3 (σύντομα 
4) αεροτιλανοφόρα, 8 θω- 
ρηκτὰ, 21 βαριά και ελα- 
ερ καταδρομικά, 6ὐὔ 
αντιτορπιλικά, 27 υπο- 
βρύχια ωκεανικής δρά- 
σης, 2 μεραρχίεστιεζο- 
ναυτών µε 50.000 ἄνδρες, 
πάνω απὀ 1.000 αντιαε- 
ῥροποριµκά όπλα. 1952 κατα- 
διωκτικἁ και ἀλλα 75 οε- 
ροσκάφη., Οι Ιάπωνες ϱλ- 
πίζουν να βρουν το σηµα- 
ντικότερο µέρος αωτής 
της δύναμης µαζεμµενη 
µέσα στον ὀρμο. Οἱ ελπἰ- 
δεςτουςθα εωοδωθούν 
κατά το ἡμισι. 

Εντω µεταξύ, η ιαπωνική 
κυβέρνηση έχει πάρειτις 
αποιράσειστης. 

Στις 26 Νοεμβρίου, Π αρ- 
µάδα του Νογκούμο απο- 
πλέει απὀτις Κοιυρίλες. 
Ἐχεινααντιμετωπίσειτον 
άγριο Βόρειο Ειρηνικό 
που ὅμως ὃεν έχει γραμ- 
μές ναυσιπλοίας. Αν απο- 
καλυφθείοπότοιις Αμερι- 
κανούς μεχρι και δύο μὲ- 
Ρρες πριν την επίθεση ἔχει 
συμφωνηθεί να ωποχωρή- 
σει. Στην 1η Δεκεμβρίου 
έρχεται Πηιστορικἡ σ"νθη- 
µατική επιβεβαίωση «Δι - 
τάχα Γιάμα Ναμπόρα» 
που σηµαίνει ανεβεῖτε 
στο ὀρος Νἠτάχα. Είναιη 
επίσηµη επιβεβαίωση ὧτι 
ο πόλεμος έχει αποφασι- 


στεί. Στις 2 ανακοινώνε- 
ται ὁ σκοπός της αποστο- 
λής στα πληρώματα. Εν 
τω μεταξύ ἔχει λυθεί ἑνα 
σημαντικὸ πρόβλημα. Όι 
ιατυνικες τορπίλες αφού 
ριφθούν απὀ τα αεροτιλά- 
να βυθίζονται στα 20 μέ- 
τρα και μετὰ σνεβαίνουν 
στην επιράνεια. Το Βαἰ- 
Πθεπίρ Πον (γραµµή των 
βωρηκτών)} ἐχειβόάθος 12 
μόλις µέτρα. ναύαρχος 
Γκέντα βρήκε τη λύση, µε 
την τοποθέτηση ειδικών 
σταθεροποιητικών πτε- 
ρυγίων στις τορπίλες, 

ταυτόχρονα µε τα σερο- 
σκάφη, στην επίθεση θα 
λάβουν µέρος 2 υποβρύ- 
Χια ωκσεανικής δράσεως, 
και κάποια απὀ αυτά θα 
εξαπολύσουν μικρά υπο- 
βρύχια που θα ρισχωρή- 
σουν µεσα στον ὀρμο. 

Στο Περλ Χάρμπορ ολα 
εἶναι Ίσυχα καικανεἰς δεν 
μπορείνα φανταστεί ότι 
σε λίγο το παραδεισένιο 
νησίθα μεταβαλλόταν σε 
κόλαση. Οι Αμερικαναί 
Φυσικά περιµένουν επίθε- 
ση αλλά ὀχι στο Περλ 
Χάρμπορ. Τα επιτελρία 
στελνουν οδηγίες απὀ τις 
27 Νοεμβρίου, ὁπως την 
προειδοποϊῖηπσπ του ναι - 
ἀρχου Σπαρκ στον διΟοικη- 
τὴ του Περλ Χάρμπορ 
νάυαρχο Χ. κπίµελ. 
στρατηγός Μάρσαλ τηλε- 
γραφεί στον αντιστράτη- 
γο ο, Σορτ, διοικητή των 
δυνάμεων ξηράς: «ΠΟᾳξίήβ 
8ο"οπ ροβςείδΙε αἲ απγ 
πιοπιθηϊ...». Οι δύο διοικη- 
τὲς στα πλαίσια του αµυ- 
ντικοῦ σχεδιασμού «ἨΠθίπ- 
δοµ” εφαρμόζουν τη διά- 
ταξη πολέμου .Ρ.Ο. 465 
που σηματοδοτεί τη λήψη 
όλων των κατάλληλων 


µέτρων ώστε να µην αιφ- 
νιδιαστούν. ο κἰμεὰ κινη- 
τοποιεί τίς φρουρες στο 
Ουέικ καιτο ΜιντΥουέι. Η 
επαγρύπνηση στο Περλ 
Χάρμπορ εἶναι ὅμως µη- 
δαµινή. Όλα τα θωρημτά 
είναιστα αὐγκυροβόλια 
τους. 

Ευτυχώς ὁμωςγιατους 
Αμερικανούστα αεροτιλα- 
νοφόρα δεν είναι εκεί. Το 
«Εντερπράιζ» παραδίδει 
Ἠηαάσαἰ5 στη νήσο Ἰίακα 
(Οὐεικ], ενώ το «ΛΕξιΥκ- 
τον» κάνειτο ἰδια στο 
Μίανεν (Μιντγουέι]. Το 
«Σαρατόγκα» µε σηµαντι- 
κές αβαρίες είναι στο Σαν 
Ντιέγκο. Τα δύο πρώτα 
σεροπλανοφόρα διαθέ- 
τουν και ισχυρότατη 
συνοδεία καταδρομικών 
και αντιτορπιλικών. Μέσα 
στο λιμάνι δεν υπάρχουν 
μεταλλικά ὀίχτυαγιατην 
προστασἰα των θωρη- 
κτωὼν, οὐτε αερὀστατα για 
να µην ανησυχήσει ο ἆμα- 
χοςπληθωσμός, Υπάρχει 
και εγκατάσταση ραντάρ 
στο Περλ Χάρμπορ, αλλά 
λειτουργεί μονάχα 4:00 
με 7 Ο0το πρωί! Το βράδυ 
της 6ης προς 7ης Δε- 
κεµβρίου στη Χονολοι]- 
λοὺ τίποτα δεν προιδεςὰ- 
ζειτο τι μέλλει γενεσθαι 
σε λίγες ὠρες. Όλοι µας 
θα εχουμε ὄει κάποια ται- 
γία που αναφέρεται στην 
επίθεση και Ἀίγο πριν, µια 
χαρακτηριστικἡ ειρηνική 
νύχτα διασκέδασης για 
στρατιωτικούς και µη. ΣΕ 
λίγα όμως η µέραπουθα 
ξημερώσει δε θα φωτίζε- 
ται µόνο απὀ τον λαμπρὸ 
ἠλιστηῃης Χαβαπς, αλλά 
και από τις φλόγες της 
καταστροφής, 


ΤΟΡΑ,  ΤΟΡΑ, ΤΟΡΑ 
Σταιαπωνικά πλοία οι Επι- 
τελείς έχουν παπροφορη- 
Θείγιατη µη ὑπαρξη των 
τριών αεροπλανοφόρων 
στο Περλ Χάρμπορ χάρη 
στουςιόπωνες κατασκώ- 
πους Πάνω απὀ τοῦ οσο 
Ιάπωνες δομλεύουν στο 
συμπλεγματης Χαβάης]. 
Αν καιο διοικητής των σε- 
ροπορικῶὼν δυνάμεων Μι- 
τσούο Φουσίντα λέει ὧτι 
δεν πρέπεινα επιτεθούν 
πια, ο Ναγκούμο αρνείται. 
Είναι ἑνας ναυτικός της 
παλιάς σχολῆὴς και πι- 
στεύει ὅτι αρκεί Πηκατα- 
στροφή των θωρηκτών 
για να εκµηδενίσσων την 
αμερικανική ναυτική ισχύ, 
Η δύναμη, χωρίς να εντο- 
πιστεί απὀ κανέόναν εἶχκε 
φτάσει στην κατάλληλη 
θέὲση. Βόρειο πλάτος 285, 
δυτικὀ μήκος 1385, 2/5 μὶ- 
λια βόρεια του Περλ Χἀρ- 
µπορ. 2τις 3 00 ταπληρώ- 
µατα επιβιβάζονται, κά- 
νουν ἔλευγχο, ενώ το πῃο- 
σωπικό τελκιώνειτο φόρ- 
τωµα των τορπιλώὠν και 
των βομβών, Στα ιαπινι- 
κἀπλοίαη αἸμόσφαιρα εἰ- 
ναι συγκινητική, το πθικὀ 
έχει φτάσει οτα ὑψῃ. Στις 
4:00, πριν αρχίσει να κα- 
ράζει, απονηώνονται τα 
αεροσκάφηπου θα σι,- 
γκροτήσουν το πρώτο µι- 
μα επίΒεσης. 

Περιλαμβάνει αναλυτικα: 
49 καταδιωκτικά ΑΘΙ2 
ΖΡΕΙ0-38Π8, µε σκοπό την 
παροχή εναέριας κά- 
λυψης, 51 βομβαρδιστικά 
κάθετης εφόρµμησης 
ΠΞΑΙ1Ι Νας µε στόχουστα 
αεροδρόμια και τις Ευγκα- 
ταστάσεις στην ξηρά, 40 
ολοκαϊνομρια τορπιλο- 
πλάνα ΒΡΞΝΟ Κβίεςξς µε τις 
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εαιδικοῦ τύποι τορπίλες 
με τόκους τα Βωρτημτὰ. 
Επίσης 48 Β5Ας εξοπλι- 
σμέναμε βόμβες (δύοτων 
280 κα]. µε στόχο επίσης 
τον αμερικανικό στόλο. 
δωνολικά 192 αερωπλάνα, 
εναντίον της ισχυρότε- 
Ρρηςίσωςσβᾶσης του κὀ- 
σμου. 

Στο λιμάνι γίνονται περι- 
πολίες για τον κίνδυνο 
υποβρυχίων, Φυσικά ὄεν 
πρέπει να υπάρχουν και 
πολλοί ποιι πιστεύουν ότι 
Βαβρουν κάτι. Οι περισ- 
σὀτεροι σκέφτονται ότι 
Βα μπορούσαν να διασκε- 
δάζουν αντίνα βολοδέρ- 
νουν µέσα στο λιμάνι. 
Τότε ὁμως συμβαίνειτο 
ανατιάντεχο. Ἑνα ναρκο- 
Βετικό στις 3:42 αναφερει 
ὦτι εντόπισε ἕνα περισκώ- 
πια, Αμέσως το αντιτορτι- 
λικό «ΟΩουόρντ» που Εκτε- 
λούσε περιιολία στιεύδει 
να επιβεβαιώσει την πλη- 
ραφαρία. Τα υδρόίρωνα 
ὅμως τοι αντιτορπιλικούὺ 
δεν μπορούν να εντοπ- 
σουν τον ασθενή θόρυβο 
των μικροσκοπικών υπο: 
βριυχίων (πιιασεί] ποι 
εχουν περάσειτο φρόγµα 
στο στοµιο και ἑχουν λά- 
βδιθέσξεις αναµενοντας 
γιανα εξαπολύσουντις 
δυο τορπίλες τοις ταυτό- 
χρονα µετα αεροπλάνα. 
Ετσι το αντιτορπιλικό 
συνεκίζειτην περιπολία. 
Αρκετά αργώτερα ἕνα 
ρυμουλκό εντωπίζει ἑνα 
υποβρίύκιο, Στελνεισηήµα 
και στις 6:30 ἑνα ΕΒΥ 
Οαἰαιίπα ρἰχνειβόμβες 
βυθού. Τότε εμπλέκεται 
καιτο «Ωμώρντ» που βιθί- 
ζειτελικἁἀ το υποβρύχιο. 
5 ἑναν απομακρωσμέενο 
σταθμὸ ραντάρ, πρόσῳφα- 
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τα τοποθετημένο, δύαᾳ 
υπαξιωματικο[, λόγω του 
ότι ἄργησαν να ἐρθουν να 
τους πώάροιιν κρατούν τον 
πωομτὸ σνοακτώ και μετῷ 
τις /: 00. Στις /:02δ όμως 
υφίστανται σοκ, αφού ῃ 
οθόνη γεμίζει απὀ ἑνατε- 
ράστιο αριβμόὸ ιχνών. Τα 
κάνουν και σφος σιγοι)- 
ρεύσνται στις 7:20 ειδο- 
ποιούν τον τομέα αερά- 
µµναςστης αεροπορικής 
διοίκησης Όα λάβοιν τη 
βλακοδεστεμη απάντηση 
ατιώ έναν αγοιβροξυπνη- 
μένο αξιωματικό; «Εαοτᾳεί 
Π, Την ἴδια στιγµή, Ίαια 
πωνικάἀ πἁλπρώματα βλὲ- 
πωυν τα νησιά της Χαβρα- 
ης. 

Μέσα στο λιμάνι υπὰρ- 
κουν 5 Βωρηκτὰ, Π ραχο- 
κοκαλιὀ των ΗΠΑ και η 
ισχύςτης στον Ειρηνικό. 
Στο ΗαΙ/ΕξεΠίρ Πον υπάρ- 
χουν δίτιλα-δίπλατα «Μέ- 
ῥριλαντ» και «Οκλαχόμα». 
Πιο πίσω τα «Τένεσι» και 
«Οιμάστ Βιρτζίνια», 
Ακολουθούν τα «Αριζό- 
να» και «Νεβάδα», Δίπλα 
στο νησὶ Φορντ βρίσκεται 
το «Καλιφόρνια», ενω στῃ 
δεξαμενή για σωντήρηση 
βρίσκεται το «Πενσυλβα- 
νια», Το τελευταίο είναι 
και ναμαρχίδατου στό- 
Άουτου Ειρηνικού, πλοίο 
σηµαία τοι ναυάρχου 
Κίμελ. 

Ταιαπωνικά σεροσκαφη. 
με διοικητή τον Φουσίντα 
φτάνουν πάνω απὀ τα νη- 
σια και κινοώνται κυκλικά 
ἐτσι ὠστε να βρεθούν 
στις κατάλληλες θέσεις 
βολής. Ὁ Φουσίντα εκπέ 
µπει το πρώτο μήνυμα 
από τον ασύρματο, απὸ 
τότε που απέπλεισε τη αρ- 
μάδα, ἑνα μµήνυμαπου Θα 


µείνειστηῃν ιστορία: Τόρα. 
τόορα. Τόρα (Τόρα: Τὶγ- 
Ρρης]. Το 94 πολεμικά που 
Βρίσκονται µέσα στο λι- 
μᾶνι αιφνιδιᾶζονται, ὅπως 
και όλη η αντιαεροπορική 
αμωνα. Απὸ 1.Ο1 πυρο- 
βόλα δε βρέθηκε ένανα 
προυπαντήσειτους Ιάπω- 
νες. Στις / οδπέφτει η 
πρώτη βόμβα. Πανικός. 
Το πρώτο κύμα έχεισαν 
στόχο το αεροδρόμιο 
Ουμἰλερ (στόχοςτων ε- 
το], το βοπβητικὸ αερο- 
δρόμιο Έουα (επίσης 
Ζετο) το αεροδρόμιο Κα- 
νεὀόχε (ναἱµε µία βόμβα 
των 250 και δύο των 60 κι- 
λων] μα φυσικὰ ο κύριος 
στόχος ήταν τα θωώρηκτὰ, 
τ' ἄλλα βαριά πολεμικά 
και φυσικά οι εγκαταστά- 
σεις υποστήριξης. Τα 
ΒΡΑ2 ακολουθούμενα 
ατιό τα Β5ΝΟ µε το φορτίᾳ 
βομβών αρχίζουν την επί- 
θεση εναντίον των θωρη- 
κτώὠν. Πάνω στα πλοία, τα 
πληρώματα ξεσκεπάζοιιν 
τα ΒοίοΓ5 και τα ΟθΓίκσηι 
και κάποια πολυβόλα χω- 
ρίς να περιμένουν διατα- 
γὲς. Ρίχνουν τα πρωτα 
βλήματα, προσπαθώντας 
να αµυνθουν απεγνωσµε- 
να. Η καταστροφή όμως 
δεν αργείἰνα ἔρθει. Μια 
τορπίλῃπ ἑρχεται να Χτυι- 
πήσειτο «Όκλαχομα», 
πρωτο στη σειρα. Το «Μέ- 
ριλαντ» δίπλα του δεν πα- 
θαίΐνειτιιοτα. Ἀλλωστε 
τα περισσὀτεραπλήγμα- 
τα θα τα απορροφοισε το 
«Ὁκλαχόμα» αφούτα αξ- 
ροπλάνα ἐρχονται απὀ τη 
μία μόνο πλευραάατου. Ωι 
διοικούντες δίνουν διατα- 
γές, ἐτσι ὡὧστετατλοία 
να ατιοπλεῦσουν, να 
σκορπιστοῦὺν και να ταᾶ- 


Ψουν να αποτελούν εὐκο- 
λους στόχους γιαται- 
πωνικά τορπιλοπλάνα, 
Είναι ὅμως αδύνατο να κι- 
νήσοωιν αμτοὺςτους γηἱ- 
γαντες μετὰ απὀ μεγάλη 
παραμονή στο λιμάνι και 
ταιαπωνικά αεροπλάνα 
δεν περιμένουν. Οι τορτιί- 
λεςπου δε κτυπούν τα 
Βωρηκτά πέφτουν στις 
αποβάθρες δημιουρύγώ- 
ντας χάος. Το ΒΞΝΑΖΠΕ- 
τώντας πολύ αργά και κα- 
μηλά πλήττουν µε δολο- 
φονική ακρίβειατα «Τε- 
νεσί» και «Καλιφόρνια», 
αλλά τα περισσότερα 
πλήγματα ὄέχονται το 
«Ὁυέἑστ Βιρτζίνια» και το 
«Αριζόνα», προτελευταίο 
στη σειρά των Βωρηκτῶν. 
Παραδόξως το «ΝΕβΡά- 
δα», το τελευταίο που θα 
ἠτανκαιοπιο εὐκολος 
στόχος, δεν πλήττεται 
απὀ καμία, ενώ συνεχκίζο- 
νται πυρετωδώς οεἑΤιρος- 
τοιµασίες για να ατιο- 
πλεύσειτο πλοἰο. 

Ταυτόχρονα ὁμως γινό- 
ταν επἰθεσῃ και εναντίον 
των ἄλλων ελαφρότερων 
πλοίων, Τορπίλες χΧτυπσα- 
νετοκαταδροµικὸ «ὉΌει- 
λινγκ», ενώ οι βόμβες τεὲ- 
ᾧτουν βροχή σε ἆλλα 
πλοία και επάκτιες εΥκα- 
ταστᾷσεις του ναυτικού. 
ΠΗ αντιασεροπορική ἅμυνα 
Ευπνά και σιγά-σιγά αρχἰ- 
ζεινα καλύπτειτα πλοία, 
Όμως, ῃ θυελλώδης ετί- 
θεσῃ του πρώτου κύμα- 
τος ἐχειτελειώσει, και τα 
αξεροπλώνα αποκωρούν 
χωρίὶςσναπαραλείψουν 
την καταστροφἠὴ των αε- 
ροδρομίῶών (και των πε- 
ῥρισσώότερων καταδιωκτι- 
κὠν), ενώ τα τελευταία 
Β5ΝΑ πλήττουν µε µία 


(Πανω/ Τα υπολείμματα τῶν αντι- 
τορπιλικὠν «Ντόουεγς» και 
«Κοσιν» στη δεξαμενή, Πίσω τους 
το «Πενσυλβάνια» 
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Η φωτογραφία αυτή προέρχεται 
από φιλμ ποι Βρέθηκε σε ιάπωνα 
χειριστή που καταρρίφθηκε κατά 
τη διάρκεια της επίθεσης και εικο- 
ψ/ζειιάπωνες περοπόρους που 


διασκεδάζουν ακούγοντας τον ρα- 


διοφωγικό σταθµό της 
Χονολουλού, 


Β8 


τορπίλη το καταδρομικό 
«Έλενα», Το «Έλενα» 
ἠταν απὀ τα πρὠτα πλοία 
που ἀνοιξαν πυρ και στην 
επιδρομή του Περλ Χάρ- 
µπορ κατέρριψε Ῥιαπωνι- 
κά βομβαρδιστικά. Ταασε- 
ῥροπλάνα του πρὠτου κἁ- 
µατος εξαφανίζονται και 
στις 8:40 εµφανίζεται το 
δεύτερο κύµαπου σαν 
αποστολἠ εχει να αποτε- 
Ἀξιώσει τους στόχους 
που ἐπληξε το πρώτο. 
Κανένα απὀ τα 171 αερο- 
πλάνατου δεύτερου κύ- 
µατος ὄξ φέρει τορπίλες, 
ενώ ταπληρώματάτους 
γνωρίζουν ὁτιτο έργο 
τοις θᾳ εἶναι πολύ ὄμσκο- 
ΔόἎότερα, 

Πράγματι τώρα οι Ἀμε- 
Ρρικανοί έχουν οργανώσει 
την αντιαεροπορική ἅμιυ- 
να, ενώ ἑνα-έναταπλοία 
αποπλέουν. ο αρχηγός 
των ιαπωνικών σχηµατι- 
σμών Σιμαζάκι βλέπει δὶ- 
πλα του πολλά αξεροπλά- 
νατουναπέφτουν Φλε- 
γόμενα. 

Διατάζει αµέσως οπίθεση 
καιτα ναἰξ εφορμούν. 

Εν τω µεταξή το θωρηκτό 
«Νεβάδα» έχει σηκώσει 
ἀγκυρακαι Ππροσπαθείνα 
βγει στην ανοικτή θάλασ- 
σα. Ηδη έχει δεχτεί κά- 
ποια πλήγματα, αλλά το 
ηρωικό πλήρωμά του κά- 
νειόιτι μπορεί. ΟιΙάπωνες 
όμως δε θα το αιήσουν. 
τα ΝβΒίτο πλήττοιιν αμέ- 
τρητεςιρορέςτῃ στιγµή 
που πᾶει να βγει απὀτην 
ἐξοῦφο του λιµανιου,. Αν 
κατάφερναν να το βυβἰ- 
σοων θα ἐκλειναν το λιμᾶ- 
νιγια πολλούς µήνες. Ο 
πλοίαρχος ὅμως του 
«Νεβάδα» το στρέφει και 
το θωρηκτό προσαράζει 
στα ρηχα. Πισω του απο- 
πλέει ανεπαφοτο κατα- 
δρομµικό «Φοίνιξ», αφού 
τα Ναἱςποι το σκόπευαν, 
απέτυχαν παταγωδως, 
Κάποια ἄλλα επιτίθενται 
Εναντίον του τελευταίοι 
ανέπαφου αμερικανικού 
θωρηκτού, του «Πενσιιλ- 
βάνια» που βρίσκεται στη 
δεξαμενή. Όι βόμβες 


όὁμωςπου προορίζονται 
γι’ αυτό χτωπούν το αντι- 
τορπιλικά Κάσιν (68ςδ5ίΠ], 
Ενώ πλήττεται και το κο- 
ντινὸ «Σο» (ΦΞΠ8νν). Σε λὶ- 
Υγο τα ιαπωνικά βομβαρδι- 
στικά αφού ἁδειασαν το 
Φφορτίοτους αποχωρούν 
καιστις 10:00 6 ομρανός 
πάνω απὀ το Πέρλ Χάρ- 
µπορ έχει αδειάσει. Εἶναι 
ὁμώς κατάµαυρος απὀ 
τους καπνοὺς των φλεγό- 
µενων πλοίων. Και δεν εἰ- 
ναι λίγα. Από τα 986 πολε- 
µικά που βρίσκονταν το 
πρωίτης 7ης Δεκεμβρίου 
στο Ἀιμάνι έχουν πληγεί 
τα 19. Τα Β απὀ αυτά είναι 
θωρηκτά. Το «Καλιφόρ- 
νια» που έχει δεκτεἰ πάρα 
πολλές τορπίλες ανατρέ- 
πεται και βωθίζετσι. Το 
«Αριζόνα» ἔχει ανατινα- 
χτεί και ὁτι έχει απομείνει 
καίγεται και βυθίζεται. Τα 
«Ὁκλαχόμα» έχει αναπο- 
δογυρίσει και βουλιάζει 
με την καρίνατουπροςτα 
πάνω, ενώ το «Οιωέστ Βιρ- 
τζίνια» το ακολουθεί και 
βυθίζεται στα ρηχἁὰ νερά 
του λιμανιού, Όπως εἰπα- 
µε καιτο βαριά χτυπημέ- 
νο «Νεβάδα» είχε καθίσει 
σε αβαθή ὑδατα. ὉΌλατα 
ἀλλα πλοία εἶχαν σοβαρά 
πλήγματα. Σε λιγότερο 
απόὀ δύο ὠρες ὁλατακα- 
µάρια του αμερικανικού 
στόλου του Ειρηνικού 
ἠταν καμμµένα κουφἀάρια 
στην ἅμμο τοι Περλ 
Χάρμπορ. Ὁ Μιτσούο 
Φοισίντα επιστρέφοντας 
στο «Ακάγκι» εἶπε: «Όταν 
τα βομβαρθιστικά µας τε- 
λείωσαν τη δουλειά τοις. 
π επιβλητική σιυγκέντρω- 
ση πολεμικών είχε λιώσει, 
ὅπως το χιόνι µε τον 
ήλιο». 


ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
Ο Φουισίντα δεν είπε µόνο 
αυτά. Ζήτησε να ετοιµα- 
στούν τα βομβαρδιστικὰ 
γιαµιανέα επίθεση. Εἶχε 
μέχρι τότε 48 μόλις απιῶὼ- 
λειες στα αµήνη του. Ἠθε- 
λενα γμρίσει,  ναισοσπε- 
δωώσεικαιτις παράκτιες 
εγκαταστάσεις στο Περὶ 


κάρμπορ.να κωνπχγήσει 
τα αμερικάνικα αεροπλα- 
ναφόρα., ο Ναγκούμο 
όμως, θερμὸς οπαδός της 
θεωρίας της Γιουτλάνδης, 
απέκλεισε κάθε ενδεκόὁ- 
μενο. Η νίκη αιιτή ισοδι- 
ναµούµσε µε θρίαμβο. Οι 
Αμερικάνοι δεν εἰχαν πια 
θωρηκτᾶ, ρα δεν είχαν 
ναυτικό σύμφωνα µε την 


ἁποιή του. Πῆταν ὅμως 
έτσι; Μάλλον όχι, αφού 
τα αεροπλανοφόρα διὲέ- 
φυγαν και αυτά ἦταν τα 
πλοίαπου θᾳ κρατούσαν 
Ψπλά την αστερόεσα στις 
αεροναιυμαχίεςτης θὰ- 
λασσας των Κοραλλίων, 
του Μιντγουέι,του Γκου- 
ανταλκανάἀλ. Αφου δε βρι- 
σκόταν στο λιμάνι ο Να- 
γκούµο ἔπρεπε να αφήσει 
τον Φουσίντα να επιστρέ- 
ψει. Το ΤαηΚκ Εα!π ἧἡταν 
ανέπαφο, ενώ αν κατα- 
στρεφόταν, ο στόλος του 
Ειρηνικού θα έμενε ακίνη- 
τος για περιασότερους 
απὸὀ ἑξι µήνες. Στην επί- 
θεση χτυπήθηκαν 3 κατα- 
δρομικά και ἃ αντιτορπιλι- 
κά, ήταν ὁμῶς δίπλα σε 
συνεργεία που θᾳ µπο- 
ρούσαν νατα επισκευά- 
σουν αµέσως, Ούτετα 
συνεργεία δεν ἐπληξαν οι 
Ιάπωνες. Χτύπησαν βέ- 
βαια και κατέστρεψαν τα 
αμερικανικά αεροδρόμια, 
συντρίβοντας στο ἐδα- 
φος Τ45 απὀ αεροσκάφη. 
Τόσα ὅμως αεροσκάφη 
παρήγαγε η αμερικανική 
αεροπορικὴ βιομηχανία 
σε λιγότερο απὀ µια βδο- 
μµάδα, ακόμη καιτο 1941. 
Φτάνουμε τώρα, στις ἐμ- 
Ψυχες απώλειες που 
πραγματικά εἶναι βαρύτα- 
τες. Συνολικά 5.11 νε- 
κροί και 360 αγνοούμενοι 
καθώς καιπάνω απὀ σ.000 
τραυματίες. Γερουσία και 
Βουλή μηφίζουν αµέσως 
την κἠρωξη του πολέμου. 
Οι Αμερικανοί ἔχυσαν τα 
αἱμα τους στον Ειρηνικό 
ορυόμµμεναοι «ΗΘΙΠΙΕΠΙΡΘΓ 
ΡβαΓἱ ΠΗβτοομΓ». Ο Εοὺζ- 
βελτ βγάζει αµέσως ἑναν 
πύρινο λόγο σημειώνο- 
ντας «ἃ 48γ ννπίσῃ υνή[ ήν 
ἴπ ἱπίαπιγ». Πράγματι, για 
τους Αμερικανούς, οι Ιά- 
πώνες φέρθηκαν ἁτιμα, 
Δεν ἦταν για την κοινή 
γνώμµητ παρά «υποκίτρινα 
κατώτερα όντα» που θα 
το πλήρωναν πολύ ακρι- 
βά. 

Δεβθατοπλήρωναν αμέ- 
σως. Πως ἀλλωστε αφού 
οιἱόπωνες σε Ἀίγες μέρες 
καταλαμβάνοιυντην Γκου- 
ἅμ καιτην Ομέικ,προκε- 
χωρημένες βάσειςτων 
Αμερικανών και χτυπούν 
το Μιντγουξὲι. Εκείο ναυ- 
αρχος Κίµελ έπεσε διάνα 
αν και τραιµατίστηκς στο 
Περὰ Χάρμπορ και απαολ- 
λάχτηκε των καθηκώντων 
του. Η δίψα των Αμερικα- 
νὼν για εκδίκηση θα ικα: 
νοποιηθείστις 18 Απρι- 
λίου 1945, ὦταν ο ΠΟΟΙΙΠΙΘ 
με τ6 8 2δ/ς Μήσπείθα 
βομβαρδίσει πµέρα το 
Τόκιο αν καιτον Μάρτιο 
του 1945 οι ἁπωνες Επι- 
χείρησαν να ξαναβομβαρ- 
δίσουν το Περλ Χάρμπορ 
με τετρακινητήρια βοµµ- 
βαρδιστικά υδροπλάνα 
μακράς αμτίνας δράσης 


ΠΕΜ ΜανναΠδΠί «Εν». 
Λόγω όµως της χαμηλής 
νέφωσης που επικρατοι)- 
σε απέτικαν. Πιο σοβαρή 
Βίναι η αντίσταση που βρἰ- 
σκοιν οι Ιάπωνες στη νἠ- 
σο Όυεικ, προκεκωρημε- 
νο φιλάκιο των Αμερικα- 
νών. Εµεί βρίσκΏονται 450 
πεζοναήτες υπὸ τον 
συνταγματάρχη ΝΜτεβρει, 


Στις 11 Δεκεμβρίου. οι Ἀι- 
γοστοίαμτοί ἄντρες µε 
λίγα παράκτια πυροβόλα 
καιπέντε ἡ ἑξι ΜΝοάςσθίς 
πολέμπσαν σκληρά ενα- 
ντίον της ιαπωνικής θύνα- 
µης βυθίζοντας 2 αντιτομ- 
πιλικἁά καιπροξενώντας 
συιντριπτικά πλήγματα σ' 
ἑνα θωρηκτό και δύο βα- 
ριὰ καταδρομικά, ενώ 
συνθλίβουντις µονάδες 
απόβασης. Μέσα στην 
ντροπὴ του Περλ Χάρ- 
µπορ, Π Αμερική επεωρη- 
με, 

Ω Τοόρτσιλ δε διστάζει 
να κυρήξειτον πόλεμο 
στην ἰΙαπωνία, ομολο- 
γουμένωςσε µια απώὀτις 
πιο ευτυκισµενες στιγμές 
τηςζωήςτου. Ἐχεισατεί- 
λει στην Ἁπω Ανατολή 
ισχυρές μονάδεςτου στὸ- 
λου, ὁπως τα «Είπολς», 
«Πρινς οφ Γουξιᾶς», 
«βίνασουν» καιτὸο «ΕΡ- 
µής», τα δύο τελευταία 
δε φτάνουν, τα δύο πρώ- 
τα ὅμως τὰ προορίζεινα 
διασχίσουν τον Ειρηνικὀ, 
να φτάσουν στον Σαν 
Φρανσίσκο ὁπωυ θᾳ αντι- 
καταστήσοιν τα χαμένα 
Βωρηκτά. Με αωτή την κἰ- 
νηση πίστευε ὅτιθα ἑνω- 
γετις δύο αγγλοσαξονι- 
κὲς χώρες, Δύο ώρες µε- 
τάτην απόφασή τοι αωτή, 
τα «ΡΠΠοςς οἳ ναιδ5» και 
«Ηβριή5θ» βυθίζονται στα 
νεράτης Μαλαισίας, χω- 
ρίς να ρίξοων οὗτε κανο- 
γιά εναντίον ιαπωνικού 
πλοίου, ο Χίτλερ κάνει 
µια µεγάλη ανοησία κῃη- 
ρύσσοντας στις τ1 δε- 
κεµβρίσου τον πόλεμο ενα- 
ντίον των ΗΠΙΑ, κωρίς καν 
να ζητήσει απὀ την |α- 
πωνίανα επιτεθεἰενα- 
ντίοντης 2οβιετικής Ένω- 
σης. 

Η Ιαπωνία ὅμως δεν περι- 
μένει. Ἔτις 8 επιτίθεται 
στα νησιά Γκίλμπερτ, στις 
10 στη Αουζόν,στις 12 
στην Γκουάμ. και την 
Μπανγκόὸγκ, στη Βόρνεο 
στις 186, ενώ το Χονγκ 
Κονυκ συνθηκολογεἰ στις 
25. Π ἰαπωνία φλέγεται 
απὸὀὸ τη µέθη του λαού γισι 
νίκες. ο Γιαμαμότο καλςἰ 
τον Φουσίντα και τον 
σωγχαίρει, οπως καιτον 
σχεδιαστή ναύαρχο Ὀνί- 
σι. ο Γμιμµμαμότο χαίρεται, 
σαιρου ηταν αιτος το) τιξδ- 
σενα γίνδιῃ επίθεση. Δεν 
εἶναι ὅμως απόλυτα εχα- 
ριστηµένος αφού ήθελε 
τα αεροπλανοφόρα και 
ὀχιτα θωρηκτά που ταθε- 
ωὠφρουσεταρωχημµένα. ὢα 
τιμούσε ὀμωστην υπό- 
σχεσή του στον ιαπωνικώ 
λαο. «Σας υπόσχομαι 6 
μήνες νίκες.» Έτσι κι ἐγι- 
νε. 
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ΕΝΑ ΜΕΓΑΛΟ { ΠΑΡΑΣΚΗΝΙΟ 


Πολλά έχουν ειπωθεί και γραφτεί σχετικά µε το αν οι Σύμμαχοι η ειδικἁ 
οι Αμερικανοί περίμεναν την ιαπωνική επίβεση κι αν θᾳ έπρεπε να είναι 
Προετοιμασμένοι, λόγω των ῥιαφόρων ιαπωνικών κινήσεων. Λέγεται ότι 
η αμερικανική ηγεσία γνώριζε τα πάντα γιά τις ιαπωνικὲς προετοιμασίες 
και ότιθα έπρεπε να εἶχε σημάνει συναγερμὸς σε ὀλες τις προκεχωρη- 
µένες φρουρές του Ειρηνικού, πόσο μάλλον αυτής του Περλ Χάρμπορ. 
Σύμφωνα µε αυτή την ἀποιη. τα αμερικανικά αεροπλαναφόρα [οι κύριοι 
συντελεστές της ναυτικής ισχύος στον Ειρηνικό) εἶχαν αναχωρήσει µε 
πανίσχυρη σιινοδεία, και είχαν αφήσει τα παλιά ἡ καλύτερα παρωχημέ- 
να θωρηκτά ἐτοιμους στόχους µέσα στο Περλ Χάρμπορ. Και βέβαια γεν- 
νάται το ερώτημα γιατί οι Αμερικάνοι ἄφησαν να υποστούν αυτή την 
Εκατὀµβη θυμάτων χωρίς οὖτε ένα µέσα προστασίας, αν και η ἄποψη 
που προαναφέρουµε απαντά στο ότι έγινε για την εμπλοκή των ΗΠΑ 
στον πόλεμο! Πρέπει να οµολογήσουμε ότι αυτή η άποψη δε στερείται 
λογικής. ΟΙ ΗΠΑ εἶχαν και ἔχουν ἑνα περίπλοκο σύνταγμα όσον αφορά 
την κήρυξη πολέμοι, και επιπλέον το αμερικανικά Κογκρέσο εἶχε επιβά- 
λδιπρόσθετοιις περιορισμούς λόγω της παγκόσμιας αναστάτωσης που 
έφερε σπόλεµος. Ευτυχώς γιατους Αμερικανούς, Π Βουλή των 
Αντιπροσώπων εἶχε ψηφίσει την ἠποχρεωτική θητεία, µέσα σε θύελλα 
αντιπολεμικών αντιδράσεων. Στην προπολεμική Αμερική κυριαρχούσε η 
ἀποιµη που μποστήριζε το ὁτι οι ΗΠΑ θα έπρεπε να μείνουν µακριά από 
οποιαδήποτε αιματοχυσία της Γηραιάὰς Ηπείροι,, ενώ δεν ἦταν λίγοι 
αυτοίποι σιμμερίζονταν τη ναζιστική θεωρία και δεν ἠθελαν οι ΗΠΑ να 
βοηθήσει τη ΜΕΥ. Βρετανία. Γι αυτό, η δικαιολογία εισόδου των ΗΠΑ 
στον πλέον πολύνεκρο πόλεμο της ιστορίας θα έπρεπε να συνοδεύεται 
απὀ µια δικαιολογία που εκτὸς απὀ το αμερικανικό Σύνταγμα θα ικανο- 
ποιούσε και την Κοινή Γνώμη, και θα την ἑστρεφε σε µία θετικἠ ανταπὀ- 
κριση, Ἄς δοιιµε όμως αν σι Αμερικανοί γνώριζαν τι μέλλει γενέσθαι. 

Θα φανεί περἰεργο αλλά οι Αμερικανοί εἶχαν αποκρυππογραφήσειτους 
ιαπωνικούς κὠδικες επικοινωνιών (κάτι πολὺ σημαντικό για την εξέλιξη 
του πολέμοι) και ἐτσι εἶχαν στα χἑρια τους πολλά στρατιωτικά και 
ὁπλωματικά μηνἡματα που οι Σὖὐμμαχοι ονόμαζαν οΜαβίς». Έτσιο 
Τσόρτσιλ ἠξερε ότι ο στόλος των ιαπωνικών εἶχε αποπλεύσειστις ο5 
Νοεμβρίου. Κατεύθυνση ἀγνωστη! Οι βρετανικές υπηρεσίες πληροφο- 
ριῶν ἠξεραν για κινήσεις που αποδείκνυαν ότι µία δύναμη 55 µεταγωγ|- 
κών, 8 καταδρομικών και ὁ0 αντιτορπιλικών διέσχιζετον Κόλπο του Σιάμ 
στις 6 Δεκεμβρίου! Επίσης, ο Ρούζβελτ εἰχε στα χέρια τοι στις 30 
Νοεμβρίου όνα τηλεγράφημα απὀ τα Τόκιο προς την ιαπωνική πρεσβεία 
ᾗ στο Βερολίνο µε αποδέκτες τον Χίτλερ και τον Βίµπερντροπ: 
ᾗ «Αναφέρατε σε αυτούς (Χίτλερ και Ρἰμπερντροπ] πολύ εμπιστευτικά ότι 
εἶναι εξαιρετικά σοβαρᾶς ο κίνδυνος να εκραγεί αιφνιδιαστικα πόλεμος 
μεταξυιτων αγγλασαξονικὠν χωρών καιτης Ιαπωνίας συνεπεία ενδεχο- 
μένου στρατιωτικού επεισοδίου, Προσθέσατε ὁτιτ στιγµή της ρήξεως 
σως να ἐχειπλησιᾶσειτιολ περισσότερο απὀ τι εἶναι διινατὸν να νοµί- 
ζεικανεῖς,» Πράγματι, οι Αμερικανοί ήξεραν. ο αμερικανός υπουργός 
Εξωτερικών Χαλ ανακοίνωσε στον ἀγγλο πρεσβευτή λόρδο Χάλιφαξ: 
«Η Διπλωματικῆ περίοδος των σχἑσξων µας µε την Ιαπωνία έχει κατ᾽ 
ουσίαν τερματιστεί, Η Ιαπωνία πιθανόν να ἄράσει εντελώς αιφνιδιαστικἁ 
και να επωφεληθεί ἐτσι απὀ το στοιχεἰο της ἐκπληξης..." Απότις ο3 
Νοεμβρίου ο Ροὐζβελτ ἑστειλε τηλεγράφημα στον ὅπατο Αρμοστή των 
Φιλιππίνων: «Εἶναι φανερό ὁτι επισπεύδονται οιπροστοαιµασίες... εν 
ὀψει επιΒετικης κινήσεως στο εγγὺς μέλλον, παρόλοπου ὅςν κατὲ- 
χουμε ακάµη καμία συγκεκριμένη ἐνδειξή για την ἕκταση της κινήσεως 
αυτής οὖτε και για την κατεύθυνση προς την οποία θα αναπτυχθεί; Οδός 
της Βιρμανίας, Ταιλάνδη, Κεραύνησος της Μαλαισίας. Ὀλλανδικὲς 
δίες, ἡ Φιλιππίνες, Το πιβανότερο φαίνεται µἰᾳ κίνηση εναντἰον της 
Ταιλάνδης. Υπολογίζω ὀτιῃ νεα αωτή επίθεση θᾳ μπαρούσε να προκολε- 
σει Εναρξη εχθροπραξιών µετις Ηνωμένες Πολιτείες...» 

Παρόλα αυτά κανείς ὅεν ἦταν εντελὠς σίγοιιρος ότιη Ιαπωνία θᾳ πετχαινε κάτι µε την κἠριΙξη πολέμου. Η ἀποψη του Τσόρτσιλ εἶναι 
η εξής: «Εφαινετα αδιινατο ότι η Ιαπωνία θα επιζητούσε την καταστροφή της κάνοντας πὀλεμο εναντίον της Μεγάλης Βρετανίας, των 
Ηνωμένων Πολιτειών και τελικἁ της Ρωσίας ενδεχομένως, Μια κήρυξη πολέμου από µέρουςτης ὃς σωμβιβάζεται µε τη λογικ.,,». 
Πρέπει να αναφέρουμε ότιοι Βρετανοί ἠλπιζαν σε µια είσοδο των ΗΠΑ στον πόλεμο, αφού αν γινόταν κὀτιτέτοιο η έκβαση του πολέ- 
µου θα ἦταν σίγουρα υπέρ τους, ὢ Τσόρτσιλ ἦταν τρελός απὀ χαρά όταν έμαθε για την επίθεση. Αργότερα Βᾳ γράφει στα απιοµνημο- 
νευματά του; «Κανεὶς Αµερικανος δε θα µε μεμφθεί αν διακηρύξω πως αισθανβηκα πολύ µεγάλη χαρά ποι έχουμε πλέον τις 
Ηνωμένες Πολιτείες στο πλευρό µας, δεν μπορούσα να προβλέιμω Την εξέλιξη τῶν γεγονότων, Δεν ισχυρίζοµαι ὅτι εἶχα υπολογίσει 
επακριβως την πολεμική ισχύ της Ιαπωνίας, αντιλήφθηκα ὁμως, ήδη από εκείνη τη στιγµή, ότι η μεγάλη Αμερικανική Δημοκρατία ευρἰ- 
σκετο σε πόλεμα ως τον λαιμό, µέχριβανάτοι!. Εἰκαμε λοιπόν νικήσει Επιτέλους! Μετά τη Δουκέρκη, µετά την πτώση της Γαλλίας, µε- 
τᾶ το φοβερό επεισόδιο του Μερς ελ Κεμπίρ. μετὰ την απειλή της εισβολής, οπότε. εκτὸς απὀ την αξροπορἱα και τον στόλο εἱμαστε 
ἑνας λαός σχεδὀὸν άοπλος, µετά τον τρομερό υποβρυχιακό πολεµο, που ἦταν η πρώτη µάχη του Ατλαντικοῦ που ως εκ Βαύματος την 
κερδίσαµε, µετά απὀ δεκαεπτά µήνες αγώναςπου τον κάναμε µάνοι και μετὰ απὀ δεκαεννιὰ μήνες τροµακτικών ευθυνών για μένα, εἰ- 
χαμε τώρα κερδίσει τον πόλεμο. Η Αγγλία θα επιζούσε, η Κοινοπολιτεία θα επιζούσε, η Αυτοκρατορία θα επιζούσε...», Μετὰ απὀ τέ- 
τοιες ὅπλωσεις, οποιοσδήποτε θα υποψιαζόταν πάρα πολλὰ. Και σαν να µην έφτανε αυτό, στις 24 Ιανουαρίου 1941, ο υπουργός των 
Ναυτικών, Φρανκ ΝΟξ, γράφεισε µια απὀρρητη επιστολή στον υπουργό των Στρατιωτικών; «Είναι πολἠ πιθανό οι εχθροπραξίες {με 
την Ιαπωνία) να αρχίσουν µε µια ξαφνική επίθεση εναντίον του στόλου ἤ της βάσεως του Περλ Χάρμπορ... Οι κνδυνοι κατά σειρἁ πι- 
θανύότητας είναι οι ακόλουθοι: αεροπορικός βομβαρδισμός, αεροτορπιλισµός, δολιοφθορᾶ, επίθεση του ναυτικού µε πυροβὂλα...». 
Πέραν ὁμως απὀ τους πολιτικούς, και οι στρατιωτικοἰ εἶχαν σοβαρὲς υποψίες. 0 διοικητής του Περλ Χάρμπορ, το πρώτο εξάµηνο τοι! 
1841, ναύαρχος Μπιλιντζερ και ο διαικητής των αεροπορικών δυνάμεων που ἑδρευαν στη βάση στρατηγὸς Μάρτιν. ὑπογράφοιιν απὀ 
κοινού ένα υπόμνημα που πραγματικά συγκλονίζει ὁποιον το διαβάζει σήµερα. Το υπόμνημα αυτό ποι απευθύνεται στο Εθνικό 
Συμβούλιο Αμύνης των ΗΠΙΑ. 1Ώ µήνες σχεδόν πριν την επίθεση ανέφερε, «πολεμική ενέργεια πριν την επίσηµη κήρυξη πολέμου, πρώ- 
ή αεροπορική επίθεση σε συνδυασμό µε δράση υποβρυχίων, πιθανή χρήση ἁνω των ἑξι εχθρικών αεροπλανοφόρων,..», Μιαπροφη- 
τεία της ιαπωνικής επίβεσης του Περλ Χάρμπορ. 

Παρόλα ὅσα ἠξεραν όπως βλέπουμε οι Αμερικάνοι ή ἔστω µια µικρή µερίδα της ηγεσίας τους, οι Ιάπωνες πέρασαν και έφεραν Την κα- 
ταστροφή. Η αλήθεια εἶναι ότι κανείς ὅεν περίµενε ότιτο Περλ Χάρμπορ εἶναι στην πρὠτη γραµµή, και ὁτι ο Ιάπωνες 8ο έφταναν εκεί 
χωρίς να εντοπιστούν, Ακόμη κι αν γινόταν ἐτσι, το Περλ Χάρμπορ ἦταν και εἶναι εξοπλισμένο σαν αστακὀς, µε μἐσα ικανά να ανατρέ- 
ψουν κάθε δύναμη διαθέσιµη εναντίον του εκείνη την εποχή, ακόµη και την αρμάδα του Ναγκούμο. Παραθέσαµε όσα στοιχεία µας 
ἦταν διαβέσιµα και φυσικά δυνατόν να διασταυρωθούν, ο αναγνώστης ας τα συνδυάσει µε κάποια που ἴσως έχει στη διάθεσή του και 
ας καταλήξει στα δικά του συμπεράσματα. 


Αµροε ρα, - 
έθον - 
“κενο 


ΜΕ ΕΝΑΝ ει 
5 αν 
αά ΒΑΕ 


5 Ανν βΕΞεπατῶν 


- κ." 
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ΡΕΑΒΙ ΗΑΒΒΟΗ 


ΑΤ 0755 ΞΙΝΟΑΥ 
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Χάρτης του Περλ Χάρμπορ στον 
οποίο απεικον/ζοντα! οἱ Βέσεις 
των μονάδων του Αμερικάνικου 
στόλου του Ειρηνικού καθώς κοιη 
γδωγραφική διάταξη των εγκατα- 
στάσεων ὁπως ακριθώς εἶχαν στις 
Ώ759 της Της Δεκεμθρίου του 
1841. 


υΣὴ 


του Βασίλη Πια 


Νωρίς το πρωίτης Ίδης 
Ιουνίου 1944, ακριθώς µια 
εβδομάδα µετά την απόθα- 
ση της Νορμανδίας, τέσσε- 
ρα κατευθυνόμενα θλήμα- 
τα, ξεπρόθαλαν στον γκρι- 

ζωπό ουρανό του Λονδίνου. 
Στο πέρασμά τους ἄφηναν 
µια κατακόκκινη γραµµή 
από φλόγες, ενώ ο διαθολε- 
μένος θύόρυθος, τράθαγε 
την προσοχή χιλιάδων 
Λονδρέζων που αποσθολω- 
µένοι κάρφωναν τα µόάτια 
τους στον ουρανό. Το 
Λονδίνο ζούσε τον τε- 
λευταίο του εφιάλτη: τις 
ιπτάµενες θόµθες. Το σατα- 
νικότερο όπλο της ναζιστι- 
κής Γερμανίας. 
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Ηπλατεία 
του Πικαντίλι 
στο Λονδίνο 
αποτελούσε 
έναν απὀ 
τους κύριους 
στόχους των 
ΝΊ λόγωτης 
μεγάλησ τοι [Π. 
κυκλοφο- 
ρίας. 
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... 


Ἔιεραειμ.Σ σετ κας» 


η) 


Ηγέφυρα 
του Τάμεση 
αποτελούσε 
το σηµείο 
«αναφοράς» 
για τους γερ: 
μανους επι- 
τελικούς. 


ΜΙΑ ΑΠΩ ΑΥΤΕΣ ΕΠΕΣΕ ΑΝΑΤΟΛΙΚΑ ΤΗΣ ΒΡΕΤΑΝΙΚΗΣ ΠΡΩΤΕΥΟΥΡΑΣ, ΠΑΝΩ ΣΕ ΜΙΑ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 
γέφυρα, σκοτώνοντας έξι άτοµα και τραυματίζοντας ἀλλα εννέα. Οι υπόλοιπες τρεις προξένησαν µόνο υλικές 
ζημιές, Τίποτε ἄλλο δε συνέβη μέχρι το βράδυ της Ίρης Ιουνίου, όταν οι Γερμανοί αποφάἀσισαν να επαναλά- 
βουν τις βολές, 244 συνολικά ιπτάµενες βόμβες Υ] εκτοξεύθηκαν εναντίον του Λονδίνου, σε διάστηµα 12 
ωρών, απὀ τις οποίες οἱ 200 ἐπληξαν την αγγλικἡ πρωτεύουσα καιτα προᾶστιά της. Τις επόμενες πέντε εβδο- 
μάδες πάνω απὀ 3.000 βόμβες Ν{ ρίχθηκαν εναντίον της βρετανικής πρωτεύουσας. 

Το πρωἰτης Κυριακής 18 Ιουνίου, η 200η ν1 εκτοξεύθηκε απὀ τη βάση της. Στο Χάιντ Παρκ, τ' αντιαεροπορικά 
πυροβόλα βροντούσαν δαιμονισμένα, προσπαθώντας να εξουδετερώσουν στον αέρα τους απρὀσκλητους επι- 
σκέπτες. Η Μαΐρη, µια εικοσάχρανη κοπέλα που υπηρετούσε σ᾿ αυτά, ὅεν ἦταν ἄλλη από την κόρη του Ομίνστον 
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Οι σήραγγες 3 5 Τα αερὀστσ- ἓ 


διάρκεια του 
πολέμου. 


του μετρό - « τᾳ αποτέλε- 
Χρησιµυπο:- , ο σαν την 
ἠθηκαν από α . έσχατη 
χιλιάδες - 5 ἄμυνατης 
Λονδρέζοις 5 5 πόληστου Ε3 
πολίτες τόσο 5 5 Λονδίνου και ᾖ. 
κατά τή διάρ- ὁ μ η αποτελε- [ 
κειστου κ ο. σµατικοτητά 
εφιαλτικού ᾳ » Τους αποδεί- ᾿ 
καλοκαιριού ο 5 Χθηκε σχετ]- | 
του Ἰθ44 όσο 9 5 κάπεριορι- | 
καισεόλητη 3 9 ὀµέγη, 

ω 9 

ο ο 

. . 

ο. ι 

ο . 


Γ.Τεολαη Να], Μ.Ε{Γο7,Υ , | 


ο μι 


Η Βασιλική οικο" 
γένεια, σε αντίθε- 
ση µετους 
απλοῦς αγγλους 
πολίτες. δε στε- 
ρήθηκε τίποτα σε 
ῥλᾳ τα χρόνια 
του πολέμου ακδ- 
μα και όταν οἱ 
«Ιπτάμεχες 
Βόμθες» σφύρι- 
ζαν γύρω από τα 
ανάκτορα του 
Μπύόκιγχαμ. Η 
φωτογροφία εἰ» 
κονίζει στιγμιό- 
τυπο απύ µίσεπ[- 
σκεψη του 
Γεωργίου του δου 
Ἱ καιτης Ελισάθετ 
σε πληγήσα πε- 
ριοχή του 
Λονδίνου το 
1844. 


τσδρτσιλ. Όρθια δίπλα σ᾿ ἑνα αντιαεροπορικὀ, µε τα κιάλια κολλημένα στα µάτια της, διέκρινε ἑνα μικρο μαύρο 
αντικείµενο να προβάλλει απὀ τα σύννεφα καινα κατεβαίγειπρος την Ντάουνινγκ Στριτ, Σε δευτερόλεπτα η δό- 
νηση µιας υπόκωφης ἐκρηξῆς κοντά στα Ανάκτορα του Μπάκιγχαμ, έφτανε µέχριτη χλόη του Χάῑντ Παρκ. Η 
βόμβα εἰχε πέσει στο παρεκκλήσι των Φρουρών στο στρατώνα Ουὐέλινγκτον, σκοτώνοντας 208 περίπου στρα- 
τιωτικαὺς µαζίµε συγγενείς και φίλους τους που είχαν μαζευτεί εκεί για µια θρησκευτικἠ τελετή. 

Την επομένη ηµέρα καμιά απολύτως αγγλική εφημερίδα δεν ανέφερε το γεγονός. Ακόμα καιῃ στήλη νεκρολο- 
γιών των Τάιμς, δε δημοσίευσε αὖτε ἑνα ὀνομα απὀτοιις διακεκριμένους αξιωματικούς που εἶχαν σκοτωθείτην 
προηγουμενη κοντά στο παλάτι. Τι εἰχε συμβεί; Ωι αρχές πιστεύοντας ὅτι οι Γερμανοί µάθαιναν µέσω τῶν αγ: 
γλικών εφημερίδων τα σηµεία πτώσης των βομβών, εἶχαν απαγορεύσει τη δημοσίευση κἄθε σχετικής εἴδησης. 
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ΛΑΝΛΙΝύ 


Έτσι ὁ διοικητής του Ἰ9δου Συντάγματος 
αντιαεροπορικοὺ πυροβολικού. της 
Λουφτβάφε, συνταγματάρχης Μαξ Βάχτελ, 
δεν ἦξερε τίποτε ια τις συγκεκριμένες κα- 
ταστραφές, ο Βάχτελ μπορούσε να 
«διορθώνει» τις τροχιές των ιπτάμενών βοµ- 
βών µόνο χάρη στις αναφορές που τοι 
έστελνε ἑνας πρἀκτοράς του απὀ την 
Αγγλία. Όμως ο κατάσκοπος αὐτὸς, Εἰχε 
ανακαλυφθεί απὀ τους Βρετανούς και για να 
γλιτώσει το κεφάλι του ἐδινε παραπλανητι- 
κὲς πληροφορίἱες, αμτὲς ακριβώς που ἠᾖθε- 
λαν τανέα του αφεντικά. Οι Άγγλοι µε την 
πονηριᾶ που τους διέκρινε, πίστευαν ότι οι 
Γερμανοί θα ἔπεφταν στην παγίδα καιθα 
ἐστελναν τις Ν{ νοτιοδυτικά της πρώτεύ- 
ουσας. Γρήγορα όμως η απάτη αποκαλύφθη- 
κε. 

Τότε η ΒΑΕ εξαπέλυσε ἕνα νέο κύμα βοµ- 
βαρδισμών των υποτιβέμενων σημείων εκτό- 
ξεμσης των ιπτάµενων βομβων στην ππειρω- 
τική Ευρώπη. Παρόλα αυτά ὁ αριθμός των 
γερμανικών βομβών παρέμενε αμετάβλη- 
τος, Στις ο9 Ιουνίου, εκτοξεύθηκε η 2000η 
γ], 


Οϱ πληθυσμός στα πρόθυρα 
νευρικής κρίσης 
Οι 1 κρατούσαν σε συνεχἠ νευρική υπερέὲ- 
νταση τους Λονδρέζοις που ζούσαν µε την 
αγωνία, πως οποιαδήποτε στιγµἠ μέρα ἡ νύ- 
χτα θ' ἀκουγαν το ξαφνικό σταµάτηµα του 
κινητἠρα µιας ιπτάµενης βόμβας που σήμαι- 
γετην αρχή της πτώσης της. Αυτοίπου επέ- 
στρεφαν το βράδυ στα σπίτια τοις, ὅεν ἠξε- 


ο] 


ραν τιθα ἐβρισκαν εκεἰ. Οι 
νοικοκυρές που έμεναν την 
ηµέρα µόνες τους µε τα παι- 
διάτους, δεν ήξεραν αν οι σή- 
ζυγαίτους θα επέστρεφαν 
σώσι. Τα «τιφλά χτυπήματα» 
της νέας βόμβας δημιουργού- 
σαν και στον πιο φλεγματικὀ 
Λονδρέζο ἕνα αἴσθημα συνε- 
χοὺς ανασφάλειας, 

Ὅμως στην πράξη οι ν1, δεν 
πέτυχαν τους αντικειµενι- 
κους σκοπούς γιατους Οοπο(- 
ους εἶχαν κατασκευαστεί, 
Απὸ τη µια τα βλήματα αυτά 
ἠταν αργά σε σχέση µετην 
ταχύτητα των αγγλικών κατα- 
διωκτικών και συνεπώς µπο- 
Ρούσαν να καταρριφθούν. Για 
παράδειγµα οἱ Ν1 ανέ- 
πτυσσαν ταχύτητα 550 περί- 
που χλμ./ώρα, ενώ ο σπουδαι- 
ὑτερος εξολοθρευτήστους, 
τα καταδιωκτικά «Τεπιρθεῖ», 
ανγέπτισσαν μέγιστη ταχύτη- 
τα 685 χλμ./ώρα. ἀπὸ την ἅλ- 
λη οι βόμβες αυτές δε φημί- 
ζονταν για την αξιοπιστία 
τους, Σχεδὀν το ἑνα τέταρτο 


Πῄ 


του συνολικού αριθμού των 
Ν1ποι εκτοξεύθηκαν ενα- 
ντίον της Αγγλίας αστόχη- 
σαν, λόγω μηχανικών ατελει- 
ὀν. 

Τότε οι νοσηροί εγκέφαλοι 
του Τρίτου Ράιχ, επινόησαν 
τη χρήση επανδρωμένων 1 
που θᾳ εκτοξεύονταν σε απο- 
στολες αυτοκτονίας. Σ αυτες 
τις ιπτάµενες βόμβες που εἰ- 
χε δοθεί το κωδικό όνομα 
«ΒΒΙσΠΕΠΡεΙῃ», υπήρχε ένας 
θάλαμος χειριστού και μερικά 
βασικά ὀργανα ἐνδειξης της 
καλής λειτουργίας του βλή- 
µατος, Το όλο σχέδιο εἶχε 
κρατηθεἰ κάτω απὀ ένα πέπλο 
απόλυτης μυστικότητας, 
Ελάχιστοι γνώριζαν την 
ὑπαρξη των επανδρωμένων 
Ν1.Σε αυτούς συγκαταλεγό- 
ταν καιη διάσημη Γερμανίδα 
δοκιμαστής πιλότος Χάνα 
Ρῄήιτς, η οποία είχε πετάξει µε 
επιτυχία τέτοιου εἰδουο ιπτά- 
µενες βόμβες. 

Ο χειριστής του επανδρωμέ- 
νου Ν1 βρισκόταν σφιχτά δε- 


Όταν οι άνδρες 3 
των παράκτιων ω 
παρατηρητη ο 
ρίων ευτόπιζαν 
επερχόµενους 5 
Υ1διαθίδαζαν 3 
ἡ τις αναφορές 
γουςπροςτο ο 
κέντρο ΕΠΙΧΕΙ- 9 
ρήσεων του γε- 3 
γικού επιτελεί- - 
ου αεροπορίας ᾳ 
χρησιμοποιώ- ο 
νταςτον κὠδι- 59 
κὀ «ἄίναι» (δύ- 3 
της). ο 


μένος στο µικροσκοπικὀ κὀκ- 
πιττης ιπτάµενης βόμβας, η 
οποία µε τή σειρά της βρισκὀ- 
ταν κρεμασμένη στην αριστε- 
ρὴ πτέρυγα ενός βομβαρδι- 
στικού «Ηε-111». Όταν οπι- 
λότος του βομβαρδιστικού 
έφτανε στο επιθυμητό ύψος, 
αποδέσµευε τη βόμβα καιο 
καμικάζι χειριστής της την 
ενεργοποιούσε για να την κα- 
τευθύνει πάνω στο στόχο, 
ὀπου 8ᾳ έβρισκε βἐέβαιο Βάνα- 
το, 

Ὅμως τα ἴδια τα γεγονότα το 
φθινόπωρο του 1844, µαταίῳ- 
σαν την πραγματοποίηση 
ενὸς τέτοιου παρανοικού 
σχεδίου. Οι Σύμμαχοι είχαν 
ἠδη απελευθερώσειτο Παρίσι 
και όλο και περισσότερο πλη- 
σίαζαν στα γερμανικά εδάφη. 
Ταυτόχρονα οι βάσεις εκτό- 
ξευσης των 1 στην περιοχἠ 
του Καλὲ είχαν πέσει στα χέ- 
ρια τών Αμερικανών και πολ- 
λὲς ιπτάµενες βόμβες, ανα- 
γκαστικἀ, εκτοξεύονταν απὀ 
ΗΒ-111. 


1Η! 


κ η 


ΠΛΗ ΤΕΙ Ί! 


Του Δημήτρη Στεργίου 


ΤΟΝ ΑΥΓΟΥΣΤΟ ΤΟΥ 193980 
ΔΙευβύνων του τμήματος 
ερευνών του Πενεμίντε δὺ- 
κτορ Ε/η5ί οἰείπποῆ υπέβαλε 
στο υπουργείο Αεροπορίας 
του Γ΄ Ράιχ µία µελέτη υπό τη 
µορφή υπομνήµατος µετον 
Ἠτλο «Πτήσεις µη επανδρω- 
µένων αεροσκαφών εναντίον 
εχθρικών στόχών». Η µελέτη 


αποτελούσε µία σειρά συγκε- 
κριµένων προτάσεων σχετι- 
κών µε τη χρήση µη επανδρω- 
µένων βομβαρδιστικὠν σε 
αποστολές προσβολής στό- 
χων εδάφους τα οποία θα κα- 
τευθυνόταν αξιοποιώντας 
εχβρικὲς εκπομπές ερτζια- 
νὼν (πλεκτρομαγνητικών 
κυμάτων} µε διαδικασἰες ρα- 


διοζεύξης επιτυγχάνοντας 
έτσι ἑναν πρωτόγνωρο τρόπο 
πλοήγησης, Προκαταρκτικὲς 
δοκιμές είχαν ἠδη διεξαχθεί 
για ένα αρκετά μεγἆλο χρον- 
κό διάστηµα αρχής Υενοµέ- 
ης απὀ το 1930, ενώτο 1937 
πραγµατοποιήβηκαν και οι 
πρώτες πτήσεις µε χρήση 
αυτόματου πιλότου αεροσκα- 


Ὅταν πλέον άρχισαν να µετα- 
φέρονται οι βόμβες απὀ τα 
πρώτα γερμανικά αεριωβού- 
µενα βομβαρδιστικἆ «Α’αάο 
284 52», 0 πόλεμος εἰχε ήδη 
κριθεί καιτ' αποθέματα καυσϊ- 
µων ἦταν µηδαμινά για τέτοι- 
ου είδους επιχειρήσεις. 


Οι ιπτάµενες θόµθες 
αποκρούσνται 
Καθώς περνούσαν οι µέρες 
τον Ιούνιο του 1944, όλο και 
περισσότερες συνοικίες τοι 
Λονδίνου προσβάλλονταν 
απότις η] που οι βρετανοί 
δημοσιογράφοι εἶχαν ον ομά- 
σει «ὉιμΖζ Ροπιῦξ» απὀ τον 
χαρακτηριστικό βόµβο του κι- 
νητήρα τους, Από τη δράση 
τους {50.000 κατοικίες υπέ- 
στησαν ζημιες, απὀτις οποίες 
σι 253 000 καταστράφηκαν 
ολοσχερώς, Δεν ἠταν όμως 
µόνο το Λονδίνο που έζησε 
την εκδικητική καταστροφι- 
κοτητα αμτου τοι! αγ νωστοι 
μέχρι τότε όπλου. Μερικά 
τμήματα του Σάσεξκαιτου 


φὼν βασισμένων σε σχἑδια 
τεχνικῶν του τμήματος 
ερευνών του γερμανικού 
υπουργείου Αεροπορίας 
(6β8/πι8Π Εχρεθήπιρηία| ΟΗἱο8 
ΟΕΑΙΙ ΤΓανε!). Το υπουργείο 
τότε δεν προέβη σε καμία 
ενέργεια για την ενθάρρυνση 
περαιτέρω ανάπτυξης και 
ἔτσι, παρὰ το γεγονός ότι η 
µελέτη επαναπροωθήθηκε το 
1941,µε βάση απὀφαση του 
Χίτλερ που πάρθηκε στις Ἰ} 
Σεπτεμβρίου του έτους αυτού 
και απαγόρευσε ουσιαστικά 
τη χρηµαταδότηση, και 
κατεπέκταση την ανάπτυξη, 
νέων οπλικὠν συστηµάτων 
δίνοντας έμφαση στην «πα- 
ραγωγἠ», κάθε πρασπάθεια 
υπέπεσε σε στασιμότητα η 
οποία, αν κρίνουμε απὀ την 
καταστροφικόὀτητατων ν Ἰ 
και ν 2, διαδραμάτησε καβο- 
ριστικό ρόλο στην έκβαση 
του πολέμου. Χρειάστηκε να 
μεσολαβήσει ένα χρονικὸ 
διάστηµα μεγαλύτερο του 
τους, όταν ακόμα καιτ εξέ- 
λιξη του Υ τελούσε υπὸ αμ- 
φισβήτηση, για να αρχίσοιιν 


5 Φωτογραφικό 
υτοκουµέντο 
ο. σχετικὀ µε τη 
δράση των Υ1 
το καλυκαίρι 
του Ἰβ48 στα 
οποίο εικονί- 
ζεται η πτώ- 
σηκαιη 
Μ ἐκρηξη μίας 
5 πτάµεγης 
5 θόμθας κοντά 
5 στην πλατεία 
.« του 
Πικαντίλι. 


Κεντπου βρίσκονταν στην 
τροχιά των βομβών στην πτή- 
ση τους προς Λονδίνο, απα- 
τέλεσαν συμπτωματικά στὀ- 
χους, Παρόλο που οι βόμβες 
ρυθμίζονταν µε στόχο τη 
Γέφυρα του Τάμεση, αρκετες 
παρέκλιναν την πορεία τους 
και μπορούσαν ναπέἑέσουν 
οπουδήποτε µεταξή Ντόβερ 
και Λονδίνου. 

Ὁ συνήθης τρόπος απὀ- 
κρουσής τους ἦταν ο εξής: Οι 
χειριστές των καταδιωκτικών 
εἶχαν σαφείς διαταγές για 
διαρκείς περιπολίες, µε σκο- 
πό ν᾿ ανακαλύπτουν και ν᾿ 
ακολουβοἠν το στόχα χάρη 
στις πληροφορίες των σταθ- 
μῶν ραντάρ, αλλά και τῶν πα- 
ρατηρητηρίων. Οι πιθανότη- 
τες κατάρριψης της ιπτάµε- 
γης βόμβας σε απόσταση µε- 
γαλύτερη των 900 µέτρων 
ήταν µηδαμινες, ενώ σε απὀ- 
σταση μικρότερη των 200 μὲ- 
τρων, μπορούσε να τιναχβεἰ 
καιτο επιτιθέµενο καταδιω: 
κτικό στον αέρα, απὀ τα βραί- 


οι γερμανοί επιτελείς να αντι- 
λαμβάνονται ότιτο κόστος, 
σε έμψυχο και ἄψυχο υλικά, 
των αεροπορικών απιδρομµών 
πάνῳ απὀ τη βρετανική επι- 
κράτεια άρχισε να γίνεται 
δυσβάστακτο τη στιγµή που 
οι βρετανικοί βομβαρδισμοί 
πλήθαιναν και γινόταν αποτε- 
λεσματικότεροι µέρα µε την 
ηµέρα. Η ιδέα της χρήσης µη 
ἐπανδρωμένων αεροσκαφών 
σε αποστολές βομβαρδισμού 
μακράς ακτίνας έρχεται λοι- 
πὸν ξανά στην επιφάνεια στα- 
διακά µε την υποβολή προτᾶ- 
σεων σχετικών µε μικρά, χα- 
μηλού κόστους κατασκευής 
αεροσκάφη τα οποἱα θα κα- 
τευθυνόταν απὀ το έδαφος 
µε ακτίνα ὁράσης 2580 περί- 
που χιλιομέτρων και µεταφο- 
ρικὴ ικανότητα 800 κιλών 
εκρηκτικών γιά την καταστρο- 
φἠ στόχων µε εμβαδόν επι- 
φανείας 20 επἰ 10 χιλιομέ- 
τρων. 


Κινητήρας 
Ενα νέου εἰδοις προωστικὀ 
σύστηµα θα ἔπρεπε να υἱ08ε- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ η 


σµατα της, 
Υπάρχουν μαρτυρίες για κά- 
ποιοιις τολμηροὺς πιλότους 
της ΗΑΕ που δε δϊίσταζαν να 
πετούν παράλληλα µε την 
ἱπτάµενῃ βόμβα και μερικές 
φορες να την εκτρέπουν απὀ 
την πορεία της χτυπώντας 
ἕνα απὀ τα ακροπτερύγιατης 
ελαφρά µε το ακροπτερύγιο 
της πτέρυγας του αεροπλά- 
νου τους! 

Παρά τις προσπάθειες των 
μοιρών δίωξης, πολλὲς βόμ- 
βες εἶχαν ξεφύγει τόσο απὀ 
τα καταδιωκτικά ὁσο και απὀ 
τ' αντισεροπηρικἀ. Η ΗΑΕ τὸ- 
τε προσπάθησε νατις απο- 
κρούσει μ' ένα φράγμα 1.000 
αεροστάτων νότια και νοτιοα- 
νατολικάτοι Αονδίνοιι, Τ'αξ- 
Ρρόστατα αυτά, πολλὰ απὀ τα 
οποία εἶχαν ξαναχρησιµοποι- 
ηθείκαι στη Μάχη της ΑΥ- 
γλίας, το καλοκαίρι τοι! 1940, 
κατάφεραν πράγματι ν΄ ανα- 
κόψουν την πορεἰᾳ 232 βοµ- 
βών που κατευθύνονταν στην 
περιοχή του μείζονος Λον- 


τηθεἰ για την πρόωση του νὲ- 
ου όπλου, ενώ η εκτόξευση 
του βα γηύταν απὀ «μητρικό» 
αεροσκάφος ἡ απὀ ειδικά δια- 
μορφώμέγη ράμπα στο ἐδα- 
φος και αρχικα τουλαχιστον, 
Βα προοριζόταν για τη διεξα- 
γωγή αποστολών µε στόχο 
την πόλη του Λονῥίνου και 
γενικα πόλεις και εγκαταστα- 
σεις στη γότια Αγγλία. Τα 


ε-τ 
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δίνου. 

Από τις αρχές Ιουλίου, µερι- 
κοί διορατικοί αξιωματικοί 
στο στρατηγεἰο αεροπορικής 
άμυνας εἶχαν συμπεράνει ὁτι 
τα πυροβόλα θᾳ ἠταν πιο ἄπο- 
τελεσματικά, αν µετακινού- 
νταν προς τα παράλια Έτσι 
στις 17 Ιουλίου απὀ τὸ ΠΟλεέ- 
µικό Συμβούλιο αποφασίστη- 
κε η αναδιοργάνωση της 
άμυνας ενάντια στις ιπτᾶμε- 
γες βόμβες οε τέσσερις ζώ- 
νες: 

ΖΩΝΗ Ίη - Ὅλα τα καταδιὼ- 
κτικά θᾳ ὀρούσαν πάνω απὀ 
τη Βάλασσα, υπό τον ἐλεγχο 
του πλησιέστερου σταθμού 
ραντάρ και σε απόσταση 10 
χλμ. απότις ακτὲς. 

ΖΩΝΗ 2η - Όλα τα πυροβόλα 
της αντιαεροπαρικής άμυνας 
βᾳ σχημάτιζαν µισ παρσλιακἠ 
ζώνη πυροβολικού, πλάτους 
πέντε χλμ. και θᾳ έβαλαν 
προς τη θάλασσα σε ακτίνα 
10.008 µέτρων. 

ΖΩΝΗ ΦΗ - Στο εσωτερικὀ, με- 
ταξύ της προηγούμενης ζώ- 


Αεροφωτογρο 
αφίαμίας ντ 5 
επάνω στην 3 
εξέδρα εκτό- 3 
ξευσης απὺ 
αεροσκάφος 
της ΒΑΕ. 


κυριότερα προβλήματαποιυ 
αντιμετώπιζαν οἱ γερμανοί 
τεχνικοί εστιαζόταν στην 
ανάπτυξη ενός αξιόπιστου 
συστήµατος πλοήγησης και 
ελέγχου, Όπως και να εἶχαν 
ὁμωῶς. τα πράγματα η 


Γερμανική αεροπορία δᾳ 
«εξοικονομούσε» χειριστές, 
πληρώματα και αερροσκάφη, 
Η επιλογή τοι προώστικού 


βετε. Αν η Βολἠ πραγματοποιόταν σε απὀσταση µι- 
κρύτερη των 200 µέτρων τότε η καταστροφή του κα- 
ταδιωκτικοή ήταν σχεδὀν αναπόφευκτη, ενώ από 
απὀσταση µεγαλύτερη των 30 µέτρων οι πιθανότη- 
τες επιτυχίας ἠταν αστείες... 


Οι χειριστές και τα αεροσκάφη των Αγγλικών 
Μοιρών Δίωξης ευθύνονται κατά ένα µεγάλο ποσο- 
στό για την αποτροπή της σπειλἠς των ἩἸ. Ένα 
Τεπιραξ! της Ί50ῃς Πτέρυγας παρασύρεται απὀ Το 
ωστικό κήµα της έκρηξης ενός Υ] που προκάλεσε κά- 
γοντας χρήση Των τεσσάρων πτερυγικὠν πυροθύλων 


των 20 
χιλιο- 
στών 

που διέ- 


ΟΙ ν-Ί ΠΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΘΗΚΑΝ ΕΝΑΝΤΙΟΝ 


ΤΟΥ ΛΟΝΔΙΝΟΥ 
(Περίοδος από 13/6/1944 έως 22/7/1944 


1ᾳ Ιουνίου 1944 
16 Ιουνίου 1944 
18 Ιουνίου 1944 
21 Ιουνίου 1944 
29 Ιουνίου 1944 
22 Ιουλίου 1944 


γης καιτου φράγµατος των 
αεροστάτων, θα υπήρχε δεὺ- 
τερη ζώνη καταδιωκτικών που 
θα ὁρούσαν υπό την καθοδῇ- 
γηση παρατηρητηρἰων εδᾶ- 
Φους, 

ΖΩΝΗ ὅη - Φράγμα αεροστᾷ- 
των, 

Το νέο αμιντικό σχέδιο άρχι- 
σενα λειτουργεί απὀ την 18η 
Ιαυλίου 1944. Συνολικά µετα- 
κινήθηκαν µέσα σ' ένα 
Σαββατοκύριακο και συναρ- 
µολογήθηκαν απὀ την αρχἠ 
1000 πιροβόλα διαφόρων τι- 
πων, τοποβετήθηκαν 4.500 
χλμ. τηλεφωνικών καλωδίων 


4 
244 
500 
1000 
2000 
000 


και μετακινήθηκαν 0.000 ὧν- 
ὄρες. 

Η αποτελεσμµατικότητα των 
τεσσάρων αιτῶν ζωνών αμύ- 
νης ἠταν τέτοια που στο τέ- 
λος Αυγούστοι! ἑξι βόμβες 
στις επτά δεν ἐφθαναν στην 
περιοχή του Λονδίνου, Το ρε- 
κὐρ αυτό επιτεύχβηκε στις 28 
του μηνός, όταν από τις 94 
ιπτάµενες βόμβες που πλη- 
σίασαν τις ακτὲς, οι 90 κατα- 
στράφηκαν. Τ' αερόστατα 
σταμάτησαν 2, τα καταδιωκτι- 
κά κατέστρεψαν 24 καιτο 
πυροβολικό δε. 

Πλέον τα Λονδίνο εἰχε ανα- 


συστήµατος αποφασίστηκε 
καθώς απὀ το 1937 µία ομάδα 
τεχνικών και επιστημόνων µε 
επικεφαλής τον Ε4ἱ θεβιπιαί 
εργαζόταν για λογαριασμὀ 
του τµήµατος ανάπτυξης 
ὁπλων του Γερμανικού στρα- 
τοὴ κάτω από απόλυτη µυστι- 
κότητα, για την εξέλιξη ενὸς 
παλμικού αυλώθητή, ο οποίος 
δοκιμάστηκε µε επιτυχία στις 


7 Μαρτίου του 1945 σε ἑνα εἰ- 
δικἁ διαμορφωμένο Ποιπίθί 
Όᾳ 17 2µε χειριστή τον ΕυΦΕΠ 
Φδη(6Υ, Ο αυλωθητής αποτέὲ- 
λεσε ἑνα πρῳτοποριακό προ- 
ὠστικο σύστηµα και προτιµή- 
Βηκε από τον στροβιλοκινη- 
τήρα αξονικού συμπιεστή που 
βρισκόταν ἠδη υπὀ εξέλιξη 
στη Γερμανία µετά την επι- 
τυχημένη πρώτη πτήση ται 
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αάνει οριστικά απά την απει- 
λή τῶν ν-1. Όμως ο εφιάλτης 
δεν εἰχε ακὁματελειώσει... 


5 Εκτόξευση 
5 ΥΙππόσε- 
µοσκάφος 

Ηε 11]. 


ΗθίπΚει Πε 1/8 (του πρώτοι! 
στον κόσμο επανδρωµένοι 
αεροσκάφους εφοδιασµένοι) 
µε τότοιο σύστηµα που επι- 
νοήθηκε και σχεδιάστηκε απὀ 
τον δόκτορα Πδης Ρας! νοῃ 
ΟΠαἱπ] στις οὐ Αυγούστου 
του 1938, λόγω του ὅτι 
συνδύαζε χαμηλό κόστος και 
εξαιρετικά απλή κατασκειή, 
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Στο προωστικό αυτό σιστηµα 
ϱ εισερχόµενος ατµοσφαιρι- 
κὀς αέρας συμπιεζόταν µέσω 
ενὸς ειδικά διαμορφωμένου 
αεραγωγού (Σωλήνας νεπἰωή 
όπου διεύρυνση ὀιατομής του 
αγωγού συνεπάγεται αὐξηση 
της πίεσης της εισερχόµενης 
αξριας μάζας µε ταυτόχρονο 
περιορισμό της ταχύτητάς 
της: Αρχή Βετπομί] και κατό- 
πιν αναμιγνυάμενος µε καὺσι- 
μο που εκαξόταν µέσασε 
κἀειστοὺς θαλάμους, Εκτο- 
ξευόταν απὀ το ακροφύσιο 
παρέχοντας εκπληκτική, για 
τα ῥεδαμένατης εποχής, ώση 


τη. 


ενώ παράλληλα η βίαιη εκτὀ- 
νωση των καυσαερίων πρός 
τα πίσω αναρροφαύσε ὁλο 
και μεγαλύτερες ποσότητες 
ατμοσφαιρικού αέρα απο την 
εισαγωγή του αεραγωγού, Π 
διαδικασία αυτή επαναλαµβα- 
γοταν, ανάλογα µε την ταχύ- 
τητα εισαγωγήςτου αέρα, 
από 50 μέχρι και 950 φορές 
το δευτερόλεπτο, γεγονὸς 
που περιόριζε την ευκολία 
στην επιχειρησιακή χρήση 
του κινητήρα πρὠτα λόγω του 
ότιη παραγώμενη ὦση ἦταν 
ανάλογη της ταχύτητας πτή- 
σης, αλλά και λόγω του ότιθα 


Φωτογραφία 
μίας τυπικής 
ράµπας 
εκτόξευσης. 
ὐιακρίνοντοι ο 
πράγακαιτσ» 
σηµεία σὺν. 
ὕεσης του 
θλήµατος µε 
τον καταπέλ. 


(Κάτω αρι- 
στερά) Ὁ κα- 
ταπέλτης 
της ΗείπΚει, 


Διαδοχικά στιγµιό- 
τύπα απὀ τη µετα- 
φορᾷ καιτη φόρτω- 
ση στῃ ῥραμπα εκτό- 
ξευσης ενός 1. Η 
μεταφορά µεσω 
τσιµέντινων ὅια- 
δρόμων απαιτοίσε 
τη συνδρυµη δέκα 
τουλάχιστον αν- 
ὅρών καθώς οἱ µι- 
κροὶ τροχοίτου 
τρέιἁερ µετακίνη- 
σης δυσκόλευαν 
ακόµη περισσότερο 
τα πράγματα σε 
συνδυασμὸ µετο 
θάρος των 2.200 κι- 
λώντου ϐλήµστος 


ν 

υ 

ϱ| Ολικό μήκος; 

5 | Μήκος ατράκτου; 
Διατομή ατράκτου; 
Μήκος θύλακα κινητήρα, 
Μεγιστη διατομή θύλακα: 
ΜΡγιστη ταχύτητα: 


Ακτίνα: 
Φορτίο εκρηκτικών; 
Εκπέτασµα πτέρυγας: 


Βάρος κενό; 
Χωρητικότητα καυσίµου: 
Αυτονομία: 

Κινητήρας: 


Ολικό μήκος: 
Μεγιστη ταχίτητα: 


Ακτίνα: 3/0 χιλιόμετρα, 
Φορτίσ εκρηκτικών: 
Εκπέτασµα πτέριγας: 


Κινητήρας: 


έπρεπε τα επἰπεδα πτήσεως 
να εἶναι χαμηλά, το πολὺ; μὲ- 
Χριτα 7500 έως τα 8000 πό - 
δια, επειδἠ σε μεγαλύτερα 
ὑψῃ η περιεκτικότητα του 
ατμοσφαιρικού σερα σε 
οξυγόνο μειώνεται ὅρσαματι- 
κά. Επρεπε λοιπόν να βρεθεὶ 
ένας τρόπος εκτόξευσης µε 
κάποια αρχική ταχύτητα η 
οποία θα επέτρεπε τη λει- 
τουργία του κινητήρα και σε 
συνδυασμό µε το μικρό ύψος 
πτήσης θα εξασφάλιζε τη μὲ- 
γιστη απὀδοσή του. 


Ένα πρωτόγνωρο 


645 χλμ. ώρα στο επίπεδο της θάλασσας 
5/5 χλμ./ώρα σε ύψος 3000 µέτρων. 


Έκπετασμα ουραίου οριζοντίοι:: 
Μέγιστο βάρος απογείωσης; 


στρατηγικό όπλο 
Το «σκάφος», του οποίου η 
σχεδίαση εἰχε ολοκληρωθεί 
απὀ τον Γγ. ΒοβεΠ | µεφεΓ της 
Εἰεδεἰεγτον Μάρτιοτου 1945, 
ονομάστηκε ΕΙ 103 (ΕΖᾳ 76 
σύμφωνα µετο υπουργείο 
Αεροπορίας) και απέκτησε το 
προνόμιο της άµεσης προτε- 
ραιότητας για την ανάπτυξη 
του επίσηµα στις 19 Ιουνίου 
του ἰδιου χρόνου σε χρονικό 
διάστηµα πέντε μόλις ἡµε- 
ρών χάρη στην επίμονη 
εμπλοκή του αρχιστράτηγου 
Ειπατᾶ ΜΙΙςΠ. ὢ πρώτος πύ- 
ραυλος εδάφους-εδάφους εἷ- 


{142 μέτρα. 
7,18 μετρα. 
0,823 µέτρα. 
3,86 µέτρα, 
0,571 µέτρα, 


991-286 χιλιόμετρα, 
84 Ἰ 1 κιλά, 

4 90 μέτρα. 

200. 

2900 κιλά. 

ΕΕ κιλά 

988 λίτρα. 

30 λεπτὰ. 

Αίδις 109-014. 


Σύστημα ελέγχου-πλοήγησης: Αυτόματος πιλότος της Αξκαπίᾶ µε τρεις γυροσκοπικέςπυείδες για 
τον έλεγχο τῆς κίνησης σε δύο άξονες και βαρόμετρο. Η ενεργοποίηση των επιφανειών ελέγχου (πη- 
δόλια ανόδοιι-καβόάδου και διειυθήνσεως μόνο] εξασφαλιζόταν µε παροχἠ πεπιεαμένοι αέρα. 


88/4 μέτρα. 
186 χλμ./ώρα σε επἰπεᾶασ 
Βαλάσσαης. 


45ο 49 κιλά 
5,; µέτρα µε ξύλινη πτὲ 


Ρα 
5,39 µέτρα µε μεταλλική 
πτέρυγα. 

Αίρας 109-044 


Οἱ επαν- 
δρωμένοι 
ψΤπρουρι- 
ζόταν για 
αποστολές 
αυΤοµΤο- 
μίας, Η 
αδέα» ανἠ- 
κεστον Ότο 
Σκορτσένι 
γνωστό απὀ 
ὸ την επιχεί- 
Ρηση απε- 
λευθερυ- 
σης του 
5 Μουσολίνι. 


Χξ γεννηθεἰ. Η Εἰβξεἰβ: ανέ- 
λαβε την επίβλεψη της παρα- 
γωγής και την κατασκεµη τοι 
πυραύλου σε συνεργασία µε 
την νοἰκεΜασθη, η Απκαπἰα 
ανέλαβε την προμήθεια του 
συστήµατος Ελέγχου και η 
Ααιξδ την κατασκευή του κι- 
νητήρα, ενώ αποφασίστηκε ἡ 
διεξαγωγή των αρχικών δοκι- 
μῶν απὀ τὸ Πενεμίντε. Στις 
αρχὲς Δεκεμβρίουμτου 1942 
πραγµατοποιήθηκαν οιπρώ- 
τες δοκιμές µε άφεση κάποι- 
ὧν μοντέλων απὀ αεροσκάφη 
Εοσκθ-Νί ΡΙΑ ο00 ὦ και τέ- 
λος στις 24 του ἴδιου µήνα 
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πραγµατοποιήβηκε και η πρώ- 
τη Εκτόξευση από µία κεκλι- 
µένη ράμπα στο έδαφος η 
οποία στέφθηκε µε απὀλυτη 
επιτυχία χάρη στη χρήση 
βουκετών πυρίτιδας της 
ΠΠΕΙπΙΠΕΙΗΙΙ οι οποίες ὤβησαν 
τον πὺραυλο µέχρι την ταχύ: 
τητα ποι τέθηκε σε λει- 
τουργία 0 αυλωθητής ο οπο- 
ος πἠρε την κὠδική επὠ- 
νυμία 109-044. Παρά το ΥΕΥΟ- 
γὸς ότιτον Ιανουάριο τοι! 
1949 καιστις 20 Μαΐου του 
ἴδιοι χρόνου πραγµατοποιή- 
θηκε σειρἁ εκτοξεύσεων χω- 
ρίς ιδιαίτερα ικανοποιητικἁ 
αποτελέσµατα παρομσία των 
Χίτλερ, Γκέρινγκ και Χίμλερ 
καθώς και των Σπερ, Μιλχ και 
Ντένιτζ αντίστοιχα, η µαζικἠ 
παραγωγή του ὁπλου αποφα- 
σίστηκε ομόφωνα και ἔτσι οι 
δοκιμές συνεχίστηκαν προ- 
κειµένου να τελειοποιηθεἰ, 
Πριν ακόµη ενταχθεὶ σε υπη- 
ῥρεσία όμως φάνηκαν τα µεια- 
νεκτήµατα του παρὰ τὸ γΕΥΟ- 
νός ότι αποτέλεσε ἑναν τρό- 
μακτικό εφιάλτη για τους κα- 
τοίκους του Λονδίνου για ένα 
αρκετά µεγάλο χρονικό διά- 
στηµα. Οἱ λειτουργικοί περιο- 
ρισµοί του κινητήρα που υπο- 
Χρέωναν σε διεξαγωγή πτή- 
σης σε μικρά ὑιμη καθώς και η 
μέγιστη ταχύτητα πλεύσης 
των 645 χλμ./ώρα [5/8 
χλμ./ώρα στα 5.000 μέτρα) 
πομ μπολειπόταν της ταχὐτη- 
τας των κορυφαίων συµµαχι- 
κών καταδιωκτικών παράλλη- 
λα µε τον εκκωφαντικὀ βά- 
ῥυβό καιτην πὑύρινη ουρά των 
καυσαερἰωντου κινητήραπου 
καβιστούσαν τον εντοπισμό 
του πυραύλου εὐκολο, ἦταν 
οιπαράγύόντες που τελικά κα- 
τεστησαν την «ἱπτάμενη 
βόμβα» ὡς μία αντιμετωπίση- 
μη απειλή, Ενα ἀλλο σηµαντι- 
κά πρόβλημα που τελικά αντι- 
μετωπίστηκε ἦταν ο τρόπος 
εκτόξειισης τοι ὁπλοι καθώς 
η εκμἰνηση του αυλωθητή δεν 
ἦταν ὀυνατή σε μηδενικές τα- 
χύτητες, γεγονός που σε 
συνδυασμό µε την ϱξαιρετικά 
υψηλή ταχύτητα απώλειας 
στήριξης των 908 µέτρων ανά 
δεμτερόλεπτο καθιστούσε 
αναγκαία την ἀφεσῃ απὀ αε- 
βοσκάφος ἧ την εκτόξευση 
απὀ το ἑδαφος µε την υπο- 
βαήβηση καταπέλτη ἡ μικρών 
ρουκετών. Τη θέση των 
ρουκετών υποβοήθησης πή- 
ρε, τουλάχιστον κατά τη διάρ- 
κεια τῶν επιχειρήσεων, ἕνας 
καταπέλτης της Ηδίπκθιποι 
αξιοποιούσε τη βίαιη εκτόνω- 
ση θερμού αἑρα υπό πἱεση 
παραγόμενου απὀ την καύση 
μίγματος Ἰαἱ1ῃ8Γ για να 
προσδώσει στον πήραμλο την 
απαιτούμενη αρχική ταχύτη- 
τα εκκἰνησηςστοι 109-014 
επάνω στην κεκλιµένη ράμπα 
της οποίας το συνολικὀ µή- 
κος δεν μπορούσε να εἶναι µι- 
κρότερο των 38 µέτρων. Τα 
5ρΏ λίτρα καυσίμου εξασφἆ- 
λιέαν τη λειτουργία του 
συλωθητὴ για 20 λεπτᾶ, ενῶὼ 
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ΕΠΕΣΞΗΓΗΜΑΤΙΚΑ ΤΟΝΜΗΣ Υ] 
Ἰ. Ἐλικα καταγραφής απόστασης, 

2- Πυροκροτήτής πρὀσκρύωσης. 

3. Πτέρυγα, 

4, Οπή πλήρωσης δεξαμενών καυσἰ- 
μου. 

5. Υποδοχή σημείου ανύψωσης 
(Κέντρο Βαρους]. 

8. Αγωγὸς τροφαδασίας καυσίμου. 

7. Σύστημα ψεκοσμού καυσίμου. 

Β. Πτερύγια ρύθμισης ροῇς, 

3, Ειδικα ιαμορφωμένος θύλακας 
αυλωθητή, 

10. Πηδάλιο διευθύγσεως. 

11. Σημείο ασφάλισης πηδαλίου ανό- 
δου-καθόδου. 

12. Πτερύγιο ανόδου-καθόδου. 

19. Κυκλοφορητής 

Ἰ4. Μπαταρία ξηρών στοιχείων. 

15. Δεξαμενὴ πεπιεσμένου σἑρα, 

16. Δεξαμενές καμσίµου (550 λίτρο). 
17. Κυλιγδρική δοκός πτέρυγας. 

18, Σημείο απὀσπασης πτέρυγας. 

18, φορτίο 847 κιλών εκρηκτικών, 

20, Σύστημα πυροδότησης. 

21. Κύρια γυρασκοπικἡ πυξίδα. 


ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΟ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 


ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19309: 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 1941: 
ΜΑΡΤΙΟΣ 1965: 
10ΙΟΥΝΙΟΥ 1942: 
ΦΘΙΝΟΠΩΡΟ 1945: 

24 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥΊ942: 
26 ΜΑΙΟΥ 1943: 
2ΙΟΥΝΙΟΥ 1945: 

28 ΙΟΥΝΙΟΥ 198453: 


18 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 1943: 
5 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1943: 
ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ- 
ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1843: 

15 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1963: 
13 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 1944: 
16 ΜΑΙΟΥ 1944: 
ΘΙΟΥΝΙΟΥ 1θΗ: 

13 1ΟΥΝΙΟΥ 1844: 
Τ6ΙΟΥΝΙΟΥ 1941: 
18ΙΟΥΝΙΟΥ 1964: 

20 ἃ 4ΤΙΟΥΝΙΟΥ 1911: 
2110ΥΝΙΟΥ 1944: 

23 ΙΟΥΝΙΟΥ 1844: 
18ΙΟΥΛΙΟΥ 1964: 
221ΟΥΛΙΟΥ 1944: 
ΔΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 1944: 
23 ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 1994: 
20 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 1945: 
23 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 1949: 
28 ΜΑΡΤΙΟΥ 19845; 


όταν ο πήραυλος έφτανε πά- 
νω απὀ την περιοχή του στὀ- 
χοιιτα πηδάλια ανόδου-καθό- 
δου «ασφάλιζαν» στην οιδὲ- 
τερη βέση τοιις διακόπτοντας 
τη ροή του εναπομείναντος 
καυσίμου, ενώ ταιτόχρονα οι 
πτέρυγες εκτινασσόταν µε 
αποτέλεσµα την κατακόρυφη 
πτώση Και πρόσκρουση του 
πυραύλου λόγω του βάρους 
των 847,1 κιλών εκρηκτικών 
που ἦταν τοποθετημένα στο 
ριναίο τµήµα του. Το κόστος 


Υποβολή υπομνήµατος του Βτ. Θἰθίπῃοί µε τον τίτλο «Μῃ επανδρωμένα βομβαρδιστικά» 
στο υπουργείο αεροπορίας του Ρ6ιΧ. 

Το υπουργείο απορρίπτει τα σχέδια του υσιομνήματος. 

Ολοκλήρωση της σχεδίασης του Ε1 103 απὀ τον Ὠτ. Ποσθή [ µ956/. 

Αποζοχή της ανάπτυξης του Εἰ 105 απὀ το ἹΙπουργείο Αεροπορίας, 

Εναρξη πτητικών δοκιμών του ΕΙ 103 «ΗβἰσβεηΏρια». 

Πρώτη εκτόξευση απὀ το ἐδαφος, 

Έγκριση μαζικής παραγωγής. 

Πρώτη πτήση 254 χιλιομέτρων. 

Εναρξη κατασκευής των πρώτων εγκαταστάσεων εκτόξευσης στην αμυντική γραμμή του «τείχους του 
Ατλαντικού». 

Πρώτη αεροπορική επιδρομή εναντίον του Πενεμίντε και Ίου Καρλσχάγκεν. 

Έναρξη της συμμαχικής επιχείρησης Οτοξβεῦον στις εγκαταστάσεις εκτόξευσης των ν]. 


Αεροπορικὲς επιδρομὲς στις εγκαταστάσειςτης Εἰθεείει στο Καξξει, 
Αναβολή της πρώτης εκτόξευσης µε στόχο το Λονδίνο. 

Αναβολή της δεύτερης εκτόξευσης µε στόχο το Λονδίνο, 
Παραγγελία της ἐκδοσης μακράς ακτίνας. 

Απόβαση των συμμαχικών δυνάμεων στις ακτές της Νορμανδίας, 

55 Ν1 εκταξεύονται εναντίον της πόλης του Λονδίνου. 

Εκτόξευση 217 Ν1 µε στόχο το Λονδίνο. 

Εκτόξευση της 00ης ν]. 

Συμμαχικές αεροπορικὲς επιδρομές στης εγκαταστάσεις της Ψοκανασεη στο ΕΑΙΙϱΙΞΙεῦεΠ. 
Εκτόξευση της 100θηςν], 

Εκτόξευση 2000 Υ] συνολικἀ, 

Επανάληψη συμμαχικών αεροπορικῶν επιδρομών στό Πενεμίντε, 
Εκτόξειιση 5000 συνολικά ν1. 

Πρώτη εκτόξευση απὀ αεροσκάφος Ηδ-111. 

Περιορισµόςστης παραγωγής. 

Προσβολή νέων στόχων στο Βέλγιο. 

Αποκέντρωση της παραγωγής. 

Τελευταία εκτόξευση 1 µε στόχο το Λονδίνο, 


ανἁ µονάδα έφτανε τα 4.000 
έως 5.000 µάρκα σχεδόν στο 
ένα δέκατο του συνολικού 
κόστους κατασκευής του Νοἱ 
Μέχρι και τον τερματισμὀ της 
παραγωγἠς στα τέλη του 
1944, 23.748 μονάδες κατα- 
σκευάστηκαν συνολικά. Η 
επανδρωμένη ἐκδοση ΕΖ {8 
Βεἰσπεηὂειᾳ της «ιπτάµενης 
βόμβας» εἶναι ελάχιστα γνω- 
στὴ καθῶς ο Χἰτλερ. παρά το 
γεγονός ότι είχε στη διἀθεσἠ 


του 19.000 εθελοντές χειρι- 


στὲς αὐτοκτονίας, δεν απο- 
φάσισε να την χρησιµοποιή- 
σει και έτσι µετά από τη διε- 
ξαγωγἠ δοκιμαστικών πτήσε- 
ων οι οποίες ἀρχιζαν µε άφε- 
ση από αεροσκάφη Πε 111η 
ιδέα εγκαταλεἰφβηκε στα τέὲ- 
λητου 1944, Μία ἄλλη ἐκδο- 
ση μακρᾶς ακτίνας αναπτὺ- 
Χθηκε της οποίας η παραγω- 
γή έφτασε τις 6.508 µονάδες, 
Η επιμηκυμένη αυτὴ «ιπτᾷ- 
µενη βόμβα» πετούσε µε μὲ- 
γιστη ταχύτητα πλεύσης {65 


τοτε τα 


χλμ./ώρα χάρη στη χρήση του 
βελτιωώμµένουι Αταις 109-044 
καλύπτοντας αποστάσεις 3/0 
χιλιομέτρων λόγω του ότι 
αιξήβηκε η χωρητικότητα σε 
καυσιµο και περιαρἰστηκε. 
σχεδόν κατά το ἡμιση, το 
ρορτίο εκρηκτικών 420 48 κι- 
λά), Σχέδια για την ανάπτιξη 
µίας ἐκδοσης µε μέγιστη τα- 
χύτητα πλεύσης 800 χλμ.ήῶ- 
ρα και ακτίνα 500-858 χιλιο- 
µέτρων δεν πρὀλαβαν να υλο- 
ποιηθούν, 
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αεροδυναμική σήραγγα είναι ένα 
µέσο που δημιουργεί ρεύμα αέρα 
με ελεγχόμενες συνθήκες ταχύτη- 
τας θερμοκρασίας, πίεσης κ.λπ. Η 
λειτουργία της βασίζεται στην αρ- 
χή της σχετικότητας της κίνησης, 
σύμφωνα µε την οποία η αντίσταση 
του αέρα πάνω σ ένα στρώµαθα εἷ- 
ναι η ἴδια αν ο αέρας κινείται ὡς προς το σώμα µε 
καποια ταχύτητα ἡ το σώµα κινείται ως προς τον 
αόρα µε την ἴδια ταχύτητα, Η ιδιότητα αυτή εξυπη- 
βετεί την έρευνα γιατί ὀντας ακίνητο π.χ. ἑνα αε- 
ροπλάνο, υπάρχει ή άνεση να εξετασθούν οι αντι- 
δράσεις του όταν βρίσκεται στο ρεύμα αερα της 
σήραγγας που είναι ακριβώς οι ίδιες µε εκείνες 
που θα εἶχε το αεροπλάνο εάν εκινείτο στον αέρα 
Ετην ἴδια ταχύτητα. Αλλά πέρα απ’ αυτό είναι 
διινατό να τοποθετηθούν, ἦ να αφαιρεβούν. ἠνα 
διορθωθούν διάφορες αεροδυναµικές επιφάνειες 
κατά τη διάρκεια των πειραμάτων, ὥστε το αερο- 
πλάνο να αποκτήσει την κατάλληλη µορφή για ν᾿ 
ανταποκρίνεται στις απαιτούµενες επιδόσεις, 
Επίσης εἶναι δινατό να εξετασθούν οι αντιδρά- 
σεις του αεροπλάνου, ὀπως η ἄντωση, η οπισθὲλ- 
κουσα και οι αναπτυσσόμενες ροπές. σε συνάρτη- 
ση µε τη µεταβολή της θέσης του ὥς προς τη διει- 
θυνση της ροής, ἡ οι µεταβολές των παραπάνω 
αντιδράσεων σε σχέση µε τη µεταβολή της ταχύ- 
τητας της ροής του αέρα. 
Εἰναι γνωστό ότι η στατική πίεση του αέρα ελατ- 
τώνεται µε την αύξηση του ύψους. Από τις µετρή- 
σεις που ἔχοιν γίνει έχει βρεθεί µια προσεγγιστι- 
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Του Κων/ου Σ. Σωτηµόπουλου, 
Σµηνάρχου Ε.Α. 
νο ΚάπιΔη Ιπαϊυίε 


Θι υπολογισμοί της αντίστασης του αέρα, κα- 
τᾶ τη σχεδίαση Των Δεροσκαφών, θα ήταν 
σχετικά απλοί, αν ο αέρας ἦταν σπολλαγµέ- 
νος από τις σύνθετες ιδιότητες του ιξώδους 
και της συµπιεστότητας. Πέρα από αυτά, η 
έκλυση Βερµότητας λόγω τριθών ιδιαίτερα 
στις μεγάλες ταχύτητες περιπλἐκει ακόµη 
περισαύτερο το πρύθληµα και οδηγεὶ αθία- 
στα στο συμπέρασμα ότι 0 θεωρητικάς υπο- 
λογισμός της αντίστασης του αέρα κάτω από 
πραγματικές συνθήκες εἶναι μᾶλλον προσεγ- 
γιστικός.Βέδαια οι ηλεκτρονικοί υπολογ|- 
στές διευκολύνουν την κατάσταση σε ό,τι 
αφορᾶ τη ταχύτητα και την ακρίδεια των λο- 
γιστικών πράξεων, η ποικιλία όµως των δια- 
φόρων συντελεστών που προκύπτουν από 
τις λεπτομέρειες της σχεδίασης και τις πιθα. 
γὲς µεταθολές ἡ τροποποιήσεις του αχήµα- 
τος του αεροσκάφους, δεν επιτρέπει την 
εξασφάλιση λύσης ακριθείας ἡ λήσης αποδε- 
κτής ειδικά για τα περοσκάφη.Στην περίπτω- 
ση αυτή χρειάζεται επαλήθευση ἡ διάρθωση 
που γίνεται µόνο µε το πείραμα, Το κυριότε- 
ρᾳ θοήθηµα για την εκτέλεση τέτοιου πειρά- 
µατος ὄχι µόνο στα περοσκάφη αλλά καισε 
ὄλες τις κινητές ή ακίνητες κατασκευές που 
επηρεᾶζονται απὀ τη ροή του πέρα, είναι η 
αεροδυναμική σήραγγα. 
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κή αντιστοιχία ανάμεσα στην πἰεση και στο ύψος. 
Εἰναι επίσης γνωστό ότι η πυκνότητα του αέρα 
ελαττώνεται µε την αύξηση του ύψους και ότι 
υπάρχει αναλογία µεταξύ πυκνότητας και στατι- 
κής πἰεσης. 

Στους τύπους της αεροδυναμικής, η τιµή της 
πυκνότητας του πέρα, παίζει σημαντικὸὀ ρόλο στη 
διαµόρφωση των τιµών της ἀντώσης και της Οπι- 
σθέλκουσας, Σύµφωνα λοιπὀν µε τα παραπάνω η 
µεταβολὴ της πυκνότητας του ρεύματος αέρα µέ- 
σα στη σήραγγα, σημαίνει συνέχεια του πειράµα- 
τος σε νὲἑο ύψος πτήσης δηλαδἠ στο ὑψοςποιι 
αντιστοιχεί στη νέα πυκνότητα του αέρα, 

Η αεροὀυναμικἡ σήραγγα δε χρησιµοποιείται για 
τα αεροπλάνα, εἶναι Ξξίσου χρήσιµη για πειράµα- 
τα σε ολα τα μεταφορικά µέσα που η ταχύτητά 
τους εἰναι μεγάλη και δημµιουργεἰ υπολογίσιµη 
αντίσταση αερα. Η απαίτηση της ασφαλούς και 
ἄνετης μεταφαράς µε µεγάλες ταχύτητες αλλά 
και µε το μικρότερο δυνατό κοστος, προυποβέτει 
περα απὀ τα ἄλλα ειδικἠ σχεδίαση που να εξα- 
σφαλίζει ευστάθεια στους ελιγμούς και τῃ µικρό- 
τερη, για κάθε ταχύτητα, οπισθέλκουσα. Η τε- 
λευταία απαίτηση εἶναι σηµαντική σε ὁ,τι αφορά 
το λειτουργικὸ κόστος του μεταφορικού μέσου. 
Είναι γνωστό ὁτιη ισχύς του κινητήρα έχει ἄμεση 
σχέση µε την οπισβἑἐλκουσα, ποι και αυτή µετα- 
βάλλεται ανάλογα µε το τετράγωνο της µεταβο- 
λής της ταχύτητας, Για παράδειγµα, σε διπλασια- 
σμὀ της ταχύτητας, τετραπλασιάζεται η οπισθἑλ- 
κουσα και αυξάνεται δυσανάλογα η ισχύς του κι- 
νητήρα, Επειδή η κατανάλωση σε καύσιμα εἶναι 
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σχεδόν ανάλογη προς την ισχύ, βγαίνει αβίαστα 
το συμπέρασμα τι η µείωση της οπισβέλκουσας 
κάθε μεταφορικού μέσου θᾳ έχει, εκτός των ἆλ- 
λων, μικρότερο λειτουργικό κόστος. Επίσηςη αξ- 
ροδυναµική σήραγγα χρησιμεύει για τη σχεδίαση 
ιστιοπλοικὠν σκαφών, γιατί και στην περίπτωση 
αυτή ο άνεμος είναι Π κύρια καὶ μοναδική κινητὴ- 
µια δύναµη του σκάφους. Δεν πρέπει να παραλει- 
φθείη συμβολή της αεροδυναμικής σήραγγας στη 
σχεδίαση των ανεμόμυλων που χρησιμοποιούνται 
ευρύτατα για την παραγωγή ηλεκτρικής ενέργει- 
ας και για πολλές άλλες παραγωγικές εργασίες. 
Οι αεροδυναμικές σήραγγες χρησιμοποιούνται 
και για στατικές κατασκευές που καταπονούνται 
από τον άνεμο. Τέτοιες περιπτώσεις εἰναι οι κε- 
ραίες͵ τα υπόστεγα, οι ουρανοξύστες και οι ειδι- 
κὲς κατασκευές όπως ο πύργος του ΕΙΗεἰ στο 
Παρίσι ἡ ἀλλες ανάλογες κατασκευές που υπάρ- 
χουν σε πολλές πόλεις. Τέλος οι κατασκευές που 
λειτουργούν µε ρεύμα αέρα, όπως ἔλικες, στρόβι- 
λοι ἡ αλεξίπτωτα σχεδιάζονται και δοκιμάζονται 
με τη βοήθεια της αεροδυναμικής σήραγγας. 

Τα κύρια µέρη µιας ολοκληρωμένης σήραγγας εἰ- 
ναι οι αγῶγοί αέρα, το συγκρόοτηµα παραγωγῆς 
ρεύματος αέρα. οι συσκευές μετρήσεων και υΠΟ- 
λογισμών και το σύστηµα στήριξης τηλεκίνησης 
καιτηλεοπτικής παρακολούθησης της δοκιμής, 
Ανάλογα µε την ταχύτητα που έχει ο αέρας στο 
Βάλαμο δοκιμών, οι σήραγγες διακρίνονται σε 
μποηχητικές ἡ μικρών ταχυτήτων και σε υπερηχη- 
τικὲς ἡ μεγάλων ταχυτήτων. Επίσης ο τρόπος 
κυκλοφορίας του αέρα τις χωρίζει σε σήραγγες, 
ανοικτού και κλειστού κυέλώματος. Τέλος υπάρ- 
χουν διάφορα εἰδη σηράγγων για ειδικὲς χρήσεις, 
όπως σήραγγες κατακόρυφης ροής γιατην έρευνα 
της περιδίνησης και σήραγγες µεταβαλλόμενης 
πίεσης. 
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Ανεξάρτητα απὀ το μέγεθος ἧἦ το είδος της σήραν- 
γας οι ἀγωγοἰπου συνθέτουν το σύστηµα κυκλο- 
φορίἰας του αέρα εἶναι γενικά οι συγκλίνοντες, οἱ 
αποκλίνοντες και εκείνοιπου αποτελούν το τµήµα 
δοκιμών, Η διατοµή του τµήµατος δοκιμών είναι 
στις υποηχητικὲς σήραγγες σταθερἠ σε όλοτο 
μήκος, ενώ στις υπερηχητικές σήραγγες οι αγω- 
γοίτου τµήµατος δοκιμών έχουν μεταβλητή δια- 
τοµή προκειµένου να αναπτύξουν πρώτα τη διηχη- 
τική και στη συνέχεια την υπερηχητική ταχύτητα. 
Οι συγκλίνοντες αγωγοί αυξάνουν την ταχύτητα 
του αέρα λὀγωτου σχἠἡµατός των και ελαττώνουν 
τους στροβιλισμούς λόγω των διατάξεων που πε- 
ῥριέχοιν. 0 αξρας απαλλαγµένος κατά το δυνατόν 
από δίνες και στροβιλους αποδίδεται στο θάλαμο 
δοκιμών, και από εκεἰ παραλαμβάνεται απὀ τους 
αποκλίνοντες αγωγούς, Αυτοί οι αγωγοί λόγω του 
σχἡματόὸς των, ελαττώνουν την ταχύτητα του αξ- 
ρᾳ καιτου αυξάνουν την πἰεση. Τέλος για την πε- 
ρίπτωση σηράγγων κλειστού κυκλώματος, υπάρ- 
χουν σωλήνες που οδηγούν τη ροή απὀ τον απο- 
κλίνοντα στο συγκλίνοντα αγωγό, µε τη βοήθεια 
ανεμιστήρα. 

Η βασική απαίτηση για την καλή λειτουργία µιας 
αεροδυναμικής σήραγγας εἶναι να έχει ροή αέρα 
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στο χώρο δοκιμών, ελεγχόμενης ταχύτητας, 
αστρόβιλη και ομοιόμορφη. Η προσιτότητα στο 
χώρο δοκιμών και η δυνατότητα αλλαγής θέσης 
του δοκιμίοι (υπό κλίµακα μοντέλου του προς εξὲ- 
ταση αντικειμένου) χωρὶς να σταματήσει η σήραυ- 
γα, διευκολύνειπολύ τη διεξαγωγή της έρευνας. 
Οι σήραγγες ανοικτού κυκλώματος διακρίνωνται 
σε σήραγγες µε αναρρόφηση και σε σήραγγες µε 
ἁσκηση πίεσης, ανάλογα µε τη θέση του ανεμιστή- 
ρα ως προς το χώρο δοκιµῆς και τη φορά της κίνη- 
σης τῆς ροῆς, 

Υπάρχουν µικρές υπερηχητικές σήραγγες ποι) 
αντί για κινητήρα µε ανεμιστήρα διαθέτουν δεξα- 
µενή αέρα είτε µε πολύ υψηλή εἰτε µε πολύ χαµη- 
λή πίεση. Οι διαφορές των πιέσεων, µε την πίεση 
του περιβάλλοντος δημιουργούν ρεύμα αέρα που 
διατρέχειτη σήραγγα. Οι σήραγγες αυτές εἶναι µι- 
κροὺ μεγέθους, λειτουργούν κατά περιόδους και 
για ελάχιστο χρονικό διάστηµα, και χρησιμοποιοῦ- 
νται κυρίως για εκπαιδευτικούς σκοπούς, 

Το πρόβλημα της ομοιόμόρφης και αστρόβιλης 
ροής µέσα στο χώρο τῶν δοκιμών εἶναι μόνιμο για 
ῥλα τα είδη των σηράγγων και εἶναιπιο σύνθετο 
στις σήραγγες κλειστοῦ κυκλώματος. ΤΟ περι- 
στρεφόµενο ρεύμα ακριβώς πίσω απὀ τοις ονεµι- 
στήρες ευθυγραμμίζεται µε ειδικό πτερύγιο 
[ευβυγραμμιστήρες]. Πρόβλημα επίσης δηµι- 
ουὐργείται στις «γωνίες» των αγωγὼν ὁὀπου η ροή 
αναγκάζεται να αλλάξει διεύθυνση. Η µεταβολή 
διεύθυνσης της ροής Ἠΐνεται οµαλά µε την κατάλ- 
ληλη παρεμβολή κατευθυντήριων πτερυγίων στις 
γωνίες των σωλήνων. Τέλος η απαίτηση αστρόβι- 
λης ροής στο τμήμα δοκιμών δημιουργεί την ανἁ- 
γκη παρεμβολής «κυψελών» και «εσχαρών» που 
ἔχουν σκοπό να σπάει τους στροβίλους µε απωτὲ- 
λεσμα να ελαττώνεται ο στροβιλισμὸς του ρεύμα- 
τος, Η λειότητα των ο. επιφανειών του 
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Αεροδυναμική σήραγγα υψηλῆς ταχύτητας 


κυκλώματος συντελεί θετικα στην ελάττωση του 
στροβιλισμού. 

Ο στροβιλισµός του αέρα επηρεᾶζει ἆμεσα το τιὰ- 
χος του οριακού στρώματος στα εσωτερικά τοιχώ- 
µατα του χώροι δοκιμής γιατὶ περιορίζειτην εκμε- 
ταλλεύσιµη περιοχή που προορἰζεται για πειράμα- 
τα. 

Το τµήµα ὀοκιμών µπορεί να εἶναι ανοικτὸ (χωρίς 
τοιχώματα] ἡ κλειστό {µε τοιχώματα], Το ανοικτό 
τµήµα δοκιμὼν προσφερεται για χαμηλές ταχύτη- 
τες, εἶναι προσιτὸ και παρέχει τη δυνατότητα να 
γάνει µεταβολή της θέσης του δοκιµίου η αντικατά- 
στασή του απευθείας απὀ εκείνον που εκτελεἰ το 
πείραμα, χωρίς να σταµατησει η σήραγγα, αρκεἰ 
αυτή να λειτουργεί σε χαμηλά στοιχεία. Το κλει- 
στό τµήµα δοκιμών προσφέρεται γία µεγάλες τα- 
χύτητες. και στα σύγχρονα εργαστήρια 
Πανεπιστημίων και εργοστασίων συνοδεύεται 
απὀ σύστημα τηλεχειρισμού και τηλεοπτικής πα- 
ρακολούβησης των δοκιμίων. Η ταχύτητα αέρα 


στο χώρο των δοκιμών πρέπει να ρυθμίζεται ανά- 
λογα για να υπάρχει δυνατότητα εκτέλεσης πει- 
ραμάτων κάτω απὀ διάφορες ταχύτητες, Οἱ υποη 
χητικὲς ταχύτητες ρυθμίζονται συνήθως µε τη µε- 
ταβολή των στροφών του ανεμιστήρα που παρᾶ- 
γειτο ρεύμα µέσα στη σήραγγα. Οι υπερηχητικές 
ταχύτητες ρυβμίζονται απὀ τη µεταβολή του σχή- 
µατος του αγωγού που αποτελεί το χώρο δοκιμής. 
Για ἑνα δεδομένο αγωγό τµήµατος δοκιμής σε µια 
υπερηχητική σήραγγα, η ταχύτητα αέρας εξαρτά- 
ται απὀ τη διατομή εισαγωγής του αγωγού (λα 
μάς). Όσο πιο µικρή εἶναι η διατομή τόσο μεγαλύ- 
τερες ταχύτητες οναπτἠσσονται στο χώρο δοκι- 
μών. Επομένως ο έλεγχος της ταχύτητας εξα- 
σφαλίζεται µε τον ἐλεγχο της μεταβολής του 
«λαιμού» εισόδου. Τα εύκαµπτα τοιχώµατατου 
λαιμού και τα αφαιρετά ακροφύσια (Μπλοκ) παρέ- 
χουν τη δυνατότητα στον ερευνητή να ἔχειτην 
επιθυμητή διατομή του λαιμού, επομένώς και την 
ταχύτητα αέρα στο χώρο δοκιμής. 

Ὁ χρησιμοποιούµενος αέρας στις σύγχρονες σε- 
ροδυναμικὲς σήραγγες, πρέπει να εἶναι ελεγχόµε- 
νος απὀ πλευράς θερμοκρασίας, πίεσης, υγρασίας 
και καθαρότητας, Για το λόγο αυτό εἶναι αναγκαία 
π συμπλήρωση της σήραγγας µε τα αντίστοιχα ὁρ- 
γανα µέτρησης, καθώς επίσης µε αντλἰες πίεσης ἢ 
κενού, Βερµαντήρες, ξηραντήρες και φἰλτρᾶ. 

Το κόστος της αεροδυναμικής σήραγγας σε ὁ,τι 
αφορά την κατασκειιή, εγκατάσταση αλλά και λει- 
τουργία της εἶναι σεβαστό γιατί στην κατασκευή 
πρέπει να ληφθούν υπόψη τα παρελκόμενα (π.χ. 
ζυγός] στην εγκατάσταση στο ειδικό υπόστεγο 
καιτην υποδομἠ για λειτουργία του κινητήρα, και 
στη λειτουργία τα τεράστια έξοδα για την εξα- 
σφάλιση της απαιτούµενης ισχύος, Αρκεί να ανα- 
φερβεί ότι η απαιτούμενη ισχύς γιατην παραγωγή 
ρεύματος εἶναι ανάλογη προς τον κἠβο της ταχι- 


τητας. Το κόστος γίνεται ακόµη µεγαλύτερο όταν 
πρὀκειίται για υπερηχητική σήραγγα ὅπου για να 
επιτευχθεὶ ταχύτητα Μαχ ἃ χρειαζεται ισκύς ΚΙνη- 
τήρα 29 ΗΡ για κάθε οπι’ διατομὴς Τµήµατος ὄσκι- 
µής. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι για την αµερικανι- 
κή σήραγγα | θΜ/5 µε διατομή τμήματος δοκιμής 
10χ{0 πόδια και ταχύτητα 3.400Η/56υ χρειάζεται 
ισχὺς 238.200ΗΒ, το δε κῴστος της λειτουργίας 
ανέρχεται περίπου σε φὈ. 000 την ὡρα. 


Σήραγγα έρευνας περιδίνη- 
σης Ἱ. Ανεμιστήρας, 2. 
Μοντέλο σε περιδίνηση, 3. 
Δίχτυα ανάσχεσης µοντέὲ- 


Τωπικό τµήµα δοκιµής υπερηχητικής σήραγγας. 
Ηταχύτητα αέρα πριν απὀ το λαιμύ εισόδοι! και µετά το λαηιό εξόδου είναι υποή- 
χητική. ΟΙ μπερηχητικὲς ταχύτητες αναπτύσσονται µέσα στο χώρο του τµήµα- 
τος δοκιμής. Ί. Λαιμός εισόδου, 2. Υπερηχητική ροή, 3. Χώρος δοκιμών, 4. 
Λαιμός εξόδου, 5. Κάβετο κύμα κρούσης, 6. υπερηχητική ροή. 


ατµύσφαιρες. Η αλλαγή των δοκιμίων γίνεται µε συνθήκες ατµοση 
σης, 1. Κινητήµας 12.008 ἱππων, 2. Συγκράτηµα ομοαξονικών συµ! 
ῥυγα ευθυγράµµισης, 3 Ολιαβαίνουσες θµρίδες για διακοπή « 
τος αέρα, 4. Θυρίδα πρασιτύτητας στο χώρο δοκιμών, 5. Δι 


ν 


Ὑπερηχητική σήραγγα αναρρύόφησης. Ο αέρας αναρροφάται 
απὀ τη σφαίρα «κενού». Τη συνεχή πτώση της πίεσης την 
εξασφαλίζειη λειτουργία της αντλίας «κενού».Ἱ. Σφαίρ 
«κενού», 2. Αντλία «κενού», 3. Δικλείδα ταχείας ενέργειας. 


4. Τµήµα δοκιμής, 5. Ξηραντήµας, 


Τέλος υπάρχοιιν και λειτουργούν σήραγγες λίαν 
υψηλών ταχυτήτων (ΗΥΡΕΗΡΟΝΙΟ ΤΗΝΕΙ 8], οι 
οποίες χρησιμοποιούνται για ἐρεινες και δοκιμές 
σε ταχύτητες της τάξης των 4.5 Μαχ και περισσό- 
τερο. Οιπύραυλοι και τα διαστημόπλοια πετούν σε 
τέτοιες ταχύτητες επομένως εἶναι χρήσιμο μέχρι 
απαραίτητο να δοκιμάζονται ανάλογα µε τη βοή- 
Βειατων σηράγγῶων αυτών, 

Οι αεροδυναµικές σήραγγες θᾳ ήσαν άχρηστες 
εὖν δεν εχρησιμοποιούντο παράλληλα οι απαιτού- 
µενες συσκευές µε τα αντίστοιχα ὀργανα που µε- 
τρούν τις επιδράσεις του ρεύματος αέρα πάνω 
στο υπό εξέταση δοκίμια, Το εἴδος της σήραγγας, 
οι συνθήκες λειτουργίας της, τῷ δοκίμιο καιτο 
αντικείµενο της ἐρευνας προσδιορίζουν τις 
συσκευές που πρέπει να χρησιμοποιηθούν 

Η ταχύτητα του αέρα στο χώρο δοκιμής καισε 
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Προσπτικό 


Στο λαιμό εισόδου ΜΞ, πριν 
απὀ το λαιμό Μς«Ί καί µετά 
το λαιμὸ Μ-»Ί. Το Μ λει- 
τουργίαο στα τµήµατα δοκι- 
µών της σήραγγας εξαρτά- 
ται μπό τον λόγο ΕἰΕ. 
Επομένως π αυξομείωσητης 
ταχύτητας του αέρα στο τµή- 
μα δοκιμών δεν γίνεται µε τη 
µεταθολή των στροφών του 
ανεμιστήρα αλλά µε Τη µετα- 
θολή του Ε/Ε. Στην περίπτω- 
ση ᾱ, Μ-1,8 και Ε/Ξ:1,8. 
Στην περίπτωση Β, Μ-Ξ3 και 
Ε/ΕΞ6 και στην περίπτωση 
6, ΜΞ8 και Ε/Ε-Β. 
οποιοδήποτε ἀλλο µέρος της σήραγγας μετράται 
συνήθως µε το σύστηµα ΡΙἱοἵ,. Π ευχέρεια µετακί- 
νησης των σωλήνων του συστήµατος επιτρέπει 
την ἔρευνα του οριακού στρώματος στο χώρο δο- 
κιμών και στον προσδιορισμό της εκμεταλλεύσι- 
µης περιοχής. Η μέθοδος του θερμού αγωγοὺ εἰ- 
γαι πολύ πιο απλή αλλά και κατάλληλη για χαµη- 
λὲς ταχύτητες και για τη μέτρηση ακανόνιστων 
μεταβολών της ταχύτητας ὁπώς συμβαίνει στην 
περίπτωση των στροβιλισμών. 

Οι δυνάμεις που ασκούνται πάνω στο δοκίμιο µε- 
τρώνται κατὰ κανόνα µε το ζυγό. Οι διευθύνσεις 
των δυνάμεων εἶναι σαφώς καθορισμένες και 
προσδιορίζονται, στις παράλληλες προς τη ροή, 
στις κατακόρυφες και στις οριζόντιες κάθετες 
προς τη ροή. Εκτός απότις διβάμεις εἰναι δυνατό 
να μετρηθούν µετη βοήθεια του ζυγοῦ και οἱ ρο- 


λοι, ὔ, Διεύθυνση ροής, 


σχεδιάγραμμα σήραγγας ὢ αέρας πο προέρχεται απότο συ 

γεται λόγω συμπίεσης, επομένως ο ψύκτης εἶναι απαραίτητος. Ὁ 
απὀ την είσοδο και µετάτην ἑξοδύτου απὀ το χώρο δοκιμών έχει υί 
ταχύτητα, Ἱ. πτερύγια καμπής, 2. Παράβυρο παρατηρήσεις, 1. 


πὲς που αναπτύσσονται πάνω στο δοκίμιο. Η ακρί- 
βεια στις μετρήσεις µε το ζυγό εἶναι απαραίτητη, 
γιατί σε ενάντια περίππωση Π αναγωγή απὀ το µο- 
ντὲλο στο πραγματικὀ αντικείµενο θα οδηγήσεισε 
αποτελέσµατα που θα απέχουν πολύ απὀ τα σώ- 
στά. Η χρήση ηλεκτρικών και ηλεκτρονικών 
κυκλωμάτων στο ζυγό αυξάνει την ακρίβεια των 
μετρήσεων. 

Οι στατικές πιέσεις που ασκούνται πάνω στην 
εξωτερικἡ επιφάνεια του δοκιμίου μετρώνται απὀ 
το µανόμετρο. Οι λήψεις των πιέσεων γίνονται 
απὀ κατάλληλες οπές που έχουν γίνει σε στρατη- 
γικἀ σηµεία των επιφανειών και απὀ εκεί διοχε- 
τεύονται στο µανόµετρο, κατανομή των πιἑσε- 
ὧν που ασκούνται ταυτόχρονα πάνω στην επιφά- 
γεια του δοκιµίου γίνεται µε τη βοήθεια του πο- 
λυμανόμετρου. Τυπικό πείραμα εἶναι α προσδιορι- 
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σμός των στατικών πιἑσεων στις επιφάνειες της 
πτερυγας για διάφορες γωνίες προσβολής µε τη 
βοήθειατου πολυμανόμετρου. 

Ὑπάρχουν οπτικές μέθοδοι παρακολούθησης της 
ροῆς, Οι χρησιμοποιούμενες µεγάλες αεροδινα- 
µικὲς σήραγγες ἐχουν τη δυνατότητα να περιλά- 
βουν στο χώρο δοκιµἠς των ολόκληρο αεροπλάνο 
µετις πραγματικές του διαστάσεις. Ενδεικτικά 
αναφέρονταιη σήραγγατης ΝΑΞΑ µε διατομή χώ- 
ρου δοκιμής 40 8Ο πόδια, ταχύτητα στο χώρο ὅο- 
κιµής ν-ο50 ΜΕΡΗ και ιοχύ κινητήρα 36.000 ΗΒ, 
καθως καιη σήραγγα | ΕΜΙ5 που προαναφέρθη- 
κε. ΣΕ περίπτωση αδΏναμίας χρησιμοποίησης µε- 
γάλης σήραγγας κατάλληλης για σώμα μεγάλων 
διαστάσεων, χρησιμοποιούνται μικρότερες σή- 
ϱαγγες καιστη θέση του μεγάλου σώματος χρησι- 
µοποιείται μικρό ομοίώμα κατάλληλο γιατη χρησι- 
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Υποηχητική σή- 
βράγγα κελιστού 
κυκλώματος τύ-. 
που Ρταποί. Ἱ. 
Συλλέκτης, 2. 
Κυψέλες, κἩ 
Διαχύτης ή απο' 
κλίνων αγωγός, 4. 
Ανεµιστήρας, 
Ηλεκτροκινητή 

:.86. Χώρος. δοκι- 
μών, τε περ ια 
διευθύνσεωῳ 
ροής, 8. ἠριώ 


ευθυγραµµίσεως 


ρεύματος ση 4 


Εὐκαμπτα τοιχώματα. 


μοποιούµενη σήραγγα. Τα αποτελέσµατα τῶν µε- 
τρήσεων πρέπει να αναχθούν στο σώμα µετις 
πραγματικὲς διαστασεις. Για να πετύχει το πείρα- 
μα και τα αποτελέσµατα των μετρήσεων να είναι 
σωστα πρέπει το μοντελο και το σώμα να έχουν 
κατά την κίνηση στον αέρα. τον ἴδιο αριθμὸ 
Βθοπο[ᾶς (Βε]. Ειδικά όμως όταν πρόκειται για αε- 
ροπλάνο που η ταχύτητα του εἶναι ν20.4Μαχ. τὸ- 
τετο μοντέλο πρέπει να δοκιμάζεται στον ἰδια 
αριθµό Μαχ που πετά το αεροπλάνο. Η οικονομία 
χώρου δεν επιτρέπει ανάλυση των δύο τελευταί- 
ων προυποθέσεων, δηλαδή της ισότητας των 
αριθμών ΒΗθρπο[άς και ΜΕΟΠ αεροπλάνου και µο- 
ντέλου, Ελπίζεται ὁμώς ότι μελλοντικά θα δσθεί η 
ευκαιρία να περιγραφεί η σημασία των αριθμών 
ΒθΩποἰάς και Μ8ΟΠ στη χρησιµοποίηση της σερο- 
δυναμικής Σήραγγας. 


Κάτοψη υπερηχητικής σήραγγας µε εναλλακτική διάταξη διαλεἰποντος | 
τουργίας φυσήσεως, 1. Ὁ ον μα ήα 2, ἡρμρν 5, Ψύκ 


ρηχητικής σήραγγας. Ί. Μπλοκ λαιμού, 2, Σταβερύ, 3. Κο 


. 
ο) 
β Ἱ 
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Ὑπερηχητική σήραγγα φύσησης ἡ πίεσης. Ο χρόνος λειτομργίαςε 
χώρους πεπιεσμένου αέρος, 2. Δικλείδα αὗρα, 3. Ξηραντήρας, λ] 
«λαιμός» εισόδου, 6. Χώρος δοκιμών, 7. Αποκλίνων αγωγός ή πι 


Το θέµα «αεροδυναμική σήραγγα» δεν εξαντλἠ- 
θηκε µε αυτό το άρθρο, γιατίτο αντικείµενο εἰναι 
τεράστιο και 0 χώρος μικρός. Οι µεγάλες πρόοδοι 
που γίνονται στα επἰγειᾶ και εναέρια μεταφορικά 
µέσα. στη διαστημική ἐρεινα. στην εκμετάλλευση 
της αιολικἠς ενέργειας, και στην καθ᾽ ύψος ανα- 
πτυξη επίγειων µετολλικών στατικών κατασκευ- 
ὠν, όπως πύργοι, κεραίες και ουρανοξύστες, καθι- 
στούν την αεροδυναμική σήραγγα απαραἰτητο 
βοήθημα. Πέρα απὀ αυτά η αεροδιναµικἡ σήραυ- 
γα εἶναι ένα σημαντικό εκπαιδευτικό βοήθηµα για 
την προετοιμασία των επιστημόνων στους τοµείς 
που αναφέρθηκαν. 
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ΛΣΟΗΝΕΊΕ 


παρουσία στην χώρα µας νέων ελαφρων αεροπλάνων γενικῆς αεροπορῖας κάθε ἄλλο παρά σύ- 


νηθες γεγονός αποτελεί δεδομένης της περιορισμένης δραστηριότητας και του αγοραστικού 


ενδιαφέροντος στον Ελλήνικό χώρο αλλά και της σχεδόν κατακόρυφης πτώσης της αγοράς 


στην συγκεκριμένη κατηγορία αίφων σε παγκόσμιο επίπεδο κατᾶ την περασμένη δεκαετία. Οἱ εξε- 


λίξεις λοιπόν ανάγκασαν τόσο τους κατασκευαστές όσο και τους αντιπροσώπους τους ανά τον κό- 


σµο σε περικοπές οι οποίες φυσικά συμπεριλαμθάνουν και τις εκτεταμένες διαφημιστικές καμµπά- 


νιες και παρουσιάσεις. Εξαΐρεση στον κανόνα αποτέλεσε η παρουσία- « 


σητου Γερμανικοῦ ΒυΞΟΗΜΕΥΕΗ Η 90-230 ΗΒ σε µία περιοδίασε ο) 


4 ολόκληρη σχεδόν την Ελληνική επικράτεια τον ώ νο 5 
περασμένο Σεπτέµθριο, 


ΒυΞΟΗΜΕΥΕΡΗ 
Β 90.230 6 

Η ΒΙΞΟΗΜΕΥΕΗ ΑΙΠΟΒΑΕΤ 
ΟΘΟΗΡΟΒΑΤΙΟΝ ιδρύθηκε στις αρ- 
χὲς της δεκαετίας του 1980 από τον 
ερασιτέχνη χειριστή και επιχειρηµα- 
τία 

ΗΩ/ςδί Ηιδοηπ]θγθί, Όλα άρχισαν 
στην κωμόπολη ΜεΙΙ6 της κἁἀτῷ 
Σαξωγίας όταν ο Βιβδοηπιθγρ/που 
είναι κάτοχος πτυχίου μηχανικού αε- 
ροσκαφών µε εκπαίδευση και 
προυπηρεσία ατην Γρεμανική πολε- 
µική αεροπορίἰα '«ἑστησε» μία εται- 
ρία συντήρησης και επισκευής ελα- 
φρών αεροσκαφων ενώ λίγο αργό- 
τερα ἐγινε και τοπικός αντιπρόσω- 
πος της Όβεβςμα. Με την πάροδο του 
χρόνοι και την σταδιακή αλλά ταχύ - 
τατῃη κατάρρευση της Αμερικάνικης 
βιομηχανίας αεροσκαφών γενικής 
αεροπορίας αρχίζει νο ωριμάζει στο 
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Του: Δ,Θ, Στεργίου 
Φωτογραφίες: Δ. Γρίφσιας 


μυαλό του ΒιμδομπιθγεΓη ιδέα της 
κατασκευής ενός δικού του αερο- 
πλάνου, Ἡ σχεδίαση του νέοι αξρο- 
πλάνου που πήρε την επωνυμία ΜΕ. 
Β9 άρχισε το 1985 και το πρωτότυπο 
(ν 001) µε νηολόγιο ΡΠ-ΕΕΗΕ πραγ- 
ματοποιεί 

την παρθενική του πτήση στις 8 
Αυγούστου του 1988 µε κινητήρα 
τον πρωτοπορειακό ΡΕΜ 2208 της 
Πόρσε. 

Ενώ οι δοκιμές συνεχίζονται µε το 
πρωτότυπο ν 001 τον Μάρτιο του 
1990 π Πόρσε διακόπτει την παρα- 
γὠγή του κινητήρα αφού έχει ἧδη 
κα-τασκευάσει 198 µονάδες προβλη- 
ματιζόµενη απὀ την παγκόσμια κἀμ- 
ψη της αγοράς ελαφρών αεροσκα- 
φών. 

Δικαιολογημένη η ενέργεια δεδομὲ 


” 


ω 


«») 


«:, 


’. 


νου ὅτι η παραγωγή ελαφρών αερο- 
σκαφών απὀ 192000 μονάδες γιά το 
ἔτος 1980 έπεσε στις 900 το1990///. 
Ετσι ο Βυ5εΠπιθγθί απευθύνεται 
στην Αμερικάνικη αγορά εμβολοφό- 
ρων κινητήρων και επιλέγειτον |Ο- 
540-04Ώ5 της Ταχίίοπ | γουπιπαο 
οποἰἱος αποδἰδει 2340 ἵππονς στις 
24068 σ.α.λ. προκειµένου να συνεχί- 
σειτις πτητικές δοκιμές και να εξα- 
σφαλίσει πιστοποιητικό πλοηµότη- 
τας τόσο στην Αμερική όσο καιτην 
Ευρώπῃ. 

Χωρίς κάποια Ιδιαίτερα μακρόχρονη 
καθυστέρηση το αεροσκάφος µετον 
γἐο κινητήρα μετονομάζεταισε Η 
90-50 Βᾶ [ΒΕΤΗΑΟΤΑΡΒΙ Ε 6ΕΑΗ) 
και πετά για πρὠτη φορά στις ὁ5 
Σεπτεβρἰου του 1390 µε τον αρχιδο- 
κιµαστή της εταιρίας Ηβίπει ΝΘΙΙΠΙ8Π 
στα χειριστήρια. Το Γερμανικό πι- 
στοποιητικὁ πλοηµότητας γιά την 
τουριστική έκδοση του αεροσκά- 
φους (δομική αντοχἠ «9,8 έως - 
15248) εκδὀ 

ϐηκε στις ϐ Ιουνίου του 1936, ενώ 


πρόσφατα αποκτήθηκε και το πιστο- 
ποιητικό πλοηµότήτας από την Αµμε- 
ρικάνικη υπηρεσία πολιτικής αερο- 
πορίας (ΕΑΑ], Αξίζει επίσης να αν- 
φέρουμε ὀτιτο αεροσκάφος είναιπι- 
στοποιημένο και γιά την εκτέλεση 
ακροβατικών την παρουσίαση των 
οποίων επιρυλάσσοιμε γιὰ το ἀμμε- 
σο μέλλον. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 

Η χρήση μεταλλικών τμημάτων στα 
σύνολο της κατασκευῆς ἔχει περι- 
στεί ουσιαστικά µόνο στο αντιπυρικὀὸ 
διάφραγμα μεταξύ κινητήρα και κα- 
µπίνας επιβατών τα οπρἰο εἶναι κατα- 
σκευασμένο απὀ ανοξείδοτο ατσάλι, 
Γιάτην κατασκευή των δομικών τµη- 
μάτων αλλά καιτων τμημάτων επικἁ- 
ληψης του αεροσκάφους ἔχει χρησι- 
µοποιηθείτα ΡΑἰ ΑΤΑΙ. Α ὁλ0 0] 
σύνβετο υλικό υ;ώδους ρητίνης βι- 
νυλίου-εστέ 

ραπου αναπτύχθηκε απὀ την ΒΑΡΕ 
σε συνεργασία µε την ΠΙΞΕΠΠΙΕΥΕΓ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ ου 


8.0... Η κατ'αποκλειστικότητα χρήση 
του ΡΑΙΑΤΑΙ Α Φ40 στο σύνολο της 
κατασκευής έχει σαν αποτέλεσµα 
την µείῴση της οπισθέλκουσας,την 
αυξηση της αντοχἠς στην διάβρωση 
αλλά κυρίως τον περιορισμό των 
δομικών τμημάτων κατά 7006 σε 
σύγκριση µε αντἰστοιχα αερο- 
σκάφη ολομεταλλικής κατα- 
σκευής σύµφωνα 


μ.--- 


µετους ανθρώπουσςτης Πυδςῇ- 
ΠΙΘΥΘΙ 8.5, Κάῑι που συνε- 
πάγεται βέβαια και 
την µείωση του κὀ- 
στους συντήρησης 
και επισκεµής. Την 
δοµή της ατρήκτοι 
αποτελαύν τέσσερεις 
νομείς ενώ της πτέ- 
ρυγας µία κύρια δοκός 
και µία βοηθητικἠ. Όι 
δεξαμενές καυσίμου κα- 
ταλαμβάνουν το χώρο μµε- 
ταξύ χείλους προσβολής 
και κύριας δοκού εκτεινό- 
µενες απὀ την ρίζα 
έως καιτο μισὸ του συνολικού µή- 
κους της κάθε ηµιπτέρυγας. Η χωρη- 
τικἠτητατων δεξαμενών φτάνειτα 
254 λίτρα (125 λίτρα γιᾶ την κἆάθε 
µία] εκτων οποίων τα 248 είναι 
χρησιμοποιήσιμα. 
Τα πτερύγια καμπυλότητας εἰ- 
ναι τύπου ΕοΝ/ϱΓ, ηλεκτρο- 
υδραμλικά ενερ- να µέσω ενός 
επιλογέα που βρισκεταιτοποθε 
τηµένος στο δεξιό τµήµα του 
πίνακα οργάνων και παρέχει 
την δυνατότητα επιλογής γιὰ 
κλίσεις 15 και 2 μοιρών, Η 


ἑω.. 
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προσεγµενη σχεδίαση των ἄκροπτε- 
βυγίων συντελεί στον περιορισμό 
των στραβιλισµώὼν ακροπτερυγίων 
(ήπαρ νοήίοθξ] µειώνο- ντας σε µε- 
γαλύτερο βαθµό την οπισθέλκουσα. 
Ό χώρος αποσκεµών βρίσκεται ακρι- 
βώὼς πἰσω από την καμπίνα επιβατών 
µε ὀγκο 0,8 κυβικών μέτρων καιτο 
φορτίο που προδιαγράφεται ότι µπο- 
ρεινα δεχτεί βάσει κατασκευαστή 
δεν πρέπει να ἐχειβαρος μεγαλύτε- 
ρο από 50 κιλά Η δομική αντοχήτου 
οκάφοιυς έχει πιστοποιηθεί για 
18000 ώρες ενώ η Βερμική αντοχή 
του ΡΑι ΑΤΑΙ φτάνειτους 72 βαβ- 
μοὺς κελσίου. Πέρα απὀ τις καθα- 
ρὲς αεροδυναµικές γραμμές καιτις 
κατασκειαστικὲς καινοτοµίεςτου 
αεροσκάφους οι άνθρωποι της 
Βιι5ςΠπΊεγθί κατόρθωσαν να 
διατηρήσουν τον θόρυβο 
του κινητήρα σε πολύ χα- 
μηλά επἰπεδα τόσο µέσα 
στην καμπίνα επιβατὠν 
όσο και ἔξω απὀ αυτήν. 
Πιό συγκεκριμένα απὀ 
το παγκόσμια αποδε- 
κτό {16ΑΟ] επίπεδο 
θορύβου των 


7Βντεσιμπέλ (4Β] για την συγκεκρὶ- 
µένη κατηγορία, το Η 90-230 ΠΩ 
«υπερτερεί» κατὰ 8,1 (4Β) φτάνο- 
ντας 65,9 (4Β] σε ευθεία και οριζό- 
ντια πτήση µε πλήρη στοιχεία κινη- 
τήρος, μέγιστο βάρος απογσίωσης 
καισε ύψος 1000 ποδών απὀ το ση- 
µείο ὀπου γίνονται οι μετρήσεις. 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 

Όπως προαναφέρθηκε ο 0-540- 
(9Ώ5 της | γοοπιίπᾳ αποτέλεσε την 
εναλλακτική λύση για τον ΗυΡ- 
σππιεγει όταν η Πόρσε ματαίϊώσε την 
παραγωγή του ΒΕΜ 3200. ὢ κινητή- 
ρας είναι εξακύλινδρος αερόψιωκτος 
µε σύστηµα ψεκασμού [Ιπ]θοίίοπ] και 
αποδίδει 230 ἱππους στις 2400 στρο- 
φές, Στις εξαγωγὲς του έχει τοπο- 
θετηθεί ἑνα ειδικό 'φίλτρο”"περιορι- 
σμούῦ 


του βορύβομ. Η χαμηλή κατανάἀλι- 
ση αποτελεί ἑνα σημαντικό πλεονέ- 
κτηµα του κινητήρα φτάνοντας τα 28 
λίτρα ανά ώρα µε ταχύτητα πλεύσης 
110 κόμβων 


(Άθύοτης συνολικής ισχύοσ]σε ύψος 
3000 ποδών. Ετσι η αυτονομία φτά- 
γειτις {/,δ ὧρες και η ακτίνα τα 870 
ναυτικά μίλια. Η δεξαμενή ελαίοιι 
έχει χωρητικότητα 11,4 λίτρων. 
Η τετράφιλλη μεταβλητού βήμα- 
τος ἑλικα ΜΤΝ-14-Β αποτελεί 
κατασκευή της ΜυΠίραυε/ απὀ 
σύνθετα υλικά καιῃ σχεδίαση της 
αεροτοµής των πτερύγών της έγε 
ειδικά γιὰ την “προσαρμογή"της 
στον |0-Ρ4004Ώ5 του οποίου οι 
στροφές περιορίστηκαν στις 2408 
απότις 2/00 ποι«βγάζει» κανονικά. 


ΒΑΣΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ. 
Στο χώρο της καμπίνας επιβατών µε 
µία πρώτη ματιά στην διάταξη των 
οργάνων, διακοπτῶών και μοχλών γ|- 
ψεται εύκολα αντιληπτό ότιοιΓε- 
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ρμανοί έδωσαν μεγάλη σημασία 
στον παράγοντα εργονομία. Τα 
πρωτευ- οντα ὀργανα του αεροσκά- 
φους βρίσκονται ως συνήθως στην 
αριστερἠ πλευρά του πίνακα αργά- 
νων ενω το δεξιό τµήµα του ἔχει µία 
µικρή κλίση πρὸς την πλευράτου 
χειριστού προκειµένου να εξασφαλι- 
στεί η καλύτερη δυνατή οπτικἠ αλλά 
και λειτουργική προσιτότητα. Οπλή- 
ρης εξοπλισµόογιά την διεξαγωγή 
ΙΕΗ πτήσεων περιλαμβάνει διπλά 
ΝΟΒ και ΑΡΕ, αυτόματο πιλότα, 
ΡΜΕ. Τιαηβροπάςή, 1 καιαΡς. 

Καιτατέσσερα καβίσµατατης καμπί- 
νας έχουν τις ἶδιες διαστάσεις µε 
πλειρικό διάκενο 13 εκατοστών πα- 
ρέχαντας έτσι την δυνατότητα ἀνε- 
της μεταφορᾶς τεσσάρων ενηλίκων 
µε αποσκειµές βάρους όχι µεγαλύτε- 
ρου) των 50 κιλών βεβαια. Τό ύψος 
της καμπίνας εἶναι 1,24 µέτρα καιτο 
πλάτος της 1,15. Το σύστηµα κλιµα- 
τισμού αποτελείται ομσιαστικά από 
δύο αεραγώγούς µε εξόδους παρο- 
χἠς ψυχρού ἡ θερμού αξρα και για 
τους τέσσερεις επιβαίνοντες, 
Φωτιαμὸς παρέχεται για τον πίνακα 
οργάνων αλλά καϊτους επιβαίνοντες 
µέσω µίας κονσόλας στην οροφή 
που περιλαμβάνει καιτις εξόδους 


β90 
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του συστήματος κλιματισμού ενώ 
υπάρχουν και θήκες για τοποθέτηση 
χαρτών στα εμπρὸς καθίσματα. 
Αξίζειστο σηµείο αυτό να αναφέ- 
ρουµε ότιτο συνολικό κόστος ανά- 
πτυξης του Η 90 ανήλθε σε 34 εκα- 
τομύρια γερμανικά µάρκα αξιόλογο 
µέρος του οποίου ὅμως προήλθε απὀ 
κρατικὲς επιχορηγήσεις στα πλαίσια 
ενός υποδειγματικού αναπτυξιακού 
προγράµµατος της κάτω Σαξωνίας!!|. 
Εχει ήδη προγραμματιστεί γιά το 
έτος που διανύουμε η κατασκευή 30 
αεροσκαφών σε ενα μικρό εργοστᾶ- 
σια στην πόλη Ντασσάου στον Ελβα 
ποταμό που παλαιότερα αποτελοι]- 
σε εργοστασιακὀ παράρτημα της 
ΦυΠΚείΞ, Στα ἄμμεσα σχέδια της 
εταιρίας περιλαμβάνεται Π ανά- 
πτυξηκαι η παραγωγή μίας οικογὲ- 
γειας αεροσκαφών βασισμένων σχε- 
διαστικἁ στο Η 920-230 Ηά Π οποία βα 
προωθηθεί εμπορικἁ στην Αμερικά- 
νικη αγορά κυρίως. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ 
ΤΟΒ 90-250 ΠΒ 
Η συνάντησή µας εἶχε καθορισθεί µε 
τους εκπροσώπους της εταιρἰας ένα 
Κυριακάτικο πρωινό του Σεπτέβρη 
στο αεροδρόμιο του Μαραθώνα. 


Η θερμοκρασία επιφανείας αρκετά 
υψηλή για την εποχἠ στοιις 36 βαθ- 
μούς κελσίου, καμμία όμως άλλη και- 
ρική ιδιαιτερότητα, σΑΝΟΚ και ἄνε- 
μος επιφαγείας που ἐπνξεε µε ταχί- 
τητα ὀχι µεγαλύτερη τῶν {/ κόμβων 
και διευθυνση σχεδὸν παράλληλη µε 
τον 48 που ἦταν σε χρήση εκείνη την 
ώρα. ἰήετὰ απὀ µία σύντομη αλλά 
"περιεκτική" ενηµέρωση που αφο- 
βούσε την κατασκευή καιτα κυριότε- 
ρα συστήµατατου αεροσκάφους, 
την ξενάγηση στον πίνακα οργάνων 
καιτους εσωτερικούς χώρους απὀ 
τον ΚΙ8µ5 ΚυβΙ 
χειριστή της ΒιΙΞΟἩπΙΘΥΕΙ 8.5., και το 
πέρας της διαδικασίας υποβολής 
σχεδίου γιὰ τοπική πτήση διᾶρ 
κειας 40 περίπου λεπτὠν πάνω απὀ 
την θαλάσσια περιοχή του Μαραθώ- 
να, επιβιβαστήκαμε στο αεροσκἀά- 
φος που έφερε νηολόγιο Π-ΕΕΒΚ. 
Με το πάτημα ενός κουμπιού πἰσω 
και αριστερά στο πλαίσιο της πόρτας 
άνοιξε η θυρίδα προσιτότητας του 
χώρου αποσκευών για την τοποθέ- 
τηση εξοπλισμού που δεν µας ἦταν 
απαραίτητος. Αμέσως μετά ρυθµιση 
{μόνο εμπρός-πίσω] του καβίσµατος 


και πρόσδεση µε ζώνη τριών σηµει- 
ων. Παρόμοιες ζώγες υπάρχουν και 
γιά τα πίσω καθίσματα. 

Διαδικασίες εκκίνησης και εκκίνηση 
του { γοσ(πΙΠῃ κατά την οποία τὸ φαι- 
νόμενο του συντονισμού στις χαµη- 
λὲς στροφές ἔχει σαν αποτέλεσµα 
ενα αναιπαϊσβητο τράνταγµα σε σιυ- 
γκριση βέβαια µε την πλειοψηφία 
των τετραθέσιων ολομεταλλικὠν 
αντατωνιστων του που ως συνήθως 
εφοδι ἀζονται µε ὄϊφυλλες μετΏλλι- 
κὲς ἑλικες, 

Επόμενη κίνηση, ο διακύπτης 
ασυρμάτου και µαδιοβοηθημάτων σε 
Βέση ΟΝ και λήψη οδηγιών τροχο- 
ρύμησης απὀ τον πύργο του 
Μαραθώνα. Με την επιβεβαίωση 
των οδηγιών θυμᾶμαι τα ακουστικά 
αλλα ο χειριστής της εταιρίας Κος 
Βαζούρας µε τον οποίο και πετάξαμε 
µε διαβεβαιώνει ὁτι δεν εἶναι όσο 
απαραίτητα όσο φαντάζομαι... 

Ο ἐλεγχος κατᾶ την τροχοδρόµηση 
εἶναι απὀλωτος και ακριβής ενώ η µι- 
κρότερη ακτίνα περιστροφἠς στο 
ἐδαφος φτάνει τα 6.24 µέτρα. ὢ πε- 
ριορισμός των ντεσιμπέλ που η 
Πιξδείπιθγα[ προβάλλει σαν ατού 
του Β 80 αποτελεί την τιρώτη και πιό 
Βετική διαπίστωση κατὰ την διάρκεια 
τῶν διαδικασιών δοκιμής του κινητή- 
ρα πρὶν την απογείωση. 
Ακόμα καισε αυτή την φάση 
μπορούσαμε να συνενοούῦ- 

μαστε άνετα χωρίς να χρειά- 
ζεταινα βάλουμε τις φῶ- 

γέςι, 
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ϱ χώρος αποσκευών “αποκαλύπτεται” µετο πάτημα ενός κουμπιου και µπορεί 
να δεχθεί φαρτίο µέχρι και 50 κιλά, 


Ειθιγραμμίζουμε κατευάζοντας τα 
πτερίγια καμπυλότητας στις 15 µοί- 
ρὲς και µε πλήρη στοιχεία κινητήρος 
το αεροπλάνο επιταχύνει διατηρὠ- 
ντας σταθερά πορείᾳ πάνω στην κε- 
ντρική γραμμή του διαδρόμου µε 
ελαφρά εφαρµογή δεξιού ποδωστη- 
ρίου. Στοὺς {0 κόμβους χειριστήριο 
πίσω χωρίς αντιστάθμιση (θέση 
πθιμίτα) απογείωση. και στα 300 πό- 
δια πτερύγια καμπυλότητας και σὺ- 
στηµᾶ προσγείωσης επάνω. 
Αντισταθµίζοντας γιὰ ἀνοδο η ταχι- 
τητα ανέρχεται στούς 84 κό-μβους 
καιπαρατηρούµε στον ενδεἰίκτη αν ὁ- 
ὅου-καθόδου βαθμό ανόδου 1100 
ποδών ανά λεπτό παρά το γεγονός 
ότιῃ υψηλή θερµοκρασία επιφανεί- 
ας καιτο κοντά στο μέγιστο βάρος 
απογείωσης φορτίο του αεροσκᾷ- 
Φους µας εἶχαν προδιαθέσει γιά µία 
σηµαντική απόκλιση απὀ τα αναγρα- 
φύμενα σχετικἁ µε τις επιδόσεις στο 
ΣΥΧειρἰδιᾳ του κατασκευαστὴ 
(1 14πόδια ανά λεπτὸ σε επίπεδο 
θαλάσσης µε μέγιστο βάρος απογεἰ- 
ωσης]. Συνεχίζουμε µε τον ἰδιο βαθ- 
μό ανόδου µέχρι την οριζοντἰωσή 
μας στα 2000 πόδια πάνω απὀ τις 
ακτὲς της νέας Μάκρης, Σε ευθεία 
και οριζόντια πτήση το αεροσκάφος 
εἶναι υποδειγµατικά ευσταθὲς. Η ἐμ- 
φαση που δώθηκε απὀ την Βι5- 
ϱἨπιθγθί α.ο. σΊην εργονομική διάτα- 
ξη γίνεται άμμεσα αντιληπτή καθώς 
π μανέττα καιο μοχλός ρύθμισης τοι 
βήματας της ἑλικας βρίσκονται 
πυρισλεκτικά πάνω στο δεξί χέριτου 
χειριστή µαζί µε τον τροχό του αντι- 
σταθμιστικοῦ. Το τελευταίο είναι 
χρησιμοποιῆσιμο και απὀ το τύπου 
516Κ χειριστήριο µέσω ενός διακό- 
πτη στο κέντρο τομ που επιτρέπει 
αντιστάθμιση ακριβείας σε ὀλεςτις 
ταχύτητες µε µία απλή κίνηση του 
αντίχειρα του αριστεροί! χεριοή ΙΙ, 
Η ορατότητα εἶναι πάρα Πολύ καλή 
ακόµη και απὀ τα πίσω καθίσματα 
ενώ π "ωπακοῇή” τοι περοσκάφους 
στις εντολές του χειριστή άμμεση 
και θετικἠ. 

Παραμµέναντας στα ο000 πόδια µπαί- 
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γουµε σε αριστερή στροφἠ µε κλίση 
60 μοιρών µε µικρή πίσω αντιστάθµι- 
ση (ποδε μβ) και χωρίς αὐξηση στοι- 
χείων κινητήρος [πίεση εισαγωγής 
20 ιντσων στήλης υδραργύρου και 
2200 στροφές ανά λεπτό) διατηρού- 
µε το ύψος µας χωρίς να χάσουμε ἡ 
γα κερδίσουμε οὐὖτε πόδι και χωρὶς 
να παρουσιαστεί η παραμικρή τάση 
υπερστροφής. Ακολουθεί δεξιά 
στροφή µε την ἴδια κλίση και στη 
συνέχεια μία σειρά στροφών µε κλί- 
σεις μὲχρι και 4» μοίρες κατά την 
εκτέλεση τῶν οποίων παρατηρήσα- 
μὲ ὅτι η εφαρµογή ποδωστηρίουμ που 
απαιτείται για το κεντράρισµα της 
µπίλιας στον ενδεἰκτη στροφών-ολι- 
σθήσεων εἶναι ελάχιστη. 
Συνεχίζουμε µε άνοδο 500 ποδών το 
λεπτό µε στοιχεία 26 ἵντσες και 2400 
στροφές και οριζοντιώνουµε στα 
2900 πόδια προκειµένου να δούμε 
καιτην συμπεριφορά σε απώλεια 
στήριξης, στάση ανόδου λοιπόν και 
«κόψιμο» του κινητήρα. 
Μεσολαβούν κάποια δευτερόλεπτα 
και όταν π ενδεικνυόµενη ταχύτητα 
πέφτει στους {5 περίπου κόμβους 
ακούγεται η σειρήνα και ανάβει η ἐν- 
δειξη του προειδοποιητή απώλειας 
στήριξης (δί8/ἱ ννα/ηἰης ἀθνίσς]) ενώ 
στους 68-/0 κόμβους πέφτουµε σε 
απὠλεια στήριξης µε την εμφάνιση 
υψηλόσυχνου πτεριυγισμού (οµΠε- 
ἴπα). Στους 65 κόμβους το ρύγχος 
πέφτει" µαλακά και το αεροπλάνο 
κατολισθαἰνει χωρίς να πάρει την 
παραμικρή κλίση, 

Ξανά άνοδος και οριζοντίωση στα 
3000 πόδια µε πορεία 120 μοιρών γιά 
το ΝΏΒ της Καρύστου ακολουθώ- 
ντας την ἑνδειξη της βελόνας του 
ΑΏΕ. Παραμείναµε σε αυτό το ύψος 
και στην ἴδια πορεία θέτοντας σε λει- 
τουργία τον αυτόματο πιλότο γιαθ 
περίπου λεπτά µε ενδεικνυόµενη τα- 
Χύτητα πλεύσης 145 κόμβων και 
στοιχεία κινητήρος 22 ἱντσες και 
2300 στροφές, Αμέσως µετά απε- 
µπλοκή του αυτόματου πιλότου και 
αλλαγή πορείας για το αεροδρόμιο 
του Μαραθώνα, χαμηλή διδλειση 


πάνω απὀ τον διάδρομο και επανα- 
κύκλωση (ᾳ0 ΔἴοιπΠΟ] γιά προσγείω- 
ση. 

Π προσέγγιση στην τελικἠ του 34 
ἠταν απροβλημάτιστη και οι διορθώ- 
σεις που χρειάστηκαν γιὰ να κρατη- 
θούμε ευθυγραμισμένοι µετον διάᾶ- 
ὄρομο περιορισμένες. Σε αυτή την 
φάση της πτήσης γνΝεται ανεκτίµητη 
η ευχέρεια που προσφέρει ο διακό- 
πτης του αντισταθμιστικού πάνω στο 
χειριστήριο ειδικἁ στον ἀπειρο χειρι- 
στή απαλἁσσοντὰς τον απὀ κινήσεις 
που αποσπούν την προσοχή του και 
παρέχοντας του ταυτόχρονα την 
δυτότητα ακριβούς αντιστάθµισης 
ανάλογα µε την ταχύτητα και τον 
βαθμό καθὸδου. χρόνος που χρει- 
ἄζεται γιὰ να ανασυρβεἰ ἡ να εκταθεὶ 
το σύστημα προσγεἰωσης εἶναι 3 
δευτερόλεπτα ενώ γιά τα πτερύγια 
καμπυλότητας ὁ αντίστοιχος χρόνος 
εἶναι 6 δευτερόλεπτα. Ο λόγος κα- 
τολίσθησης µε το αεροπλάνο αντι- 
σταθμισμµένο στους 80 κόμβους είναι 
1μο ναυτικά μίλια ανά 1000 πόδια, 
Στην πίστα τοι αεροδρομίου µας πε- 
ρίμενε ο υπεύθινος της εταιρίας που 
αντιπροσωπεύει την Πιςεππιθγθί 


8... στην Ελλᾶδα, ο Κος Παπακώ- 
στας µε τον οποίο συζητήσαμε τις 
εντυπώσεις ἀπὸ την σύντομη Υνῶρι- 
μία µας µε το νὲο αεροπλάνο καθως 
καιτις προοπτικές του στην Ἑλληνικὴ 
αγορᾶὰ αυτή την εποχἠ θλλά και στο 
ὀμμεσο μέλλον. Ητιμήτου Ἡ 90-290 
Πᾶ φτάνειτα 342.000 µάρκα και δια- 
μορφώνεται ανάλογα µε τον ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμό τοι ενω δικαιο- 
λογείται απόλυτα αν λάβει κανείς 
υπόψη την ἀριστη ποιότητα κατᾳ- 
σκευής και τις επιδόσεις Του που το 
κατατάσσουν στα κορυφαία σκαλὀ- 
πάτια της κατηγορίας αεροσκαφών 
στην οποία ανήκει. 


-- 
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χωρητικάτητα ελαίου: .. 


μεταξόνιο: 


ἱψοσππᾳ (0-ϱ40-(4ΠΏρ 
290 ἱπποιστις ο400 σ.α.λ. 
ΜήΠΙθαυει ΜΤΝ-14-Β,ιτετράφιλλη, 
κωω τορ0 κιλά 

οωφρο κιλὰ 

ο5Ώ λίτρα 

αντ 14 λίτρα 

τωωβιρΏ µέτρα 

ἐν ὃ µέτρα 

23 µέτρα, 

12/94 τετραγωνικἀ µέτρα 
αωιαπὸ {4 ἑως104 κιλά 

ανά τετραγωνικό µέτρο. 
οω νδα µέτρα 


πωαιαὃ 07 µέτρα 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 
(Με φορτίο µεγιστου βάρους απογεἰώσηςὴ 


μέγιστη ταχύτητα πλεύσης; ... 


ταχύτητα απώλειας στήριξης; 
ταχύτητα απώλειας στήριξης 


ονωοω τ8ᾷ κόμβοι µε 880. στοιχεία 


στα Ε000 πόδια, 
βὖ κόμβοι 


µε σύστηµα προσγείωσης και πτερύγια καμπυλότητας 


εκτεταμένα; 

κάλλιστος θαθμός ανόδου; 
οροφή: .. : 

διαδρομή απογείωσης: 


διαδρομή προσγείωσης : 


58 κόμβοι, 

ον] 140 πόδια ανά λεπτὸ 
16000 πόδια 
200 µέτρα 

ιωοἳοο µετρα 
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ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΙ ΑΓΩΝΕΣ 


«Προετοιμασία Του αεροσκάφους της «Ἠ» για απογείωση από το αεροδρύµιο του Μαραθώνα, 
τὸν αεροδρομίου της Κέρκυρας και ύψος 1.500 περίπου ποδώὠν. 


τς ω« {κ 


Ἀ 


5. Η πίστα της ἀερολέσχης λίγο πριν απὀ την έναρξη του αγώνα, 


Καθ᾽ σδόν για προσγείωση κατά τη διάρκεια της προσέγγισης στην τελικήτου ὁ5 
4, Το αεροσκάφος των νικητών κατά τη διάρκεια 


της προετοϊµασίας πριν την απογείωση. Πέρα απότις κανονικές διαδικασίες, λεπτομέρειες όπως η επιλογή χώρου φύλαξης χαρτὠν καθώς καιτων εντύπων πληροφοριών κα!των 
φωτογραφιών σε συνδυασμό µε τη σωστή κατανομή και απομνηµόνεισήτους, συμθόάλλουν σε μεγάλο ποσοστὀ στην αποτελεσµατικότητα και την ταχύτητα των υπολογισμών του 


αποστολή της «Π» ξεκίνησε 

το απόγευμα της 5ης ΝΟεµ- 

Βριου. ηµέρα Παρασκευή. 

απὀ το αεροδρόμιο του 
Μαραθώνα μ ένα αεροσκάφος τύπου 
(εβςπα 180 (πολιτικἡ έκδοση του [17 
που χρησιμοποιεί και ο Ελληνικός 
Στρατός]. Η ωρα περασμένη και Οἱ προ 
ετοιµαδσὶἰες πυρετώδεις προκειµένου 
να απογειωθούµε καινα φτάσουμε 
στον προορισμό µας τουλάχιστον πριν 
απὀ τη δύση του ήλιου, Κατάθεση σχε- 
δίου γιατη διεξαγωγή ΝΕΗ πτήσεως 
λοιπόν στον πύργο του Μαραθώνα η 
οποία, µε τις φιλότιµες προσπάθειες 
του ελεγκτή σε υπηρεσία εκείνη την 
ώρα, συνδυάστηκε και µε µία σύντομη 
αλλά περιεκτική µμετεωρολογικἡ ενη- 
µέρωση που κατά κύριο λάγο αφοροι- 
σε την κατάσταση πάνω από το Περο- 
δρόµιο προορισμού (ΜΕΤΑΗ: Παρατή- 
ρηση επιφανείας µε διάρκεια Ἰ ἡ 1.5 
ωρών). Αμέσως µετά εφοδιασµός σε 
καύσιμο, τακτοποίηση των προσωπι- 
κὠν µας ἀντικειµένων στο χώρο απο 
σκευών, προ πτήσεως εξωτερικἡ επι- 
Βεώρηση, και διαδικασίες ελέγχου προ 
εκκινήσεως, Οι σχετικά ισχυροί άνεμοι 
επιφανείας (19-60 κόμβοι) εκείνης της 


105 


ημέρας στο αεροδρὀάµιο του Μαραθώ- 
να σε συνδυασμό µε την ατμοσφαιρική 
αστάθεια και τις μέτριες αναταράξεις 
ποι µας συνόδειυσαν σχεδόν µέχρι και 
την οριζοντίωση µας στα 6.500 πόδια 
πάνω απὀτις Αλκυονίδες, λόγω των 


(αξιόλογων, παρά την πλικία, επιδόσε- 


ὤν τοι ς-180 δε µας προβλημάτισαν 
Ιδιαίτερα, αν δξαιρέσουµε την απογεἰ- 
ωση που οὕτως ἡ ἄλλως θα τρόµαζε 
οποιονδήποτε πετούσε για πρώτη φό- 
ρά μ' ένα «σοβαρό» ΤΑΙΙάΙ8ῃΟ8{, 
Κρατώντας ταχύτητα πλεύσης 145 
κὀμβων µε το θθύο των στοιχείων του 
290 ἱππων κινητήρα μετά απὀ 1 ὥρα και 
55 λεπτά απροβλημµάτιστου καιµα- 
γευτικού ταξιδιού «πιάσαµε» στο διᾶ- 
δρομο ἄδτοι αεροδρομίου «Ιωάννης 
Καποδίστριας» λίγο πριν ὀύσει ο ήλιος. 
Τόσο εκείνο το απὀγευµα όσο και για 
το επόμενο διήµερο ο ἠπιος καιρός 
που επικρατούσε στη Βορειοδυτικἡ 
Ελλάδα διατηρήθηκε μἐχρι και την επι- 
στροφή µας, Ύστερα από µἰα σειρά σὺ- 
γτοµων τυπικών διαδικασιών καιτην 
ενημέρωσή µας σχετικἀ µε το πρὀ- 
γραμµα τῶν επόμενων ὁύο ημερών 
στην αἰθουσα της Αερολέσχης της 


Κέρκυρας φύγαμε από το αεροδρόμιο 


µε την κρυφή ελπἰδα της ἀφιξης περισ- 
σότερων αεροσκαφών και πληρωμά- 
των τουλάχιστον μέχρι το πρωίτης 
επόμενης ημέρας. 


Η «ΣΥΝΔΡΟΜΗ» ΤΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Δυστυχώς ο απογοητειτικά μικρὸς 
αριθμός των αεροπλάνων που µετρή- 
σαμε το απὀγευµα της προηγουµένης 
στην πίστα της Αερολέσχης παρέμεινε, 
απογοητευτικἁ μικρός και ἐτσι επτὰ 
σινολικᾶ αεροσκάψη και ἑντεκα πλη- 
ρώματα ἐλαβαν µέρος στον αγώνα, ο 
λόγος που απἑτρεψε την πλειοψηφία 
των άμεσα ενδιαφερομένων απὀ το να 
ταξιδέψουν μεχρι το νησί και να λά- 
βουν µέρος στον αγώνα εἶναι το ὅτι η 
Πολεμική Αεροπορία δεν παραχώρησε 
την απαραίτητη ποσύτητα καμσίµου 
για τη διεξαγωγή του, κάτιπου εἶχε κα- 
Βιερωθεἰτουλάχιστον τα περασμένα 
χρόνια. Ας πάρουμε ὁμωςτα πράγματα 


απὀ την αρχή. Ἡ ΕΑΛΕ. σαν αγώτατη᾽ 


αεραθλητική αρχή αναλαμβάνεισε 
συνεργασία µε τις αερολέσχες την 
σΠΑκαιτην Π.Α,,την ευθύνη της διορ- 
γάνωσης και της επίβλεψης των αγώ- 
γων του Πανελληνίου Πρωταθλήματος 


Γενικής Αεροπορίας, Πέρυσι λοιπόν η 
Π.Α. αποφάσισε τη διακαπῆ της χορή- 
γησης καυσίμου για τη διεξαγωγή του 
πρωταθλήματος αιτιολογώντας την 
απόφασή της αυτή µε µία σειρά συμβά- 
ντων βάση των οποίων εκκρεμότητες - 
µε κάποια σωματεία που προµηθευό- 
ταν καύσιμο απὀ αυτήν- δεν εἶχαν 
λυθεί, Η ΕΑΛΕ βέβαια δε φέρει κάποια 
ευθύνη, αλλά αυτό στάθηκε μάλλον 
ασήμαντο για να ανατρέψει την παρα- 
πάνω απόφαση και ἐτοι φτάσαμε στο 
σηµείο να διεξάγουµε αγώνα Πανελ- 
ληνίοι Πρωταθλήματος µε αιτό τον 
απαράδεκτο αριθµό συμμετοχών. Η 
ΕΑΛΕ σε µία ὑστατη προσπάβεια Γιπο- 
φάσισε τη διεξαγωγή του ἄγώνα κα- 
θώς και µίᾷς σειράς αξιόλογων ὁρα- 
στηριοτήτων, που τελικά ὃξν πραγµα- 
τοπαιἠθήηκαν, κατά τη διάρκεια των εκ- 
δηλώσεων εορτασμού της Π,Α. αλλά 
και η κίνηση αυτή μαλλον δε συγκίνησε 
τοΓΕΑ. η µόνη δικαιολογίαπου µπορεί 
να προβληθεί, αλλά και μέχρις ενὸς 
σημείου να γΝειαποδεκτή, εἶναι ότι η 
Π.Α. εἶναι. εκ των πραγμάτων, υποχρε- 
ωμένη να προβεί σε τέτοιου είδους πε- 
ρικοπὲς, Αν όμως σκεφτεί καγεὶς ότι η 
υπηρεσία αγοράζειτο καύσιμο (100 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΕΙΟΣ Ός 
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πληρώματος καθώς και την εξοικονόμηση πολύτιμου χρόνου. 5. Στη γραµµή του δια- 
ὀρύμου περιμένοντας την πτώση της σημαίας για απογείωση. 8.Προσγείωση ακριθεί» 


ας, Π Τελευταία δοκιμασία, 


ΙΙ) ανά λίτρα σε τιµή περίπου ίση µε το 
ἑνα τέταρτο της τιμής που ισχύει για 
τα σωματεία και τους ιδιώτες, τότε η 
δωρεάν χορήγηση 1.000 ἡ και 2.000 λί- 
τρων μάλλον αποτελεί αστεία υπόθε- 
ση και φυσικά ούτε κατά διάνοια δεν 
µπορεί να χαρακτηρισθεἰ σαν µέρος 
γενικότερων περικοπών, 

Από την ἀλλη πλευρά κυριαρχεί ίσως η 
αντίληψη τι οι συμμετέχοντες στις 
διοργανώσεις αυτές αποτελούν ἑνα µι- 
κρὸ σύνολο εὐπορων ιδιωτών (ιδιακτη- 
τῶν αεροσκαφὠν ἡ μη) που απλᾶ τις 
κινηγούν στα πλαίσια µίας ευρύπερης 
διάβεσης «χαβαλέ», Όμως κάθε άλλο 
παρά αυτό ισχύει, Οι αγώνες Γενικής 
Αεροπορίας αποτελούν, ὀχι μόνο εδώ 
θλλά καισε ὁλο τον κόσµο, πρόκληση 
για κάθε χειριστή, ἔμπειρο ἤ ἀπειρο. 
Ειδικά στην Ελλάδα, ὅπου το κόστος 
καὶ οιΙσχύουσες συνθήκες καβίστανται 
απαγορειυτικἀ. Όταν αναφερόμαστε 
σε ταξίδια µε 5λαφρἁ αεροσκάφη. οἱ 
περισσότεροι χειριστές επαγγελμᾶ- 
τες και ερασιτέχνες, βλέποιν τους 
αγώνες σαν µία από τις ελάχιστες 
ευκαιρίεςσπου τους παρουσιάζονται 
για να πραγματοποιήσουν κάποιο ταξί- 
δι, να κρίνουν και να διευρύνουν τις 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΜΚΕΜΒΡΙΟΣ Ὁά 


γνώσεις καιτις ικανότητές τους σε 
ναυτιλίες και προσγειώσεις ακριβείας. 
Ξεφεύγουν έτσι απὀ τη µἰζερη πραγ- 
µατικότητα της τοπικής πτήσης και των 
ἴομσῃ απᾶ 00, µία στο τόσο, και ίσα ίσα 
για τη συμπλήρωση του ορίου των 
ωρών που προβλέπεται σε ετήσια βάση 
για την ανανέωση του πιστοποιητικού 
ισχύοντος πτυχίου (ΠΙΠ]. Αν το πρωτά- 
Βληµα λοιπόν και γενικά τέτοιου εἰ- 
δους εκδηλώσεις τύχουν μεγαλύτερης 
δημοσιότητας σε συνδυασμό µε την 
Ελεύθερη εἰσοδο του κοινού στα Περο- 
δρύόμια κατὰ τη διἀρκειὰ τοιῖς, τότε βα 
μπορέσουμε σταδιακά να «τρᾶ- 
βήξοιιμε» τον κόσμο απὀ τα γήπεδα 
και να αρχίσουμε επιτέλους να μιλάμε 
για προώθηση της Αεροπορικήςιδέας 
στην Ελλάδα. 


Ο ΑΓΩΝΑΣ 
Σάββατο 8 Νοεμβρίου. Η ημέρα διεξα- 
γωγήςτου αγώνα ξεκίνησε µε την ενη- 
µέρωση των πληρωμάτων και των κρι- 
τών. Αμέσως µετά ἄρχισε η προετοιµα- 
σία των αεροσκαφών µε εφοδιασμό σε 
καύσιμα και διενέργεια των προ ἑκκι- 
νήσεως ελέγχων, ενώ η απογείωση 
του πρὠτου αεροσκάφους καθυστέρη- 


Η διαδρομή του αγώνα σε χάρτη κλίµακας 140000 µε τα 14 Σηµεία Στροφἠς 
που περιέλαθε. 


Ἠ)Α/Γ.ΣΣ.1 ΝΗΣΙΔΑ |Πρασούδι /Αποστ.: 12 ν.μ. / Πορεία 117”. 
3.5.2 ΠΟΛΗ (Ηγουμενίτσα! ! Αποστ. 5 ν.μ. / Πορεία 93". 

3) Σ.Σ.3 ΧΩΡΙΟ (Μαργαρίτιο] / Απόστ., 19 ν.μ. ! Πορεία 198:. 

4)Σ.Σ.4 ΕΚΒΟΛΕΣ ΠΟΤΑΜΟΥ (Αχέροντας] / Απόστ., 7 ν.μ. / Πορεία 1655. 
5] Σ.5.9)ΒΡΑΧΩΝΗΣΙΔΑ (Μογγονήσιο) / Απόστ.: 13 ν.μ. / Πορεία 658”. 
ϐ)Σ.Σ.6 ΟΡΜΟΣ (Λάκκας] /Απόστ.:5 ν.μ. / Πορεία 912”. 

7Σ.Σ.ή {ΛΙΜΑΝΙ (Συβατα) / Απόστ,: 11 ν.μ. / Πορεία 025”. 

8) Σ.Σ.8/ ΧΩΡΙΟ (Βιταλάδες) / Απόστ.; 11 ν.μ. / Πορεία 2095. 

9] Σ.Σ.9 / ΧΩΡΙΟ (Μωραίτικα) / Απὸστ.:7 ν.μ. / Πορεία 4ρ45 

10) Σ.Σ.10 ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗ /Απόὸστ.:Τ ν.μ. / Πορεία 998”. 
Τ4}Σ.Σ.11ΒΡΑΧΟΝΗΣΙΔΑ / Απόστ.; 15,5 / Πορεία 3085. 

19)Σ.Σ.12/ ΧΩΡΙΟ (Ρόδα) / Απόστ.: 9,5 ν.μ / Πορεία 805. 

19) Σ.Σ.13/ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗ / Απόστ. : 5 ν.μ. / Πορεία 188” 


14] 5.Σ.14 /ΚΟΝΤΟΚΑΛΙΘΟ-ΠΗ:. 


σε κατά µία περίπου ώρα. Ενα ένα τα 
αεροσκάφη απογειώνονται µε την 
πτώση της κὀκκινης σημαίας στη Υραµ- 
μή του διαδρόμου καθώς ο χρόνος αρ- 
Χίζεινα µετρά, για την κάλυψη µίας 
διαδρομής 125 κατά προσέγγιση ναυτι- 
κών μιλίων, η οποία περιλάμβανε {4 
σηµεία στροφἠς. Σε αγώνες πρωτα- 
θλήµατος κάθε πλήρωμα εφοδιάζεται 
μ᾽ ἑνα χάρτη της περιοχής σε κλίμακα 
11ο50.000, ἑνα φύλλο µε στοιχεία που 
χρησιμοποιούνται για τον καθορισμό 
του ἔχνοις τῶν σκελών της συνολικής 
διαδροµἠς καθώς και µἰα σειρά φωτο- 
γραφιών που αναπαριστούν χαρακτη- 
ριστικἁ σηµεία στο έδαφος τα οποία, 
ορθά ή λανβασμένα, αποτελοὺν ση: 
µεία στροφἠς ἡ κάποια χαρακτηριστικά 
σηµεία της διαδρομής. Κάθε πλήρωμα 
θα πρέπει να πετάξει τη σωστή διαδρο- 
µή σε καθοριαµένα χρονικὀ διάστηµα. 
Αν, για παράδειγµα, το αεροσκάφος µε 
το οποίο συμμετέχει το διαγωνιζόµενο 
πλήρωμα έχει ταχύτητα πλεύσης 90 
κόμβων, τότε θα πρέπει η διαδρομή να 
Εκτελεστεί στον χρόνο ποι έχει υπο- 
λογιστεί για την ταχύτητα αιτὴ. Όσο 
πιο µεγάλη εἶναι η απόκλιση από τον 
χρόνο αυτό, τόσο οι διαγωνιζόμενοι 
χρεώνονταιµε βαθμοἡςποινῆς, Επίσης 
οικριτές καταρτίζουν την τελικἡ βαθ- 
µολογική κατάταξη µε βάση την ορθή ἦ 
λάθος επιλογή τῶν φωτογραφιών των 
σημεἰων στροφής, και διαδρομής, κα- 
θώς κάθε λάθος επιλογή χρεώνεται µε 
100 βαθμοὺς ποινής, ενώ εν δεν 
υπάρξει απάντηση µε 90 βαθμοὺς ποι- 
γής, Τέλος ὀσον αφορά την προσγείω- 
ση τα πρόγµατα λειτουργούν κατά τον 
ίδιο τρόπο καβὼς στο διάδρομο ὅημι- 
ουργείται ειδικἠ σήμανση για τη βαθ- 
µολόγηση των πληρωμάτων. Πιο 
συγκεκριµένα στον διάδρομο υπάρχει 
µία ασπρη γραμμη, εμπρος απο αυτη 
ὅυο παραλληλόγραμμα πλαίσια και πἰ- 
σωτης τέσσερα. Αν το αεροσκάφος 
«πιάσει», χωρὶς αναπήδηση, επάνω 
ακριβώς στην άσπρη γραµµή τὀτε το 
πλήρωμα ὅε χρεώνεται µε κανένα β0θ- 
μό ποινἠς, ενώ αν «πιάσει» στο πρωτο 
ἧ στο δεύτερο, προ της γραμμής, πλαί- 
σιο χρεώνεται µε 120 ἢ 100 βαθμαύς 
ποινής αντίστοιχα. Τα τέσσερα μετά τη 
γραµµή πλαἰσιᾳ σημαίνουν κατά σειρᾷ 
20, 40, 60 και 80 βαβμοὺς ποινής αντὶ- 


στοιχα, ενώ σε περίπτωση που το αξ- 
ροπλάνο «πιάσει» εκτός της σήμανσης 
τότε οι βαθμοί ποινής ανεβαίνουν 
στους 200. 

Όσον αφορά τη συγκεκριμένη διοργά- 
νωση, αν εξαιρέσουµε ορισµέγες ορ- 
γανωτικές ατέλειες, όλα πήγαν καλὰ 
και τα τρία πρώτα στη βαθμολογική κα- 
τάταξη πληρώματα αποτέλεσαν οἱ: 

Ἡ] Κακογιάννης-Μαμράκης / Αίφος: 
Φασαἰα ΤοΡ8Πο Χἲ / Νπολ.; ΞΧ-ΒΘΜ 
Βαθμοί ποινής: ὁ86 ἡ Αερολέσχη 
Πειραιώς. 

2] Βεντούρας-Λέκκας / Αίφος: σβς5Π8 
17ο /ΝηΟλ.: ΘΧ-ΑΑΤ / Βαθμοί ποινής; 
380 / Αερολέσχη Κέρκυρας. 

3) Δημόπουλος-Γιόκαρης / Αίφος: 
(εαεπα 152 / ΝηΟλ.: ΘΧ-ΑΝΣ / Βαθμοί 
ποινής; 408 / Αερολέσχη Πειραιώς. 

Το ἴδιο απὀγευµα έγινε και η απονομή 
µε δεξίωση στην αἴθουσα της αερολέ- 
σχηστης Κέρκυρας, ενώ µε βάση καιτη 
βαθμολογική κατάταξη των δύο προη- 
γούµενων αγώνων, που πραγµατοποι- 
ήθηκαν τον περασμένο Μάιο και 
Αύγουστο στο Τατόι και το Σέδες αντί- 
στοιχα. έγινε η επιλογή των χειριστών 
που απαρτίζουν την Εθνική ομάδα. 
Οιχειριστὲς αυτοί εἶναι οι: 

1] Γιόκαρης Ε. {Αερολέσχη Πειραιώς. 
2] Δημόπουλος Ν, / Αερολέσχη 
Πειραιώς. 

3] Βεντούρας Σ. Αερολέσχη 
Κέρκυρας, 

4) Λέκκας Α. / Αερολέσχη Κέρκυρας. 
5] Λέτσος Ν. / Αερολέσχη 
Θεσσαλονίκης. 

6) Κακογιάννης Ν, Αερολέσχη 
Αθηνών. 

Το πρωίτης επόμενης ημέρας πραγµα- 
τοποιήθηκαν και πτήσεις εθισµοί µε 
πρωτοβουλία της τοπικής αερολεσχης 
οι οποίες συνεχίζονταν τοιλάχιστον 
μεχριτην ὡρᾳα που απογειωνόμασταν 
γιατον Μαραθώνα... 

κατὰ την ετήσια συνέλευση της ΕΑΛΕ 
η οποία θα πραγµατοποιήθεί µεταξὺ 10 
και 10 Δεκεμβρίου Βα καταρτιστεί και 
το πρόγραμμα διεξαγωγής των αγώ- 
γων για τὸ πρωτάθλημα του 1895 τοι! 
οποίοµ η πορεία Ελπίζουμε και ει χόμα- 
στε να διαγραφείκαλύτερπ. αφοι] εἶναι 
Επιτρεπτὴ πλέον από την ΕΑΙ η διαφη- 
µιστική εμπλοκή εταιριών σε κάβε 
διοργάνωση του... 
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ρό 1η’ μἠ 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


Πραγματοποιήθηκε στο ΓαΤαΡΠΕ 
(Δαράν]της Νότιας Γαλλίας το 90 


Πανευρωπαϊκό Πρωτάθλημα αι 
ἕ γενικές γραμμές και Ἡ ελληνική 
αποστολή παρ᾽ όλες τις αντιξού- 

ἕ τητες (που θα ήταν πρωτότυπο αν 
ἔ δεν υπήρχαν) έκανε µια αξιοπρε- 
ἕ πέστατη εμφάνιση. κατέλαβε την 

ἑ Ἰθηθέσῃ στην τελική ομαδική κα- 
τάταξη και πιστεύουμε αξίζει την 


ροπτερισμού ὠτό 24 Ιουλίου ἑως ᾖ 
Αυπγούστον 1994, Συμμετείχαν 110 
αθλητές από 25 χώρες. Η Ελλάδα 
που απουσίαζε από το διεθνή στί- 
βοα για χρόνια κατάφερε να στεί- 
λει έτος την εθνική της υμάδα 
που αποτελούσαν οἱ: Γιάννης 
Μητρόπουλος (Αεθολέσχη 
Ανατολικής Αττικής), Πέτρος 
Γιανταζής (Ένωση Αιωροπόρων 
Αθηνών), Κυριάκος Βέογος 
(Αερολ, Ανατ, Αττικής.), 
Σταμάτης ὑΨευτελής (Ένωση 
Αιωροπτερισμού Θεσσαλονίκης], 
Πέτρος Χατζηδημητρίου 
(Αερολέσχη Σερρών) και Κώστας 
Κουκουλέτσος (Αερολ. Ανατ. 
Αττικής,) που ήταν αρχηγός της 
ομάδας, Στη Γαλλία επίσης πήγεο 
πρόεδρος της Ελληνικής 
Ομοσπονδίας Αιωροπτερισμοῦ 
Λημήτρης Γανωτής ἥια σειρά ση- 
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ἓ μαντικών επαφῶν µε διεθνεὶς πα- 
ἰ ράγοντες του χώρου. 


Οι αγώνες υπήρξαν επιτυχείς σε 


Ἠητίμηση όλων µας. 


ἓ Σάββατο 23 Ιουλίου, τα µέλη της ελ- 
ἕ ληνικής αποστολής ποι δεν ταξίδε- 
ἑ ψαν όλα µαζί µε τον ἴδια τρόπο. 

ὲ συναντιώνται αργά το βράδυ στο 

ἕ µβτ8ῃΠΘ. Η περιοχή της Νότιας 
Γαλλίας που βρίσκεται μεταξύ της 

{ Ετοποθὶς καιτης Χρυσής Ακτής 

ἑ ἠΜοπαςο, Φα]πί ΤΓορθ) έχει υιοθετη- 
ἑ θεὶαπὀ τους ανά τον κόσµο αερα- 

ἐ Βλητες σαν µια απὀτις καλύτερες 

ἑ του κόσμου. Εἶναι γνωστή απὀ τατέ- { 
 λη της δεκαετίας του "70 στους φί- 
{ λους του αιωροπτερισμού. Εδώ γί- 
ἑ νονται πολλές συναντήσεις διε- 

| θνούς επιπέδου, αλλά καιτα εθνικἁ 


Φωτογραφίες πυλώνων 


: πρωταθλήματα κάποιων χωρών. Η 

ἓ περιοχἠ ευνοεί την ύπαρξη όλων 

ἕ των αεραθληµάτων, ἔχει βουνά µε- 
ἓ σαΐου ψψοις, πεδιάδες, ενώ οι και- 
ἓ ρικὲς συνθήκες ευνοούν την ανἁ- 

{ πτυξη θερµικών ανοδικών ρευμά- 

{ των. Η επίσηµη περιοχή απογείωσης { 
{ γιατους αγώνες, εἶναι σε υψόμετρο 
{950 µ. και υπάρχει χώρος για πολ- 

; λούς αθλητές, Η περιοχή που θᾳ γἱ- 

ἐ γουν οι πτήσεις εκτείνεται σε µια 

ἕ απόσταση 50 χλμ. από τα | 3/80Π6 

ἐ και ἔχουν επιλεγεί 39 πυλώνες (ση- 

ἓ µεία στροφής) φωτογραφίες των 

ἓ οποίων δίνεται σ όλοιις τους πιλό- 
ἔπους, 

ἑ Στις 26 |ουλίοι! εἶναι η επἰσηµη τελε- 
{ τὴ έναρξης των αγώνων καιτην επο- 
ἰ µένη αρχίζουν οι προκριματικοί αγώ- 
{ νες που θα δείξουν ποιοι από τους 

{ καλύτερους των καλύτερων, θα πε- 
{ τάξουν στους τελικούς. Κατά τη 

{. διάρκεια τών προκριματικών όμως, ο ἷ 
ἰ καιρὸς δεν βοηθάει καθόλου. Οι Πι- 

{ λότοι πέρα απὀτις ἄσχημες συνθή- 

ἕ κες στην απογείωση έχουν να αντι- 

ἷ µετωπίσουν και τις καταιγίδες που 

ἑ ξεσπούν στην περιοχἠ µέσα σε λίγα 
{ λεπτά. Οι Γάλλοι διοργανωτές και 

ἓ πιλότοι µένουν κατάπληκτοι απὀ τα 
ἰ φαινόμενα που κατά γενική οµολο- 

ἓ γἱα εἶναι πρωτοφανή, Οι δύο πρώτες 


ἑ ταιγίδας. Οι πιλότοι απογειώῶνονται 
ἰ και όταν ο διευθυντής αγώνων βλὲ- 
{ πειτην καταιγίδα να φουντώνει 

ἑ προς το µέρος που υπάρχει ο πυλώ- 


μέρες ακυρώνονται τελικά λόγω κα- { 


Οιδύο κορυφαίοι µογομάχο!ιτης 
κατόταξης. Δεξιά και όρβιος ο Τσέχος 
ΞΗΞΗΑΝΕΚ.που κέρδισε τον τίτλο 

του πρωταβλητή Ευρώπης και αριστερά 
ο Αυστριακός ΒΗΗΜΕΒΗ που ήρθε 
δεύτερος 


{ νας, ανακοινώνει την ακύρωση της 
ἑ (κάθε) µέρας. Αυτό έχει γιατους 
ἰ Ἑλληνες αθλητὲς τουλάχιστον µια 
{ θετική επίδραση, αφού τους δίνεται 
ἑ η ευκαιρία µε τις ολιγόλεπτες αυτές 
ἔ πτήσεις να µπαυν στα κλίµα του 
" { αγώνα, να ξεπεράσουν τα ὁποια 
-. ἰ ψυχολογικάτους προβλήματα και 
͵ { να συνηθίσουν να πετούν µαζί µε 
; { ἀλλοις αετοιϊς σε κοντινἠ απὀστα- 
Ε ση και στο ἰδιο θερμικὀ. Την τρίτη 
ἕ μέρα (πρώτη αγωνιστική µέρα-2θ 
ἕ Ιουλίου) το ἰ8ςΚ (αγωνιστική διαδρο- 
ἕ μή) είναι 51 χλμ. µε 2 πυλώνες και 
ἓ ᾳοβ! (τερματισμὀς) την επίσηµη πε- 
{ ριοχή προσγείωσης του {.8Γ8ης. 
{Αυτή τη µέρα. 9 συνολικά πιλότοι 
: ἐφθασαν στον τερματισμὀ μεταξύ 
{ των οποίων και 3 Ελληνες, ο 


Μητρόπουλος 4ος), ο Βέργος 


ἓ (6δος) καιο Ψευτελῆς (67ος). Το γε- 
; γονός εἶναι πολὺ σηµαντικό για την 

ἑ ϱλληνική ομάδα και εξυψώνει αρκε- 
τά το ηθικό της. Π δεύτερη αγωνιστι- 
ἰ κἠ µέρα των προκριματικών γίνεται 

ἕ την Δευτέρα Ί Αυγούστου, αφού α 

ἰ καιρὸς δεν θέλει να συμμαχήσει. Το 
! ἐ8δΚκ είναι 56 χλμ. έχει ἑνα πυλώνα 

ἔ και τορµατιαμὀ ἑνα χωριό 4Ώ χλμ. 

ἰ βόρεια, Αυτή τη µέρα µόνο 1ςπιλό- 

ἔ τοι κάνουν όλη τη διαδρομή, ενῶ για 


τους Ελληνες εἶναι καθοριστικἁ κα- 


ἕ ταστροφική. Ο Μητρόπουλος κάνει 
ἑ µόνο 24 χλμ. (6Ρος) καιπροσγειώνε- 
ἑ ταιστον πηλώνα. ο Πανταζής περ- 


νάειτον πυλώνα αλλά αναγκάζεται 


ἑ να προσγειωθεί µετά απὀ 2/ χλμ. 

ἑ αφαύ χάνειτον χάρτη στον αέρα και 
ἕ δεν µπορεί να προσανατολιστεί 
προς τον τερματισμό, µια πραγµατι- 
ἐ κά ἀτυχη στιγµή, Οι ἀλλοι προσγειώ- 
{ νονταισε κοντινές αποστάσεις. Εδώ 
{ λήγουν οι προκριματικοί, Πολλὲς 

{ χώρες, ὁπως οι πρώην ανατολικές 

{ αλλά καιη Ελλάδα, μόλις και µετά 


βίας κατόρθωσαν να βρουν τα ανα- 


Ι γκαία χρήματα για την πληρωμή της 
ἰ συμμετοχής καιτα υπόλοιπα έξοδα 
ἓ του ταξιδιού. Οι πιλότοι των χωρών 
ἑ αυτών ἠλθαν γιατί εκτός απὀ τη 
συμμετοχή στο πρωτάθλημα θα εἷ- 
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Χαν την ευκαιρία να πετάξουν µε ἆλ- 
λοις καλούς και διάσημους πιλὀ- 
τους, να συγκριθούν, να βελτιωθούν 
και να αποκτήσουν εµπειρίαπου θα 
τη μετέφεραν πίσω στις πατρίδες 
τους. Οι πιλότοι κρίθηκαν µε ὁ µόνο 
ἴ88Κ5 τα οποία πλήρωσαν πολύ ακρι- 
βά (155.000 δρχ.]. Να αναφέρουμε 
εδώ, κάτι σηµαντικό. Αυτό εἶναι ότι 
το ερώτηµα αν θᾳ πρέπει να υπάρ- 
χουν προκριματικοί ἡ αν όλοι οιπι- 
λὀτοιπεράσουν στους τελικούς, 
αφού δεν υπήρχε πρόβλημα διοργά- 
γωσης ἢ στενότητας χώρου στην 
απογείῴση, εἶχε τεθεί απὀ νωρίς. 
Στις συναντήσεις των αρχηγών ομά- 
ὅων ηπλειοψηφία ἦταν ὑπὲρ της κα- 
τἀργησης των προκριματικών. Το 
Βέμα όμως έγινε πιο ζωτικὸ και πιε- 
στικὀό, όταν οι µέρες περνούσαν και 
λόγω του καιρού ὃεν γίνονταν ἰᾶ5Κ5, 
Ὀιοργανωτὲς πιεζόµενοι απὀ τους 
αρχηγούς ζήτησαν απὀ τη διεθνἠ δι- 
καστική επιτροπή της Γ.Α.Ι.που 
ήταν παρούσα στους αγώνες να 
γνωμµοδυτήσει. Η απόφαση της επι- 
τροπής ἦταν τι δεν θα γινόταν κὀ- 
Ψιμο των πιλότων, αν ΟΛΟΙ ΟΓαρΧχη-: 
γοί συμφωνούσαν σαυτό, Στην µη- 
φοφορία που ακολούθησε όλοι 
συμφωνούσαν ΕΚΤΟΣ απότους 
Νορβηγούς, οι οποίοι και ὃξν µπο- 
ρούσαν να παρουσιάσουν ένα σοβα- 
ροφανή λόγο για τη στάσητους 
αυτή. Παρά τις εκκλήσεις των υπο- 
λοίπων αρχηγών των ομάδων, µετα- 
ξὐ των οποίων ιπήρχαν πρόσωπα 
παγκοσμίου κύρους στο χώρατοι 
αιωροπτερισμοὺ. οι Νορβηγοἰ δεν 
ἀλλαξαν την απὀφασή τους. Η θέση 
των Νορβηγών κατακρίθηκε απὀ 
τους υΠόλοίπους σαν αντιαθλητικἠ, 
ἐγωιστική, συμφεροντολογική, στεὶ- 
ρᾳ και ασυμβίβαστη µε το γενικό 
πνεύμα του αεραθλητισμού. Μόλις 
ανακοινώθηκε το αποτέλεσµα της 
ψηφοφορίας τῶν αρχηγών γιατο 
κόψιμο τῶν πιλότων, οι Βέργος, 
Ψειτελής και κατζηδηµητρίοι! παίρ- 


μέρες που ακολουθούν αποζημιώ- 


νουν τους πιλότους που ταλαιπωρή- { 

{ ωση αλλά απὀ τον αέρα. Ο λόγος 

ἑ µιας τέτοιας εκκίνησης εἶναι γιανα 

ἑ µην στριμώχνονται οἰπιλότοι, στο 

: χώρο απογείωσης αλλά και στον αἲ- 
ἔ ρα. µέσα στα θερμικά, αμέσως µετά 
ἓ την απογείωση. Κάθε πιλότος µπο- 

. ρείνα απογειωθεί όποια στιγμὴ θέ- 


θηκαν µε ακυρωµένα ἰαδς καιτόση 
αγωνία στους προκριματικούς, 
Γίνονται όλες οι µέρες (2-6 
Αυγούστου) και οι συνθήκες εἶναι 
αυτές που ἐκαναν την περιοχή τόσο 
δημοφιλή. Οι πρωταγωνιστές όλων 
των ημερών εἶναι οἱ µόνο αθλητές, 


ἕ δίζει µε 50 βαθμοὺς διαφορά το 
ὶ αγώνισμα. 0 Βυπππει περίλυπος εξο- ' 
 µολογείται στον Ελληνα αρχηγό 


ἑ Κώστα Κουκουλέτσο. τα δύο λάθη 


ἑ που ἐκαν». Το ένα ἠταν λάβοσ τακτι- | 
Σ συννέφων 3500 µέτρων, Ο 


ἑ κἡς στην πορεία που ακολούθησε 


ἓ καιτο ἄλλο το πιο σημαντικὸ ὁτιδεν. | 
{ ακολούθησε τον 9μοβΒΠΕΚ όταν 
ἐ βρέθηκαν σε κάποια στιγµἠ μαζί και 


ἑ ο Τσέχος φάνηκε πιο τυχερὸς στην 
ἑ εξέλιξη τοι καιρού. Ενας άλλος πι- 


Ε λότος, ο θρύλος νοἨπ ΡθπαιΥ εἰναιο 


ἑ τελευταίος πιλότος που φθάνει στο 


νουν το δρόµο για την πατρίδα. Έτσι 
ἑ δεν απογειώνονται την κατάλληλη 


στους τελικούς περνὀει µόνο ο 
Γιάννης Μητρόπουλος, Οι 119 αρχι- 
κά πιλότοι γίνονται 70 και ξεκινάνε 
οι ΤΕΛΙΚΟΙ. 

Εδώ τα πράγματα εἶναι τελεἰῶς δια- 
φορετικά όσον αφορά τον καιρό. Οι 
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ἑ τέρμα µετά απὀ πτήση 6 ωρών και 
ἑ ὡρα προσγείωσης λίγο μετάτιςθτο | 
ἑ να µείνοιν πίσω απὀ το βουνό προ- 
ἰ. σπαθώντας να βρουν κάποιο ανοδι- 
{ κὀ, αλλά δεν το καταφέρνουν και 
προσγειώνονται. Την επόμενη µέρα 
{ ανακαλύπτουν ότι την ομάδα που 
δοκίµασε να ακολουθήσειο 

ἑ Ἑλληνας πιλότος αποτελούσαν κά- 


βράδυ. Αρκετοί εἶναι οι πιλότοιπου 


! στιγµή και προσγειώνονται παίρνο- 
 ντας το ελάχιστο των βαθμών, µετα- 
{ Εὐ αυτών καιο Μητρόπουλος. Την 

ἓ 4η ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ η έναρξη χρονοµέ- 

ἔ πρησης δεν γίνεται απὀ την απογεῖ- 


Οἱ Ἑλληνες Αιωροπτεριστές λίγο πριν θρεβούν στους Γαλλικοὺς Ουρανούς. 


Ὀ Τσέχος λει αλλά 
Ταπι8ς έχει υπόψη 
ΞυζΠβπθΚ καιο ότι µια προ- 
Αυστριακός καβορισμὲ- 
Μαπίτρα ΒιΗπιθΓ νη ὡρασε 
που τόσο στους μια τοποθε- 
προκριματικούς σία 2χλμ 
ὀσο καιστους στο κάμπο οι | 
τελικούς κατα- οργανωτές 
φέρνουννατερ- θα ξεδιπλώ- 
µατίζουν κάθε σουν 2 αε- 
μέρα(!] και στην τούς,τους 

ἑ τελική κατάταξη οποίους 

ἑ όλοι οι άλλοι κα- πρέπει να 

ἑ τατάσσονται... φωτογραφί- 

ἑ µετά απ αυτούς, σουν και µε- 

ἐ Την δη αγωνι- τά να φύ- 

ἑ στική [πρώτη μέ- γουνπρος 

ἑ ρατων τελικών] το πρώτο 

ἔ ο ῬυρΠαΠεΚ φτά- πυλωνα. Η 

ἑ νειπρώτος στον καλύτερη 

ἑ τερματισμὀ 18 Η παρέλαση της ελληνικής αποστολής κατότην τακτική σε 

ολόκληρα λεπτά ημας ο του πανεμρωπαικου αυτή την 

ἑ πριν απὀ τον περίπτωση 

{ Βυηπιθτ και κερ- εἶναι να 


ξ έχει ο πιλότος το μεγαλύτερο δυνα- 
τό ύψος, τη συγκεκριμένη στιγµή και | 
{ 9584 και αυτά µια µέρα πριν απὀ τη 
ἕ λήξη των αγώνων!Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ 

{ ΜΕΡΑ εἰναιῃη πιο σηµαντική του 

ἰ πρωταθλήματος όλου. Παίζεται ο 
τίτλος ὀχι µόνο στην ατομική κατά- 
ἓ ταξη αλλά και στην οµαδική, μεταξύ 


ἓ να βρίσκεται πάνω απὀ το σηµείο 
ἑ που θα αποκαλιφθούν οι αετοί. Η 


μέρα αυτή είναι πολύ καλή µε βάση 


Μητροπουλος ξεκίνησε καλά µε µε- 


. γάλο ύψος και µαζίτου µια ομάδα 
{ αετῶν στο ἰδιο ύψος προσπαθούν να | 
; περάσουν την κοιλάδα και να φθά- 
ἑ σουν στην απέναντι βουνοσειρᾶ. 

ἰ Απότους 15 περίπου αετούς, µόνο ο. | 
; Μητρόπουλος και ένας ἄλλος δεν 
ἑ καταφέρνουν ναπερᾶσουν για20 | 
μόνο µέτρα ύψους και αναγκάζονται | 
ἑ τοι που μετὰ τον δεύτερο πυλώνα 20 
ἐ χλμ. µακριά απὀ την επίσηµη Προ- 

ἑ σγείωση, ξεκινούσαν την τελική 

{ τους. Τα µάτια όλου του κόσμου 

{ ὁμως είναι στραμμένα στους δύο 

ἑ µονομάχους και η αγωνία κορυφώ- 

{ νεται όταν απὀ τον ασύρματο γίνε- 


ἔ ποιοι απὀ τους καλύτερους αθλητές 
ἓ και δεν υπήρχε περίπτωση συναγω- 
ἔ νισμού µαζίτους, αφού υπερτερού- 
ἔ σαν σε τεχνική και εξοπλισμὀ. Την 

ἓ ρη ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ µόνο 4 πιλότοι κά- 

ἕ νουν όλο το [α5κ. Ο 5υοΠαπεΚ καιο 

ἰ ΗιΠπιθ απογειώνονταιτελευταίοι, 

ἑ 5 λεπτά πριν κλείσειτο παράθυρο 

ἓ [χρόνος λήξης απογειώσεων], την 

ἓ ἰδια ακριβώς ώρα, τρέχοντας την 

ἓ ἴδια στιγµή απὀ δύο διαδρόμους δἰ- 

ἑ πλα δίπλα, µέσα στα χειροκροτήµα- 
ἑ τατων θεατών. Είναι µια συμφωνία 

ἕ κυρίων που έχουν κάνει οι δύο κο- 


ρυφαίοι πιλότοι στην πρασπᾶἀθειά 


: τους να απαλείψουν τον παράγοντα 
ἓ τύχη και για να αποφύγουν την τα- 

ἓ κτική, που ο ένας πιλότος περιµέ- 

{ νεινα φύγει ο ἄλλος και µετά τον 

ἑ ακολουθεί καιτον φθάνει έχοντας 

ἑ πια µια προπορεία στο χρόνα. Μαζί 

ἕ µε αυτούς τους δύο ο νεαρός Ιταλός 
ἑ Οἱ8ΟΠ καιο φοβερά έμπειρος ἄεγτά 
ἓ Τηενεποϊτερµατίζουν. Την 6η 

ἑ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ η τακτική των δύο πρώ- 
ἑ των εἶναι ἴδια. Αυτή τη φορά απογει- 
ἑ ὠνεται µαζίτους ο Ρεπάπ/ ο οποίας 

ε καταφέρνει και να προσγειωθεί σχε- 
ἑ δόν μαζί µε τον Τσέχα. Αυτή τη µέρα 
ἆ όμως την κερδίζει ο ΒιΠΠΊΒΙ µε µια 

Σ προπορεία 3 λεπτών, Ταυτόχρονα 

{ μπαίνει στην κορυφή της βαθµολο- 

{, γίας, για πρώτη φορά και μάλιστα µε 


διαφορά 1 μόλις βαθμού /σε ανολο 


των Αυστριακών, Γάλλων και Ιταλών 


ἕ που εἰναι πολύ κοντά μεταξύ τους. Η 
ἕ απόσταση του αγωνίσματος είναι 87 


χλμ. µε 2πυλώνες. Ο καιρός εξελἰσ- 


' σεται πολύ καλύτερα απ᾿ ό,τι προέ- 
ἰ βλεπε το δελτίο καιπ βάση νεφὼν 


ανέβηκε στα 3900 µ. Υπήρχαν πιλὀ- 


105 


... ως ---. 


ται φανερό ὅτι... πλησιαζουν. 
Εμφανίζονται και οι δύο πἰσω απὀ 
ένα λοφάκι πάνω από το οποίο περ- 
γουν ξυστᾶ, αφού οι σκιές τους γἱ- 
νονται σχεδὸν ἑνα µε αυτούς, τρέ- 
χοντας µε ταχύτητα πόνῳ απὀ 100 
χλμίῴρα, Ο Βυππε; εἶναι {5 δευτε- 
ρόλεπτα αργότερος καιέτσιο 
ΒιμςΠ8ΠΑΚ εἶναι ο νέος πρωταθλητής 
Ευρώπης! 0 Πιήπιθι μπορούσε να 
χαίρεται, αφού η Αυστρία παίρνει 
την πρώτη θέση στην οµαδικἡ κατᾶ- 
ταξη. ο Γιάννης Μητρόπουλος παίρ- 
γει την 8ρη θέση και σαν ομάδα η 
Ελλάδα είναι 18η. Εἰναιόμως σἰ- 
γουρο ὅτι οι δυνατότητες των 
Ελλήνων πιλότων εἶναι πολὺ καλύ- 
τερες και αυτό βα φανεί µε λίγη (μό- 
νο λίγη] περισσότερη υποστήριξη. 
Θα πρέπει να σημειώσουμε κάπου 
εδώ ὀτιη συµµετοχή της Ελλάδας 
δεν θα ήταν δυνατή, αν δεν χορη- 
γούσε τα ἐξοδα {...και αυτό σιινέβη 
τις τελευταίες στιγμές) ο πρόεδρος 
τοι Ο.Π.Α.Π. ο κος Σαβράµης στον 
οποίο αξίζουν συγχαρητήρια. 
Επίσης ἑνα φορτηγάκι για τις ανά- 
γκεσ της οµάδαστις µέρες των αγώ- 
νων, εκχώρησε ο κος Ιωάννου, 
Πληροφοριακά αναφέρουμε ότιτα 
χρήματα γιατην εγγραφή-συμμετο- 
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χἠ στους αγώνες που πληρώὠθηκαν 
στους διοργανωτές ήταν 700.000 
δρχ. Να σημειώσουμε ακόµα ὁτιῃ 
Ελληνική αποστολἠ και ειδικότερα 
πρόεδρος της Ελληνικής 
Ωμοσπονδίας Αιωρσπτερισμού κος 
Δημήτρης Γανωτής, έδωσε τη δική 
του μάχη διαμαρτυρόμενος ἐντονα 
για τη χρησιμοποίηση Του ονόματος 
Μακεδονία για το κράτος των 
Σκοπίων απὀ πλευρᾶς διοργανωτών 
οι οποίοι και ἔλαβαν σοβαρά υπόψη 
τη θἐση των Ελλήνων. Τελικά όμως 
τα Σκόπια δεν πήγαν καθόλου στους 
αγώνες, 

Ελπίζουμε μέχρι την επόμενη διεθνἠ 
συνάντηση των Ελλήνων αἰωροπτε- 
ριστών να βρεθούν τρόποι ὦστε να 
µην αναζητείται λύση για τα έξοδα 
µέχριτις τελευταίες μέρες. ὦστε οι 
συμμετέχοντες να εἶναι ψυχολογικά 
προσανατολισμένοι στην επίτειξη 
των καλύτερων δυνατών επιδόσεων 
και μόνο σ᾿ αυτό και μάλιστα αρκετό 
καιρὸ πριν απότους αγώνες, Οιυψη- 
λά ιστάµενοι του χώρου θα πρέπει 
να φροντίζουν τέτοια θέµατα. αφού 
και καθήκον τους εἶναι αλλά και 
οφελούνται απὀ τις ὀποιες επι- 
τυχίες. 


Ὁ 


καθ... 


ΜΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΛερϱΠΟΡΟξ 
ΠΑΝΟΥΣΟΣ ΝΟΤΑΡΑΣ 


Πανούσος Νοταράς 
γεννήθηκε στην 
Κόρινθο το 1880. Μετά 
τις γυμνασιακές του 
σπουδές µετέβη στο 
εξωτερικό, ὁπου φοίτησε στη 
Σχολή της Μόδενας και όταν 
το 1907 αποφοίτησε, κατετὰ- 


: γη στο Ιππικό µε το βαθµό του 
5 ανθυπιλάρχου. Το 1912, µαζί 
ξ µετους Αξιωματικούς 

: Παπαλουκά και Δράκο, στάλ- 
ἔ.θηκε στο Εζάμπ της Γαλλίας, 


: Ἠταν ο μόνος 
: απὀ τη δεύτερη 
: αυτή αποστο- 
Σ.λή,που ἔλαβε 


Πο ΩΙ 


ΣΕ 9 


η 


9. 


: Πολέμων, επέ- 
ἰ στρεψε στην 


για να εκπαι- 
δευθεί στο 
Σχολή 
ΦΑΡΜΑΝ. 


το πολιτικὀ 
πτυχίο του αε- 
ροπόρου, ενώ 
οι δύο άλλοι 
διέκοψαν της 
εκπαίδευση λό- 
γω ατυχημά- 
των. 

Με την ἑναρξη 
των 
Βαλκανικών 


Ελλάδα, ὁπου 

μαζίµε τους ἀλλους τρείς της 
πρὠτης αποστολής 
(Καμιτέρο, Αδαμἰδη, 
Λιουτούση) αποτέλεσαν τους 
αεροπὀρους του πρὠτου αε- 
ροπορικού στόλου στη 
Λάρισα. Καθ όλη τη διάρκεια 
του πολέμου, ανἠκε στη δύνα- 
µη της Αεροπορικής Μοίρας, 
ακολουθών αυτήσε ὀλεστις 
μετακινήσεις της. 

Τον ίδιο χρόνο ανακλήθηκε 
στην Αθήνα προς παραλαβήν 
των νέων αεροπλάνων τα 
οποία είχαν προορισμό το 
Μέτωπο της Ηπείρου. Στη 
συνέχεια μαζί µετον Δημ. 
Καμπέρο, μετέβησαν στην 


: Πρέβεζα προς ανεύρεση κα- 
: ταλλήλου αεροδρομίου, το 
: οποίο επελέγη στη Νικόπολη. 


Ὅταν ο Καμπέρος αποχώρησε 
απὀ την ΑΥΣ (Αεροπορική 
Υπηρεσία Στρατού], 
Υπίλαρχος Νοταράς, ανέλαβε 
τη Διοίκηση της Μοίρας 
Αεροπλάνων, την οποία δια- 
τήρησε µέχριτην πτώση τῶν 
ωαννίνων. Από το 
Αεροδρόμιο της Νικόπολης, 
γίνονταν καθημερινά αναγνω- 
ῥρἰστικές πτήσεις και οι πληρο- 
φορίες που ἐδιναν οι αεροπό- 
ροι στο Επιτελείο Στρατιάς 
Ηπείρου, 
ἦταν πο- 
λυτιμότα- 
τες. Ο ἶδιος 
ϱ Νοταράς, 
με τις τολ- 
μηρὲς πτή- 
σεις τοι, 
συνέταξε 
διάφορα 
σχεδια- 
γράμματα 
των 
οχυρώντου 
Μπιζανίου, 
τα οποία 
/] βοήθησαν 


᾿ στον κανο- 
(9 
ν 


) νισµὀ της 
βολήςτου 
πυροβολι- 
κοὺ µας, 
Μετά την πτώση των 
Ιωαννίνων, επέστρεψε στο 
όπλοτου, ὀπου παρέμεινε µέ- 
χριτο τέλος της στρατιωτικής 
του σταδιοδροµίας, προα- 
Χθείς στα ανώτατα αξιώματα. 
Ό Γενναίος αεροπὀρος 
Πανούσος Νοταράς, για την 
πολεμική του ὁράση, έτυχε 
καιτιμητικών διακρίσεων. 
Απέθανε στην Αθήνα τον 
Νοέμβριοτου 19607. 


του Σμηνάρχοι Ε.Α. 
ΒΑΣ. Δ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚπΕΜΒΡΙωΣ ή 


ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΕΟυΙΡΜΕΝΤ ΑΝ 
ων ας να ΟΕ ΤΗΕ 


Του ΤΙΠΙ { Απιίπα, 
εκδόσεις Άππις απά Αιπιου: ΡΓΕ55, 
γηήεγς Ηου5ς ἅΤ/47 ΞΙτΑΠά |. οπάση 
ΝΟΣΝ 5Ε τηλ 0044 711.839 490 {αχ 
ΟΠάή 9 {149β39 1804, σελίδες 256, γλὠσσα 
Αγγλικά, σκληρό εξώφυλλο, διαστάσεις 
24 818,3 εκατ. 
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Πρόκειται γιᾷ ένα βιβλίο που µόνο στη Μ. 
Βρετανία βα μποροί]σε να εκδοβεί και μόνο 
την ΗΑΕ Βα µποραµσε να αφορα. Πληθυρικό 
σε πληροφορίες περιλαμβάνει ὖλα ὖσα βα Βέ- 
λατε να ξερετε για την ΒΑΕ και... ἀκόμη πε- 
Ρισσότερα. 

Μετά την εισαγωγή, το πρώτο κεφάλαιο ανα- 
φέρεται στο οργανόγραµµατης Βρετανικής 
Βασιλικής Αεροπορίας και παρουσιάζει συνα- 
πτικά τους χρωματιοµούςκαιτην παραλλαγή 
που «φορούν» τα αεροσκάφη, Λόμε σωνοπτι: 
κΏ γιστ! οἱ σχετικές πληροφοριες εἶναι πολὺ 
περισπύτερες στις σελίδες ποι! ακολουθούν. 
Στο δεύτερο κεφάλαιο υπάρχει εκτεταμένη 
αναφορά σε κάθε Μοίρα µε τα εμβλήματα και 
τα χρώματά της και φιισική την ιστηρία της 
απὀ τις αρχες του αιώνα µέχριτις µδρες µας, 
Το κείµενο συμπληρώνουν φωταγραφίες απὀὸ 
τα Ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των αεροσκα- 
φών καθώς και πλήρεις κατάλογαι των αριθ- 
μών αναγνώρισής τους, 

Περισσάτερες απύ 7ῇ σελίδες εἶναι αφιεριῤ- 
µένες ο' αυτό το θέµα και µέσα βρήκαμε εν- 
διαφἑρουσες πληροφορίες και για Βέματα 
που δεν ἐχοιιν αποκλειστικά βρετανικό ενδια- 
φέρον όπως (σύντομες] αναφορές στη δράση 
ορισμένων Μοιρών στον ελληνικό χώρο κατά 
τη διάρκεια του Β' Παγκοσμίου Πολέμου, τη 
Μ. Ανατολή, την Κύπρο και σε νεύτερες ΕΠΙΟ- 
χέστον Πόλεμο του Κόλπαυ, 

Το επόμενο κεφᾶἄλαιο εἶναι αφιερωμένο στα 
βρετανικά στρατιωτικἁ αεροδρόμια και βά: 
σεις. Περιλαμβάνει εκτὸς των ἄλλων και χάρ- 
τρο της διάταξής τους {ῇ µε τους διαδρόμους 
καιτους τροχοδρόµους, ενώ το ιστορικό 
τους συμπληρώνειτις αΥάλογες αναφορές 
των Μοιρὼν που προηγήβηκαν. 

Ασφαλώς τω πιο ενδιαφέρον µέροςτου βιβλΙ- 
ου εἶναι ὁ κατάλογος αεροσκαφών ποµ ακα 

λουβεί και καλύπτει ὀλουστοις τήπους σε 
μπηρεσία αλλά και μερικούς που μόλις απΏ- 
χώρησαν. Κάδε εγγραφή περιλαμβάνει εκτός 
των τεχνικών χαρακτηριστικών καιτου ιστορι- 
καὺ εξέλιξης, μερικές φωτογραφίες 
{δυστυχὼς ασπρόμαυρες] και ἑνα πλευρικὀ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΚΕΜΒΡΙΟΣ Θ4 


διαγραµµα του αεροσκαφους ὅπου υπάρχουν 
ἄφβογες επεξηγήσεις για τα σηµεία που πρὲ- 
πει να προσέξει ο σνα γνώστης, Σε αρκετές 
περιπτώσεις υπάρχουν και φώτογραφικες Ας- 
πτοµέρειες απὀ πιλοτήρια, ὀργανα και ειδικὀ 
Εξοπλισμἠ. Ακολουθεί ἑνα όλλο ενδιαφερον 
κεφόλαιό µε το επιχειρησιακό προφίλ κάθε 
αεροσκάφους {ἠ τουλάχιστον των περισσοτὲ- 
ῥων απὀ αυτά], Σ’ αυτό περιγράφανταιτο εἷ- 
ὅσς των αποστολών και ο τρόπος εκτἐλεσής 
τους. Φμσικά ἵστερα απὀ ὅλα αυτά δεν µπο- 
ροήσε να λείπει και ο κατάλογος ὁπλων που 
χρησιμοποιεί η ΒΑΕ. Είναι αρκετά πλήρης και 
ρι αναφορές περιλαμβάνουν εκτός των τεχνι- 
κὠν χαρακτηριστικών και πληροφοριες για 
την επιχειρησιακή απόδοση του ὁπλοι, εάν 
υπάρχει, Μοναδική εξαίρεση εἶναι ή σπουσία 
του πυρηνικοἡ οπλοστασίου -που εἶναι και το 
μοναδικό θέµα που αποτελεί «ταμποή» στη 
Μ. Βρετανία, Το βιβλίο κλεΐνει µε µια σύντομη 
καθαρᾶ φωτογραφική αναφορᾷ στον επίγειο 
εξοπλισμό αεροδρομἰων και µε ἑναν εντυπι)- 
σιακὀ καταλογο των ειδικοτήτων του προσια- 
πικοή της υπηρεσίας. 
Όταν πρωτοπιάσαμε στα χέρια µας αυτό το 
βιβλίο, εἶχαμε την προκατάληψη ὅτι επρόκει- 
το για ἑνα βιβλίο που εἰχε γραφεί απὀ 
Άγγλους για "Άγγλους, Κλεϊνοντάς το διαπι- 
στώσαμµε ότι εἰχαμε κατοβροχθισει ὀλες του 
τις σελίδες µε πολή ενδιαφέρον. Κριτική Βρε- 
τανών σωναδέλφων αναφερει ότι υπαρχουν 
κάποια λάθη, ιδιαίτερα σε αριθμούς αεροσκα- 
φίών και παραλήψεις κάποιων υπηρεσίων της 
ΒΑΕ. Μοναδική µας παρατήρηση εἶναι η ἑλ- 
λειψη χρωµατως που περιορίζεται σε τέσσε- 
Ρις σελίδες στα εσώφυλλα, Οι υπόλοιπες 220 
φωτογραφίες εἶναι δυστυχὼς ασπρόμαυρες. 
Φ.Γ.Κ. 


ΤΗΕ ΡΗΑΝΤΟΜ 5ΞΤΟΒΥ 
των ΑΠΙΟΠΥ ΤΠΟΓΠΟΤΟΩΠ 
και Ρε!ετ Ὀανίς, 
εκδόσεις ΑΙπις απᾶ ἈππιουΓ ριεςῬς, 
γΠΠεις Ηοιςε 41/47 βἰταηά ἱοπᾶυπ 
ΜΟ2Ν ΠΕ τηλ 0044149839 4800 {Αχ 
0044 7149838 1804, σελίδες 288, γλὠσ- 
σα Αγγλικά, σκληρό εξώφυλλο, διαστᾶ- 
σεις 27/6χ21,3 εκατ. 


ΑΝΤΗΝΣ Ἡ ΤΗΕ 
.. 


Ο Βρύλος του «Φάντόμ» μετὰ την Αεροπορία 
επεκτείνεται και στις εκδόσεις, αφού ο αριθ- 
μός των βιβλίων που εκδίδονται για το µονα- 
δικό αυτό μαχητικό όλο και αυξάνει, 

Ενα απὀ τα πιο πρόσφατα είναι και ῃ «Ιστορία 
του Φάντομ» απὀ την Αιπις απᾶ ΑΓπιοι ποι! 
παρουσιάζει το θέµα κατᾶ τον γνωστὸ τρόπο 
της σειρὰς των σχετικών βιβλίων (υπάρχουν 
ακόµη τα; ΤΠΕ Ἠμ]καπ ΡίοΓΥ, Της ΞψοΓο[ἱ5ῃ. 
59Π/, ΤΠΕ ΤΥρΠοοη απα ΤεπΊρεςί 5ἱ0η) και ΤΗΡ 
Βρίήε Ῥἰσοπ/. Το βιβλίο όμως γιατο Ε-4 εἶναι 
σίγουρα το καλύτερο απὀ αυτά, Υπάρχουν {5 
συνολικά κεφάλαια µέσα από τα οποία ξεδι- 
πλώνεται η ιστορία του αεροπλάνου. 
Συγκβιτικἀ µε άλλα βιβλία για το θέµα που 
Έχουμε παρουσιάσει απὀ αυτέστις σελίδες, 
αυτό δεν στηρίζεται στη φωτογραφία, αν καὶ 
περιέχονται περισσότερες απὀ 300. Αντίθετα 
οι σελίδες του εἶναι γεμάτες απὀ πληροφῦ- 
Ρρἱες και στοιχεία πολλά απἀ τα οποία ὅςν 
ἔχουμε συναντήσει πουθενά αλλού. 

Τα ηρώτο µέρος του βιβλίου ασχολείται σε 
οκτώ συνολικά κεφαλαια µε τα πρώτα χρόνια 
του Ε-4 ταν ακόµη ἦταν ἕνα ναυτικο περο- 
πλάνο αλλά καιµε ὀλεστις εκδόσεις που πτῃ: 


µέτησαν σε αεροπλανοφόρα. Ξεκινά µε τη 
σχεδίαση και τις δοκιμές του αεροπλάνου και 
ακολουθούν τα πρώτα Χρονια σε υπηρεσία, 
την πολεμική δρᾶση στο Βιετνἀμ, την εξέλιξη 
µετο Γ-49. τα Φάντομτου Σώματος των 
Πεζοναυτών καιτις εκδόσεις που παρέλαβε 
το Βρετανικό Ναιπικό. Κάθε ἑνα από τα πρση- 
γούμενα αποτελεί ξεχωριστό κεφάλαιο που 
εξαντλούν το θέµα ακόµη και για τον πλέον 
απαιτητικό αναγνώστη. 
Ακολουθούν τα Ε-4 στις εκδόσεις ξηράς της 
υ8ΑΕ, τη ὁράση τους στο Βιετνάμ, την εξέλι- 
ξητοι Γ-4Ε, την εἰσοδο του τύπου σε υπηρε- 
σία µε διάφορες αεροπορἰες ανάἀ τον κόσµο, 
τα τελευταία χρόνια χρήσης απὀ την Ι/3ΑΕ, 
την εξέλιξη του Γ-ά6 καιτη δράση του στον 
πόλεμο του Κόλπου. Και εδώ κάθε µια απότις 
παραπᾶνω ἄναφαρες αποτελούν ἑνα ήπερισ- 
σότερα κεφάλαια, 
Ιδιαίτερα εντυπωσιακό εἶναι το τελευταίο και 
µεγαλύτερο σε ῥγκο απο οποιοδηποτε ἆλλο 
κεφάλαιο που αναφέρεται στις αναγνωριστι- 
κὲς εκδοσεις καιτη δράσητους, Τα 8Γ-4 εἶναι 
συνηθως παραμεληµένα σε τετοιου εἰδους βι- 
βλία. Οχιόμως και εδώ, ὁπου περιλαμβάνεται 
η εκτενέστερη αναφορά του εἰδουςπου 
ὄχουμε συναντήσει µε εξαίρεση βιβλία που 
αναφέρονται αποκλειστικἀ στα ΗΕ-4 ἧ την 
αναγνώριση. Σε πάνω απὀ 3ρ σελίδες καλή: 
πτονται οἱ γνωστοτεροι τωποι αλλά και αὐγνω- 
στες παραλλαγὲς που αφαρούν τον ειδικὀ 
εξοπλισμὀ ραντάρ και φωτομηχανῶν που 
έλαβαν διάφορα Φάντομ φωτοαναγνώρισης. 
Τᾳ βιβλίο κλείνει µε πίνακες. Πολλούς πίνα: 
κεσποι αναφερονται σε σειρὲς παραγωγής, 
οὐντομα ιστορικᾶ μονάδων, μεταβολὲς και 
τροποποιῆσεις συγκεκριμένων αεροσκαφών 
και πολλά ἀλλα, Αφού περάσαμε προσεκτικἁ 
καθε σελίδα, διαπιστώσαμε ὅτι δεν πρόκειται 
για µια ακοµη παραβεση στοιχείων και γΕΥΟ- 
νότων, παρόμοιων µε αυτά που ἔχουμε δει σε 
αλλα βιβλία (και η βιβλιοθήκη µας έχει ουκ. 
ολίγα). Οι συγγραφείς συγκέντρωσαν προσε- 
κτικἁ λεπτομέρειες και τις παραθέτουν µε µο- 
ναδικὸ τρόπο. Κάποια απὀ τα κεφάλαια, όπως. 
η δράση στο Βιετνάμ και στον πόλεμο τοι) 
Κόλπου καθως επίσης και η αναφορα στα βρε: 
τανικἁ Φάντομ, έχουν γραφεί από βετερᾶ 
νους. Φυσικά δεν θα μπορούσαν να λείψουν 
και σι αναφορες στην Ελληνική και Τουρκική 
Αεροπορία. Ίσως δεν είναι τόσο εκτεταμένες 
ὁπώς για άλλες, αλλα εἶναι ικανοποιητικές, 
αφοή σε ἄλλα βῴλιία γιατο Φάντομ ππουσιᾶ- 
ζουν εντελώς, Στους πίνακες περιλαμβάνο- 
νται και οι αριθμοί σειρἁς παραγωγής των ελ- 
ληνικῶν και τουρκικών αεροσκαφών καθώς 
και οι πριθµοί των αεροπλάνων που παραχῳ- 
ρήθηκαν ατις δύο χώρες στη συνέχεια. Για 
την Ελλάδα ο κατάλογος ὃν εἶναι πλήρης 
διοτι ὅεν υπάρχει η σχετική αναφορά στην 
παραχώρηση των γερμανικών ΒΓ-4. Η παρᾶ- 
ληψη όμως είναι µικρή. Η παρουσίαση αυτού 
του βιβλίου θα μπορούσε να περιοριστεί σε, 
δύο λέξεις; αποκτήστε το! Και εδώ τὸ μόναδι- 
κὀ του αρνητικό σηµείο εἶναι η ἑλλειψη ἐγ- 
χρωμων φωτογραφιών καιπ απουσια εκδοσε- 
ων Του Ε-ά που δεν μπήκαν ποτέ σε παραγώ- 
γή. Φωτογραφικά ὁμως βιβλία για το Ε-ἆ µπο- 
ρούν να βρεθουν πολλά. Αντίθετα βιβλία σαν 
το Τπε ΡΠαπίοπι 9ίσηγ είναι σπάνια, 

φ.Γ.κ. 


ΙΣΤΟΡΙΕΣ ΚΥΒΕΡΝΟΠΑΝΚ 


του Θανάση Βέμπου 
Εκδύσεις Ωρόρα, Μαυρομιχάλη 11 
σελίδες 239 


Με το βιβλίο αυτό, ο παλιὸς γνωστός συνερ- 
γάτης της «Π» και της «Επιστήμης ἃ 
Τεχνολογίας» Βανάσης Βέμπος, κάνειτο 
συγγραφικο του ντεµπουτο στο συνᾶρπαστι- 
κὀ χώρο της επιστημονικής φαντασίας. Στην 
πραγματικότητα διηγἡματὰ του έχουν δηµο- 
σιευθεἰσε προηγούμενες συλλογές των 
ἴδιων εκδόσεων, αλλά αυτή εἶναι η πρώτη φο- 
ρα που εκδίδεται τόμος µε αποκλειστικἁ δικά 
του διηγήματα. Το κυβερνοπάνκ εἶναι ἑνα λο- 
γοτεχνικὀ κίγηµα που ανανέωσε την αµερικα- 
νική επιστημονική φαντασία στις αρχες της 
περασμένης δεκαετίας͵ Συγγραφείς όπως ο 
Ουἱλιαμ Γκίμπσον [«Νευρομάντης»] ἑκαναν 
την τονωτική ένεση που τόσο χρειαζόταν το 
είδος, µε αποτέλεσµα τη δημιουργία νέων 
σχολών γραφής. Τώρα το κυβερνοπάνκ απο- 
τελεί παρελθὀν γιατις ΗΠΑ και την Ευρώπη, 
όχι ὁμως και ἵια µας, αν σκεφτούμε ὅτι μόλις 


ΚΥΒΕΡΝΟΠΑΝΚ 


θκλκςα εντός 


στα 1989 μεταφρᾶστηκε στη ελληνικά ἃ 
αΝεμρομάντης», η σύγχρογπ βίβλαςτων 
κυβερνοπάνκ, 

Οι «ἱστορίες Κυβερνοπάνκ» εἶναι µια εξαιρε- 
τικά ευχάριστη ἐκπληξη στα λιμνάζοντα ύδα- 
τατης ελληνικής επιστημονικής φαντασίας, Η 
πλοκή των ιστοριών, που διαάραματίζανται σε 
ἑνα κοντινό ἡ µεσοπροβεσµο μέλλον, στη Γη 
και στο Ηλιακό Σύστημα, δεν ἔχει τίποτα να 
ζηλέψει απὀ τα καλύτερα ξένα δείγματα του 
είδους, ο ουγγραφέας χρηθιµοπαιεί µε µπε- 
στρία τις βαθιές γνώσεις του στις διαστημικές 
πτήσεις, τη γεγετική μηχανική καιτις νέες τε- 
Χνολογίες συνδυάἀζοντάςτες µε µια εκπλημτι- 
κἡ εμβάθυνση στην ανθρώπινη ψυχολογία 
ενός μέλλοντος «σμπαραλιασμµένοι απὀ την 
τεχνολογία», 0 άνθρωπος σπάει τα ὁρια Του 
πλανήτη, Τα ὁρια της ανθρώπινης µορφής Του 
και περιπλανιέται στο διάστηµα -και στο 
κυβερνοδιαστηµα- µεταλλαγμµενος «με έναν 
1ρόπω που ποτὲ ὅεν εἰχε προβλέψει ο γερο- 
Ἀαρβίνος». Στους δομηµένοιις µε αξιοβαύμα- 
στη σιμΕπεια και λεπτομέρεια κἁάσμους των 
διηγημάτων, η τεχνολογική πρόοδος ἔχει 
τροποποιῆσει και αντικαταστήσει ως ἑνα ση- 
μείο τη βιολογική εξέλιξη. Η Γη, κάτω από το 
βάρος των οικολογικών της προβλημάτων και 
της πληθυσμιακἡς έκρηξης, καταρρέει καιο 
άνβρωπος καταφευγει στο διάστηµα και στον 
κυβερνοχώρο για να συνεχίσει εκείτο προα!- 
ὠγιο παιχνίδι του θανάτου καιτης ζωής, της 
αγάπης και του µίσους, Η πρώτη ιστορία («Τα 
Μάτια της Αβύσσου»] εἶναι τὸ χρονικὺ ενός 
τρογικου ἐρωτᾶ μεταξυ Γης και Ἀρηκαι ταυτά- 
χρονα µιας εξωφρενικῆς επιστημονικής 
συνωμοσίας. Η δεύτερη ιστορἰα («ΑΧ 
Πατρίδα»] διακωμωδεί απολαιιστικἁ την... ελ: 
λπνοτουρκική διένεξη στο μελλον, ενώ στην 
τρίτη («Ένα Φάντασμα στη Μηχανή») εξετᾶ- 
ζεταιτο σπάσιμο τῶν ορίων της ἰδιας της προ- 
σωπικότητας όπως αυτή μεταλλάσσεται χάρη 
στην τεχνολογία των κομπιούτερ. Η τέταρτη 
και η πέμπτη ιοταρία («Κλαδογένεση», 
«Ελευθερία Επιλογής »] κινούνται µε πλαίσιο 
ενα αποικισµένα Μλιακύ Σύστημα, στο οποία 
οανβρωπος ἐχειβρεικαταφυγιό προκειµένου 
να συνεχίσει να εξελίσσεται, νικώντας τον 
ἰδιο το θάνατο. Όμως κάθε πρόβλημα που λιι- 
νεται, δημιουργεί δεκάδες ἀλλα καινούρια, 
Και στο τέλος, ακόµα και η ϱλξυθερία ΕΠπιλοα- 
γής καταντᾶ ένα αστείο, µια ἐννοια χωρὶς 
νόημα, ὅταν τὸ μοναδικό πλαίσιο αναφοράς 
εἶναι ο λευκός θόρυβοσ της «ηχούςσ τοι! 
ενα». Ωταν 0 ἄνθρωπος έχει μεταβληθεί 
σε έναν ογῦσίᾳ, έννοιες όπως έρωτας και θά- 
νατος αποκτούν µια άλλη σημασία. Καταιγι- 
στικἡ δρᾶση, στιβαρή γραφή, επιθετική πρόζα 
και ευρηματικἁ σεγάρια, χαρακτηρίζουν τις 
ιστορίες. Οι Ἐλληνες, ἡ ἑστω οι μεταλλαγμὲ- 
νοι τεχνολογικα Έλληνες τοῦ μέλλοντος, κά- 
νουν παντου την παρουσία τους στα διηγήµα- 
τα, παίζοντας πρωταγωνιστικό ρὐλὰ σε αυτά, 
Π «σκηνική τους παρουσία» πραγµατοποιξ- 
ται ὀϊχως ἵχνος σωβινισμοή -κάτι που αποτε- 
λείµια ευχάριστη ἐκπληξη, αρού οι περισσό- 
τερο! Ελληνες συγγραφεὶς επιστημονικής 
φαντασίας μιμαύνται -με μικροὺς βαθμους 
επιτυχίας- ένα πρότυπα. Πρόκειται για πέντε 
ιστορίες που «ξεχειλίζουν από αντιεξουσια- 
στικἡ υψηλή τεχνολαγία και αντιοιτοπικά 
οράματα», Ίσως η ελληνική φαντασία να απὲ- 
κτησε µε τον Θανάση Βέμπα, ἐναν δικά της 
Ουίλιαμ Γκίμπσαν, Περιμένουμε τα επόμενα 
διηγήματα τοι, τα οποία σήμφωνα µε πληρο- 
φορίες δεν Βααργησουν να εκδοθοιν. Φ.Γ.Κ. 


1ου 


ϱΟΝΡΗΤΕ 
ἄΛΜΕ 


Ὢ, 6. ων τσ. 


1944 


φετινή χρονιά, ὁπως Θα δια- 
- πιστώσετε και από τις ιστορι- 

κὲς σελἰδες της ΠΤΗΣΗΣ 
υπήρξε γεμάτη απὀ επετειακἁ άρθρα 
για σημαντικά γεγονότα του Δει- 
τέρου Παγκοσμίου Πολέμου. Οι εται- 
ρίες που ασχολούνται µε την παρα- 
γωγή ψΨυχαγωγικου λογισμικού για 
πλεκτρονικοὺς μπολογιστες πα- 


ρουσίασαν και αυτές µια πληθώρα 
απὀ σχετικά προγράμματα κάποια 
απὀ τα οποία περασαν και απο αυτή 
τη στήλη. Μεγάλο µέρος των επιχει- 
ρήσεων του Πολέμου διεξήχθη στον 
Ειρηνικό στη µαρφή αεροναυτικὠν 
συγκρούσεων ανάμεσα σειαπωνικές 
και αμερικανικές δυνάμεις. Η ιδέα πἰ- 
σω από το {945 Τµ6 Βαοῄις Αἱ; ναί 


1 ὅσα 16: 4. νανε 
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ἀ 
Ἶ 


είναι η αναπαράσταση μερικών από 
αυτέςτις επιχειρήσεις στην οθόνη 
πλέον του υπολογιστή σας και η 
δινατότητα να αλλάξετε την |στορία 
αλαμβάνοτας» µέρος σ αυτες, 

Το πρόγραµµα της ΜίσΓσοδοᾗ δεν εἰ- 
ναιτο μοναδικό που ασχολείται µε 
το θέµα. Το επιλέξαμε όμως γιατί 
παρουσιάζει µια ιδιαιτερότητα. Βλέ- 


πειτις επιχειρήσεις τόσο σε στρατη- 
γικό όσο καισε τακτικὀ επίπεδο. 
Εἰναι δηλαδή σαν να έχετε δὺο παι- 
Χνίδια σε ἑνα. 

Ας πάρουμε ὁμως τα πράγματα απὀ 
την αρχἡ. Το πρόγραµµα έρχεται σε 
έξι δισκέτες και οι ελάχιστες απαιτή- 
σεις απὀ το σὺστημά σας είναι Επε- 
ξεργαστἠς 386 ἦ καλύτερος 4 ΜΕ 


ΙΤΠΠΠΤΙΓΕΤΕ 
ΞΗΗΟΡΟΗΞΊ .οορῃ ημμε! 
ΦΗΕ-ΖΈ4 
σεβηξ τέρε, 
ΕΓΑΗΗΡΑΝ ΕΤ ΜΜ ΑΙ 
σος ΕΙ ΡΗΕΣΙ 


ΒΙΕΟΠΡΕΣ Ξ1Ρ1ΗΞ: 
η τὰ η ο Ἡ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΕΙΟΣ Ἐά 


Μαβον 10, 19. 
ΕΝΕΝΝ 5Η!ρ9 ννε 
ΑΤ 1ήε4ς, 4εηθε 
ΗΕΑΟΙΝΕ: 690 
ερεες: 6 κνατε 


ΒΡΟΣΕΕΟ Τα Μ1.. 
ἱ0ςΑΤΕ ΑΝΟ ΑΤΤ. 
ΕΝΕΜΥ 4ΜΡ4. 


ΡβΙᾶΡΙΤΥ ΤΑΑΡΕΕΤ 

ΕΑΡΙΤΑΙ Η/15 
ΦΕΚΟΝΟΑΡΥ ΤΑΡΕ 
ΘΤΗΕΩ Φ8ΡΡΟΑΤ 


ΕΝΕΝΜΥ Αἱ9 Αέτίιν 
ΕΧΡΕΓΤΕΟ ΤῶΩ ΒΕ 
κό 


ΒΑΝ (8 αποδίδουν σηµαντικά καλύ- 
τερα), 005 5.0 ἡ νεότερο και 2-1 
ΜΕ χώρου στο σκληρό δίσκο. Απαι- 
τείται επἰσης «ποντίκι» ἠ/και 
«[ογ5ίίςμ» και υποστηρίζονται οι δη- 
µοφιλέστερες κάρτες ἠχου, 

Το πρὀγραμμα ὁπως και όλαποι 
κυκλοφορούν τα τελευταία χρόνια 
απαιτεί την αποσυμπίεση καὶ μετᾶ- 
φορά του στο ῥίσκο, Η διαδικααἰα 
αμτή εἶναι σχεδόν αωτόματη και 
διαρκεί {5 περίπου λεπτά. Στη συνὲ- 
χεια είστε ἐτοιμοι να παίξετε, 

Όπως προαναφέραμε. τῷ παιχνίδι 
αποτελείται απὀ δύο µέρη. Το πρώτο 
σᾷς επιτρέπει να ελέγξετε τη ρσῇ 
των γεγονρτων σε στρατηγικό επίἰ- 
πεὂο. Αφου επιλέξετε την πλευρά 
ποι θέλετε να αντιπροσωπεύετε 
ἰαμερικανικἡ ἡ ιαπωνικἠ], αποφασι- 
ζετε για τον χρόνο που γίνονται οι 
επιχειρήσεις. Το παιχνίδιπεριλαµβᾶ- 
γεισαν σενάρια τις επιχειρήσεις στη 
Βάλασσα των Κοραλίων, το ΜΙΝΤτγΟυ)- 
Εἴ, στις νήσους του Σολομώντος, τη 
Σάντα Κρουζ και τις Φιλιππί- 
νεσἠΜαριάνες. 

Με την εμφάνιση του κατάλληλου 
χάρτη µπορεί να αρχίσει το Παιχνίδι. 
Αναπαριστώὠνται βάσεις ξηράς και 
οµάδες κρούσης αεροπλανοφόρων. 
Κάθε µια από τις παραπάνω αντιπρο- 
σωπεύει και συγκεκριμένες δυνᾶ- 
μεις (αεροσκάφη-πλοία) σύμφωνα 
µε τα ιστορικἁ στοιχεία. ο παίκτης 
Ελέγχειτις οµάδες κρούσης όσον 
αφορά την ταχύτητα καιτη διεύ- 
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βυνση πλεύσης και χρησιµοποιείτις 
ὁιαθέσιµες δυνάμεις για τη διεξαγω- 
γή επιχειρήσεων, Ετσι µπορείτε να 
στείλετε αναγνωριστικἁ αεροπλάνα 
για να αναζητήσουν τον εχβρὀ, να 
εκτελείτε περιπολίες για να µην αιφ- 
γιδιαστείτε απὀ τα εχθρικἀ βομβαρ- 
διστικά και τορπιλοπλάνα, να προξ- 
τοιµάσετε επιθέσεις σε εχθρικά 
πλοία όταν τα επισηµήνετε κ.ᾱ. ο ρε- 
αλισμός που υπάρχει στη διαδικασία 
Είναι αρκετός. Έτσι υπάρχει α καιρὸς 
που επεμβαίνει και δεν σας επιτρὲ- 
πεινα επισηµάνετε τον εχθρὀ, οι 
διαδικασίες απονήἠωσης και προσνἠ- 
σης των αεροσκαφών που εἶναι 
χρονοβόρες και κινδινεύετε να πια- 
στείτε µε τα αεροπλάνα στα κατα- 
στρώματα, Ὦ διαδικασία επιλογἠς 
οπλισμού, Π απὀόδαση καετο πθικὀ 
των πληρωμάτων κ.ᾱ. 

Στη διεξαγωγή των επιχειρήσεων το 
παιχνίδι σας δίνει δύο επιλογὲς. Εάν 
για παράδειγµα έχετε προετοιμάσει 
µια προσβολή εχθρικών πλοἰων, λίγο 
πριν τα αεροπλάνα σας φτάσουν στο 
στόχο µπορείτε να περάσετε στο πι- 
λοτήριο του πρὠτοι αεροσκάφους 
και να οδηγήσετε τους άνδρες σας 
στη μάχη. Εναλλακτικά µπορείτε να 
αφήσετε τους ἴδιους (τον υπολογι- 
στή) να πραγματοποιήσει την επίθε- 
ση. 

Ετσι το πρὠτο µέρος του παιχνιδιού 
γεφυρώνεται µε το δεύτεροπου εἷ- 
ναι ἑνας πλήρης εξοµοιωτής πτήσης, 
Εκεί επιλέγετε είτε να «χτίσετε» κα- 


ππμω 


ριέρα κατά τα γνωστά πρότυπα των 
παιχνιδιών του είδους εἰτε να πετάτε 
μεμονομένες αποστολές. Και εδώ 
σας δίνετε η ευκαιρία να επιλέξετε 
πλευρά και αξεροπλἀάνο που σε 
συνδυασμό µετις διάφορες αποστο- 
λὲς δίνουν µια αρκετά µεγάλη ποικι- 
λίᾳ επιλογών. 

Αν τα ιστορικά σενάρια που περιεχο- 
νται δεν είναι αρκετά ενδιαφέροντα 
γιασας, µπορείτε να κάνετε τα δικά 
σας µετην επιλογἡ που εἶναι ενσῶ- 
μµατωμµένη στο παιγνίδι. 

Γενικά το 1946 ΤΠ8 Ραςήἰς Αἱξ να εἰ- 
ναι ἕνας ενδιαφέρον συμβιβασμὸς 
ανάμεσα σε στρατηγικό παιχνίδι και 
εξομοιωτὴ πτήσης. Δεν εἶναι κο- 
ρυφαίο, ὀπὺς ἀλλώστε αναμένεται 
σε κανένα από τους δύᾳ τοµεὶς. 
Προορίέεται κυρίως ΥΙ αυτούςπου 
επιζητούν καιτους δύο κόσμους είτε 
επειδἠ χάνουν εὐκολα το ενδιαφέ- 
ρον πετώντας συνέχεια έναν εξοµοι- 
ωτή εἶτε επειδή βρίσκουν τα στρατη- 
γηκά παιχνίδια αργά και χωρίς ἔντο- 
γη ὁράση. Αυτό δεν σηµαίνει ότι το 
1942 Τε Παοίῄο ΑἱΓ Μίαί δεν 8α ικα- 
νοποιήσει καιτους φίλους των αντί- 
στοιχων μεμονομένων ειδών (στρα 
τηγικὠν παιχνιδιών ἡ [ἰππὶ 
ἰπιμ]αίαΓδ). Έχει πολὺ καλή απεικό- 
νιση σε γραφικἀ και σε χρώματα, και 
σε γρήγορο υπολογιστή η κἰνηση εἰ- 
ναι εντυπωσιακή. Μεγάλο πλεονέ- 
κτηµα επίσης θεωρούμε και την ποι- 
κιλία αεροσκαφών που προσφέρο- 
νται (αν και οι αλγόριθμοι του εξο- 


μοιωτὴ υποστηρίζουν κατηγορίες- 
καταδιωκτικά, τορπιλοπλάνα, βομ- 
βαρδιστικά) και όχι τύπους αεροσκα- 
φών µε μικρές ἰσως διαφοροποιἠ- 
σεις στην εθνικότητα. Έτσι αρκετά 
αεροπλάνα εμφανίζονται ἰδια στην 
αἰσθηση της πτήσης. Να σημειώ- 
σουμε επίσης ὁτι στο κουτὶ περιλαµ- 
βάνονται δύο εγχειρίδια όπου καλύ- 
πτοιιν αντίστοιχα τα δύο µέρη του 
παιχνιδιού. 

Τελειώνοντας να αναφέροιιµε ακὀ- 
μη ὀτιπ εισαγωγή των ΟΡ-ΠΩΝ εἶναι 
πλέον μαζική και οιτιµές τόσο του 
εξοπλισμού όσο καιτων προγραμμᾶ- 
των ἐχουν «πέσει» σηµαντικά και 
αναµενονταινα «πέσουν» και ἀλλο. 
Είναι δε χαρακτηριστικό ὅτι πολλά 
προγράμματα βγαίνουν πρωτα [ἡ και 
αποκλειστικά) σε «Ρ-ΒΟΝΜ και κά- 
ποια στιγµή κάνουν καιτην εμφάνι- 
σήτους σε υποβαθμισμένες πλεον] 
εκδόσεις σε δισκέτες. Ετσι ἄργά ἡ 
γρήγορα καιῃ στήλη θᾳ αναγκαστεἰ 
να ακολουθήσειτο ρεύμα της Επο- 
χἠς και να αρχίσει να παρομσιάζει 
προγράµµατα σε ΟΠ-ΒΟΜ. Γιατον 
λόγο αυτό προετοιµαστείτε.., 


Φαίδων Γ. Καραιωσηφίδης 


Ευχαριστούμε την εταιρία ΕγΠ 
ΒΙ.ΟΤΙ.ΙΝΕ Ε.Π.Ε. Μπότηση ἤ, τηλ.: 
36.44.6895 και 38.38.5540 που µας πα- 
ραχώρησε το 1842 ΤΠε Ρ8εἰ{ίς ΑἱΓ 
Ῥ/4Γ για την παρουσίαση. 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 


ΠΛΙΧΝΙΝΙΛ 


Το παιχνὶδι αυτό, εἶναι ἑνα τακτικό 
παιχνίδι στρατηγικἠς σύγχρονου πο- 
λέμου στη Δυτική Ευρώπη. Τυπικά 
ανήκεισε µια εποχἠ στο τέλοςτου 
«Ψυχροῦ Πολέμου» που μόλις πἐρα- 
σε. Παραμένει ὁμως ὀπως θᾳ δούμε 
και παρακάτω ἑνα απὀ τα πιο ενδια- 
φέροντα δεἰγµατατου εἰδοις. 
Σκοπός του παιχνιδιού εἶναι να δοκι- 
μάσει τις ικανότητες δύο ή περισσο- 
τέρων παικτών στο σύγχρονο πεδίο 
μάχης. Το σενάριο θεωρείτο τυπικὀ 
για επιχειρήσεις στην κεντρική Ευρώ- 
πη. Αντιμετωπίζετε µια επίθεση τε- 
Βωρακισμένων μεγάλης κλίµακος, 
Μέσα απὀ το προπέτασµα καπνού ξε- 
προβάλουν οι ὀγκοιτων εχθρικών αρ- 
µάτων, Όι θερµικοί απεικονιστὲς των 
δικών σας βοηθούν να σκοπεύσετε 
καλύτερα, Πρώτα βάλλουν οι αντιαρ- 
µατικοί πύραυλοι και ήδη τα πρὠτα 
εχθρικά ἁρματα τυλίψονται στις φλό- 
γες, Όσα ακολουθούν γίνονται στη 
συνέχεια στόχοι των πυροβόλων των 
αρμάτων σας και τέλος όταν έρθουν 
ακόµη κοντύτερα τα αναλαμβάνει το 
Πεζικο. Τα διατριτικἁ βλήματα 
«ξεκοιλιάζουν» τους βώρακες των 
αντιπόλών τανκ ενὠ εκρηκτικές βο- 
λὲς αποτελειώνουν τα τεθωρακισμέ- 
να οχήματα που τα ακολουθούν. Η 
μάχη δεν έχει όμως κριθεί ακόµη, 
αφού στις κορυφές των δένδρων εµ- 
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φανίζονται τα πρώτα κύματα των επι- 
Βετικών ελικοπτέρων και από τις δύο 
πλευρέςποι ἔρχονται να ενισχύσοιιν 
ἠνα σταματήσουν την επίθεση. Πιο 
Ψηλά, οι σιλουέτες τῶν αεροπλάνων 
ποι διαγράφουν κύκλους γίνονται 
όλο και απειλητικότερες, ενώ τον 
ουρανό διασχίζουν σποραδικά οι 
αντιαεροπορικοὶ πήραυλοι ποι! ανα- 
ζητούν τα θὐματά τους. 

Το παιχνίδι παίζεται επάνω σε τὲσσε- 
ρα τµήµατα χάρτου που περιλαμβά- 
νουν ὀλες τις μορφές εδάφους: λό- 
φους, δάσος, πεδιάδες, κατοικημένη 
περιοχή κλπ. Κάθε εξάγωνο στο χάρ- 
τη αντιπροσωπεύει100μµ, πραγµατι- 
κοὺ εδάφους και κάθε γύρος μάχης 
εἶναι μέχρι και πέντε λεπτά πραγµατι- 
κοὺ χρόνου. Τα πιόνια αντιπροσω- 


ΝΕΤ (ΝΑ 


πεύουν ἑνα αεροσκάφος ἡ ελικόπτε- 
ρο, ἕνα ἁρμα ἡ τεθωρακισμένο, µία 
ομάδα πεζικού ή ἑνα βαρύ όπλο. Επί- 
σης υπάρχουν πιόνια που αντιπροσω- 
πεύουν βολὲς πυροβολικού, ναρκο- 
πέδια, οχυρώσεις, τάφρους, κωλύμα- 
τα, κ.λπ. Ανάμεσα στα βοηθήµατα 
του παιχνιδιού υπάρχουν και κάρτες 
που ἐχουν όλα τα στοιχεία για κάθε 
όχημα ἡ αεροσκάφος, καθώς καιτα 
τεχνικἁ στοιχεία για κάθε όπλο (βε- 
ληνεκὲς, πιθανότητα πλήγµατος σε 
συνάρτηση µε συνάρτηση µε την 
απόσταση. αποτελέσµατα αναλόγως 
του θώρακος|. 

Χρησιμοποιούνται δὺᾳ δεκάπλευρα 
ζάρια και έτσι μπορομε να παρά- 
γοῦµε αποτελέσµατα απότο 04 έως 
το ϱϐ {- 100). 

Το παιχνίδι παϊζεται σε γύρους και 
κάθε γύρος χωρίζεται σε φάσεις: 

1. Φάση πρωτοθουλίας; µε τη ρίψη 
ενός ζαριού βρίσκουμε ποια πλευρά 
παίζει πρώτη. 

2. Φάση διοικήσεως; Οι παίκτες βρί- 
σκοιν ποιες µονάδες έχουν εντοπι- 
σθεἰ και κατόπιν τοποθετούν πιόνια 
διαταγών στις μονάδες µάχης. 

3. Φάση δολής; ταυτόχρονα εκτελού- 
νται οι βολὲς απὀ τις μονάδες που εἷ- 
καν διαταγή πυρός ἡ πυρὀς και κινή- 
σεως. Οι μονάδες που ρἰχνουν, δέχο- 
νται ἑνα πιόνιπου δείχνει ὁτι ενήργη- 
σαν. 

Στη συνέχεια οι μονάδες µε διαταγἡ 
κατευθυνόμενου αντιαρματικού 
πυραύλου δηλώνουν η κάθε µία σε 
ποιον στόχο θα βάλλει. 

Στη σωνεχεια βάλλουν οι µονάδες µε 
ρόλο υποστηρἰξεως εναντίον όλων 
αυτών που ἑβαλλαν προηγουμένως 
και ἄρα έχουν εντοπισθεί, ἡ εναντίον 
των μονάδων µε αντιαρματικούς 
πυραύλους που μπορούν να εντοπί- 
σουν. 

4. Φάση κινήσεως; κινούνται οι μονά- 
δες που εἶχαν διαταγἡ κινήσεως, ἢ 
πυρός καὶ κινήσεως. Σε όσες μονάδες 
κινηθούν τοποθετούμε επάνω τους 
ἑνα πιόνι εντοπισμού κινήσεως, αντι- 
καβιστώντας εν υπήρχε πιόνι εντο- 
πισμού πυρός. Συγχρόνως οι μονά- 
δες που κινούνται τώρα θα υποστούν 


την επίθεση των αντιαρματικών κα- 
τεμθυνόμενων πυραύλων (ΑΚΠΙ. 

Ἡ Φάση τέλους γήραυ: εδώ αλλάζουν 
µέτωπο µε περιστροφἠ οι µονάδες 
που ῥικαιούνται. επἰσης γυρίζουµε 
πυργἰσκους,τα πληρώματα των αρμᾶ- 
των κλείνουν ἡ ανοίγουν τις θυρίδες 
(δμΐϊοη μρ) και τέλος περνάμε στον 
επόμενο γὑρο. 

Ας δούµε τώρα πὠς λειτουργούν τα 
συστήµατα του παιχνιδιού εξομειώῷ- 
νοντας την πραγματικότητα. 
Εντοπισμός: χρησιμοποιούμε ἕναν 
πίνακα που στην κάθετο ἐχειτη μονά- 
ὅαπου «ἐρευνα» και στην οριζόντιο 
ἐχειτις µονάδες που µπορεί να εντο- 
πιαστεί µε τις αποστάσεις σε αριθµό 
εξαγώνων. Παράδειγμα: το πλήρωμα 
ενός ἅρματος που δεν έχει κλειστὲς 


ΙΝ ΒΑΤΤ 


τις θυρίδες, µπορεί να εντοπίσει ομά- 
δα πεζικού που βρίσκεται σε θαμνώδη 
περιοχή και χώρίς να παρεμβάλλεται 
κάποιο εμπόδιο, στα 500 µέτρα. Αν η 
ομᾶδα κινείται ἡ βάλλει, µπορεί να 
εντοπισθεί απὀ διπλάσια απόσταση 
Αιοίκηση: βάζοντας ένα πιόνι διατα- 
γής κάτω απὀ τη µονάδα. καθορί- 
ζοιιμε τιθᾳ κἀνει αυτή το συγκεκριµέ- 
νο γύρο. Βολή µε αντιαρµατικό κα- 
τευθυνόμενο πύραυλο, ἡ βολή µε 
πυροβόλο, ἡ πιρ και κίνηση προύπο- 
θετουν να ἐχει εντοπισθεί εχθρός 
απὀ τη μονάδα ποι βα βάλλει. 
Κίνηση: κάθε εξάγωνο απεικονίζει 
κάποιο τύπο εβάφουσςπ.χ. ὕψώμα. 
Βάμνους, ποτάμι, κτήρια κ.λπ. Όλεσοι 
μονάδες έχουν κάποιους πόντους κἰ- 
γησης π.χ. το ἁρμα µόχης Τ-80 έχει 
κανονικἀ 8 πόντους κίνησης, Κάθε 
εξάγωνο ανάλογα µε το ἔδαφος που 
απεικονίζει, «κοστίζει» κάποιους πό- 
ντους κίνησης στη µονάδα που θα κι- 
νηθεἰ εντὸς αυτοῦ, όταν µία μονάδα 
ξοδέψει όλους τους πόντους κίνη- 
σης, ἡ δεν έχει αρκετούς για να µπει 
στο επόμενο εξάγωνο. Βέβαια, ἆλλο 
το κόστος σε πόντους κίνησης για να 
μπει ἑνα ἅρμα σε εξάγωνο π.χ. δά- 
σους και ἀλλο το κόστος για µία ομᾶ- 
δα πεζικού. Υπάρχει και η εντολή ενὲ- 
ὅρα (ον επναἰσμ). Εδώ η μονάδα κάθε- 
ται καιπεριµένει να µπει ο εχθρός 
στο πεδίο βολής του ὁπλου της. Τότε 
κατά τη διάρκεια της εχθρικἠς κίνη- 
σης η οποία διακόπτεται. βάλλειµετο 
κὐριο ῥπλο της, 

Μάχη: εδὠ ἐχουμε τρεις βασικούς 
παράγοντες; 

στόχος, ποὺ µπορεί να εἶναι θωρακι- 
σµένος (διάφοροι βαθμού) ἡ πεζικὀ. 
Το ὁπλο που βάλλει κατὰ του στόχου 
µπορεί να είναι αυτόματο όπλο πεζι- 
κοὺ, πυροβόλο. πύραυλος κ.λπ. και 
τέλος η απὀσταση (και γωνία βολής) 
ὁπλοι απὀ στόχο. Χωρίς να εισχωρή- 
σουµεσε µεγάλη λεπτομέρειαας 
δούµε ἑνα παράδειγµα μάχης: ένα τ- 
Τ2ΜΊ εντοπίζει ἑνα | εορείά 1Α4 που 
βρίσκεται σε εξάγωνο δάσους σε 
απὀσταση ὁ εξαγώνων (500μ). Καιοι 
δύο μονάδες βρίσκονται στο ἰδιο επί- 
πεδο και οι δύο έχουν διαταγἠ πυρὀς, 


Τα Λέοπαρντ έχει εντοπισθεί απὀ το 
πλήρωματου Τ-72 ποι έχει ανοικτές 
θυρίδες και βρίσκεται εντὸς τοι πεῦι- 
ου βολήςτου πυργίσκου 

ϱ Σοβιξτικὸς επιλευσι να βάλλειµετο 
πυροβόλο των 125 χιλ. διατρητικὀ 
βλήμα απορριπτόµενου κελύφους 
(ΑΡΕςΌΕΦ]ποι τοι δίνει σε αυτή την 
απόσταση 18 πόντους διατρητικότη- 
τας. Το μέγεθος του Λέοπαρντ, το ότι 
εἶναι ακίνητο δίνουν 0 στους παραγο- 
ντες βολής, όμως το δάσος δίνει -θ, 
ἐτσι βρίσκουμε στον πίνακα ότιτο Τ- 
79 ἐχει 5036 πιθανότητα επιτυχίας, Ο 
Σοβιετικὸς ρἰχνει τα δύο ζάρια και 
φέρνει 08 που σηµαίνει ότι ἐχειπετι- 
χειτο στόχο τουλάχιστον µε ἑνα βλή- 
μα, εξετάζοντας την κάρτα του Τ-72 
βλέπουμε ότι έχει ρυθμό βολής 1, 


Ε ΤΑΝΚΙ 


άρα έχει γίνει 1 πλήγμα {1 βλήμα). ο 
Σοβιετικός πάλι ρἰχνει δύο ζάρια για 
να δεισεποιο σηµείο χτύπησε το 
Αεοπαρντ, φέρνει 25 και αφού έβλε- 
πετο πρόσθιο µέρος του εχβρού, εξε- 
τάζει τον πίνακα στο σηµείο ποι λέει 
«εμπρός» και βρἰσκει ὀτι πέτυχε το 
εμπρὸς µέροςτουπυργίσκου. Το 
Λέοπαρντ έχει παράγοντα θωράκι- 
σης 58 μπροστά, αλλά οι Βᾷ πόντοι 
διάτρησης του σοβιετικοή πυροβόλοιι 
εὐκολα τρυπούν τον θώρακα στο γερ- 
μανικό ἆρμα. Τώρα ο Σοβιετικός χρη- 
σιµοποιεί και πάλι τα δύο ζάρια για να 
βρειτι ζημιά έκανε στον εχθρό και 
φέρνει θ0. Αφού εξετάσοιιµε τον πί- 
νακα ζημιών... αντικαβιστούμετο 
Λέσπαρντ µε ἑνα πιόνι φλεγόμενου 
άρματος 

ΣΕ βασικές γραμμές αυτά εἶναιτο παι- 
χνίδι, Βέβαια υπάρχουν και άλλοι κα- 
νόνες που καλύπτουν μάχη σώμα µε 
σώμα πεζικού, ναρκοπόλεµο, οχυρώ- 
σεις, ελικόπτερα, αεροπλάνα, ηθικό, 
προβλήµατα διοίκησης, πυροβολικό, 
πυρά καθηλώσεωώς, µάχη τη νύκτα 
κ.λΠ. 

Συνήθως το παιχνίδι παίζεται µε σε- 
νάρια, η κάθε πλειιρά «αγοράζει» µε 
πόντους τις μονάδες της (ομάδα πεζι- 
κού-φθηνότερη έως αεροσκἀ- 
φος-ακριβότερηἡ και η νίκη καθορίζε- 
ται είτε µε κατάληψη εδαφικων ση- 
µείων είτε µε καταστροφή μονάδῳν 
του εχθροὺ ποι κοστίζουν πὀ- 
ντους.Το παιχνίδι µπορεί να σας προ- 
σφἑρει πολλὰ αν παιχβεί µε διαιτητή, 
κάτι που γίγεται στις στρατιωτικές 
σχολές πεζικού στην Αμερική. Εκεί οι 
παίκτες έχουν ο καθένας το παιχνίδι 
του και βλέπειτις δικές του δυνάμεις, 
ο διαιτητής µόνο έχει όλες τις δυνᾶ- 
μεις στο δικὀ του χάρτη και αυτὸς 
πληροφορεί αναλόγως τους παίκτες 
γιατο τι γίνεται. Αν θελετε να πάρετε 
µία γεύση της πραγματικότητας, δ0- 
κιµάστε να παἰξετε µε πολλοὺς πα[- 
κτες σε κἆάθε πλευρά, κάθε παίκτης 
µπορεί να παἰζει ἑνα λόχο σθν τα 
ὑποδιοίκηση όπλα, και καλἠ τύχη, 


Γιώργος Αναστασούλης 
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ἡ Δεκεμθρίου 

Το Γερμανικὸ Ναυτικό δημιοιργείτην πρώτη µο- 
νάδα υδροπλάνων, Η µονάδα αυτή πραγματοποιεί 
τις πρώτες της επιχειρήσεις δύο ηµέρες αργότε- 
ρα. 


10 Δεκεμθρίοι 

Ο Ρωσικός Στρατός σχηµατίζειτην πρῶτη μονάδα 
αεροσκαφών {ΕΚΝ] και την εξοπλίζει µε αεροσκά- 
φη αναγνώρισης-βομβαρδισμού ΙΜ (1 
Μοιγοππθίσ]. 


14 Δεκεμθρίου 

Η Αεροπορία του Βρετανικού Ναυτικοί αντικαθι- 
στά τη βρετανική σηµαία ποµ είχε σαν σἡμβολό 
της µε εθνόσηµα σε σχήμα οµόκεντρων κύκλων 
µε λευκό στο κέντρο και κόκκινο στην περιφέ- 
ρεια. 


15 Δεκεμβρίου 

Η πρώτη ασύρματη επικοινωνία μεταξύ αεροσκά- 
φους και εδάφους επιτυγχάνεται απὀ δύο νεα- 
ρούς αεροπόραυς τοι Αμερικανικού στρατοί. 


21 Δεκεμβρίου 

Πρὠτη αεροπορικἠ επιδροµή απὀ γερμανικό αε- 
βοσκάφος σε βρετανικὀ έδαφος. Δύο βόμβες πέ- 
φτουν στο λιµάνιτου Ντόβερ. 


24 Δεκεμδρίου 
Οι γερμανικές επιδρομές στην περιοχή του Ντό- 
βερ επαναλαμβάνονται. 


25 Δεκεμβρίου 

Επτά βρετανικά μὁροπλάνα εξαπολύονται απὀ 
δύο σκάφη υποστήριξης και πραγματοποιούν επι- 
βέσεις σε βάσεις αεροπλσίων Ζέμπελιν στο Κάξ- 
χαβεν. 


1924 

13 Δεκεμβρίου 

Ο Ὑπολοχαγός του Αμερικανικού Στρατού Κλάιντ 
Φάιντερ προσπαβεἰ να συνδέσειεν πτήσει το αε- 
ροσκάφος του, ἑνα Σπἑρι Μέσαντζερ µε ἑνα αξ- 
ρόπλοιο ΤΟ-ᾷ. Αποτυγχάνει ὅμως και αναγκάζε- 
ταινα πραγματοποιήσει αναγκαστική προσγείωση 
σε παρακείμενο αεροδρόμιο, ἂεν απογοητεύεται 
όμως και επαναλαμβάνειτην προσπάθειάτου δύο 
ημέρες αργότερα µε επιτυχία. 


24 Δεκεμθρίου 

Εναιταλικὀ ελαφρό βομβαρδιστικό Φίατβ.Β, 1 
επιτυγχάνει παγκόσμιο ρεκὀρ µεταφεροντας βά- 
ρος 1.500 κιλών σε ύψας 18.220 ποδὠν. 


1954 

8 Δεκεμθρίου 

Εχβροπραξίες ανάμεσα σε αιβιοπικὲς και ιταλικές 
δυνάμεις τερματίζουν µια περίοδο σχετικής αδρᾶ- 
νειας έξι ετών στην περιοχή. 


8 Δεκεμθρίου 

καθιερώνεται εβδομαδιαία αποστολή αεροτα- 
χυδρομµίου ανάμεσα στη Βρετανία καιτην 
Αυστραλία. Τα σκέλος Λονδίνο-Καράτσι εἶναι αρ- 
µοδιότητα των Αυτοκρατορικών Αερογραμμών 
ἐμπέριαλ Αιργουέις!, που μοιράζεται επίσης τη 
διαδρομή Καράται-Σιγκαπούρη µε την ἱντιαν 
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ο --ᾱ---ᾱ----------ᾱ------------- ο ΓΙ  ο'ϱΟΟϱϱ,. 


Τρανσκοντινένταλ Αιργουέις, ενώ απὀ τη 
Σιγκαπούρη στα Μπρίζμπειν πετά η Κουάντας. 


19 Δεκεμθρίου 

Καταλύονται οι ναυτικές συμφωνίες Ουάσιγκτον 
και Λονδίνου όταν οι ΗΠΑ καιη Μ. Βρετανία δια- 
Φωνούν µε την Ιαπωνία για το μέγεθος του ιαπω- 
γικοῦ στόλου. 


31 Δεκεμδρίου 

Η Έλεν Ρίτσει γίνεται η πρὠτη πιλότος αεροσκά- 
φους τακτικής μεταφοράς ταχυδροµίου στις ΗΠΑ. 
Η πρὠτη της πτήση πραγματοποιείται σε ένα 
Φορντ Τράι-Μότορ ανάμεσα στην Ομάσιγκτον και 
το Ντιτρόιτ. 


1944 

Δεκέμθριος 

Δοκιμές του πρώτου σοβιετικού στροβιλοαντιδρα- 
στήρα νΡΗ-ᾶ. 


6 Δεκεμβρίου 
Πρώτη πτήση του γερμανικού αεριωθούµενου κα: 
ταδιωκτικού Χέινκελ Ηε 162Ν-Ί «Σαλαμάντερ». 


14 Δεκεμδρίου 

Πρώτη πτήση τοι πρωτοτύπου Σορτ Σέτλαντ, του 
μεγαλύτερου υδροπλάνου που κατασκευάστηκε 
ποτε στη Μ. Βρετανία. 


17 Δεκεμδρίου 

Π 509 Μικτή Ομάδα Βαμβαρδισμού της Ι9ΞΑΑΕ 
συγκροτείται στην πολιτεία Γιούτα µε αποστολἠἡ 
τον ατομικό βομβαρδισμό. 


0 Συνταγματάρχης (σμήναρχος] ΒΙσαρντ Άιρα 
Μονγκ.οπιο επιτυχημένος πιλότος της Ι)53ΑΑΕ 
στον Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο επιτυγχάνει 
την 4Όη και τελευταία κατἀρριψή του. 


18 Δεκεμδρίου 

Πρώτη κάθετη απογείωση-εκτόξευση του µη 
επανδρωµένου πυραυλοκίνητου γερμανικού αε- 
ροσκάφους Β8ςΠεπι Βὰ 4459 Ναἴϊθι. 


195ά 

6 Δεκεμθρίου 

Η αμερικανική εταιρία Κέρτις-Ράιτ ανακοινώνει 
την ανόπτιξη ενός «πυραυλοκινητήρα υγρών 
καυσίἰμων η απὀδοση ισχύος του οποίου µπορεί να 
ελεγχθεὶ µέσω βαλβίδος παροχἠς κάνοντας απο- 
δατικότερη τη χρήση του σε οχήματα που προορ- 
ζονται για ιπερηχητική πτήση». 


20 Δεκεμθρίου 

Σύμφωνα µε ανακοίνωση του αμερικανικού 
Ὑποιργείου Άμυνας η οροφή των ενόπλων δυνά- 
µεων τῆς χώρας πρὀκειται να µειώθεί µε εξαίρεση 
την υ059ΑΕ που το μέγεθος της αυξάνεται. 


19664 

21 Δεκεμθρίου 

Πρώτη πτήση του Τζένεραλ Νταϊνάμικς Ε-111Α. 
Στη διάρκεια της πτήσης αυτής δεν δοκιμάστηκε η 
δυνατότητα µεταβολἠς της γωνίας οπισθόκλισης 
της πτέρυγας που παρέμεινε στις 26”. 


22 Δεκεμβρίου 
Ο πρὀεδρος Τζόνσον εγκρίνειτην ανάπτυξητης 
πρὀτασης της Λόκχιντ στα πλαίσια του διαγώνι- 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΕΡΟΡΟΝΟΛΟΓΙ{Ο 


μα αυ -----ᾱ---- ο τα τπτ σα σώοσ σσ ον ο σου. ϱϱϐϱ“-. 


σμοῦ ΟΧ-ΗΙ 5 για την κατασκειυἠ ενός βαρέως µε- 
ταγωγικου, Το τελικό προιόν επρόκειτο να εἶναι 
το ϱ-θΑ «Γκάλαξι», 


Πρώτη πτήση του στρατηγικού αναγνώριστικου 
9Η:71Α. 


329 Δεκεμβρίου 

Το πειραματικό αεροσκάφος καθέτου! απογεἰω- 
σης! Τν-Χιλέρ-Ράιαν ΧΟ-142Α πραγματοποίησε 
την πρώτη αιώρηση. 


1974 

2-8 Δεκεμβρίου 

Η Σοβιετική Ένωση θέτει σε τροχιά το διαστηµό- 
πλοιο Σογιούζ 16 σε προετοιμασία για την κοινἠ 
αποστολἠ «Απόλλων- Σογιούζ» τον επόμενο χρό- 
νο. 


6 Δεκεμθρίου 

Επιτυγχάνεται συμφωνία για την τοποθέτηση του 
κινητήρα της Ρολς-Ρόις Η..211-5454 στο επιβατικό 
της Λόκχιντ, «Τράισταρ». Το πρόγραµµα όµως 
έμελε να αποβεί μοιραίο τόσο για τη βρετανική 
εταιρία που έφτασε στα πρόθυρα της χρεοκοπίας 
όσο και γιατην Λόκχνιτπου αποχώρησε ἔκτοτε 
απὀ το χώρο κατασκευής επιβατικών αεροσκα- 
Φών. 


8 Δκκεμβρίου 

Μεγάἁλη παραγγελίατου Κουβέιτ που περιλαµβά- 
γει εκτὸς απὀ τα αμερικανικά Α-ά και γαλλικά 
Μιράζ Ε.Ί όσο και ελικόπτερα «Γκαζέλ» και 
«Πούμα», 


16 Δεκεμδρίου 

Η Μπελ αναλαμβάνει τη μετατροπή των ΑΗ-14 
του Αμερικανικού Στρατού σε ΑΗ-1Ώ µε διΝατό- 
τητα βολής αντιαρματικών πυραύλων ΤΟΝΙ, 


18 Δεκεμθρίου 

Οπρώτος τηλεπικοινωνιακὸς ευρωπαικὸς δο- 
ρυφόρος «Ὀγπιρηοπία Α» τοποθετείται σε γεω- 
στατική τροχιά µε τη βοήθεια ενός πυραύλοι!-φο- 
ρὲα «Δβλτα» απὀ το ακρωτήριο Κένεντι. 


23 Δεκεμθρίου 

Πρώτη πτήση του πρωτοτύπου στρατηγικού βοµ- 
βαρδιστικού Εόκγουελ Ιντερνότιοναλ Β-:] από το 
Πάλμντέιλτης Καλιφόρνιας, 


26. Δεκεμβρίου 
Το πρωτότυπα Αἱρμπας Α200Β4 (Ε-ΝΝΙ 4Α) κάνει 
την πρώτη του πτήση στην Τουλούζη. 


1984 

14 Δεκεμβρίου 

Το αεροσκάφος επίδειξης τεχνολογίας Γκράμαν 
Χ-28Α κάνει την πρώτη του πτήση στο ερευνητικὀ 
κέντρο της ΝΑΣΑ. Αιμς-Ντράιντεν. 


Πηγές 
ΤΠ8 Αβγοβρᾶσ8 ΠΤΟΠΟΙΟΦΥ, Μίσπαει Ταγ]οΓ 
Τῃ9 ἄῑθαί Ανίαϊίοῃ ΕπογοΙορθαία 
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Α Α ΑΔ 


Υπενθυμίζουμε ὄτιστις επιστολες 
που προορίζονται για δημοσίευση 
σπαιεῄαι ἑνα τηλἐφωνο ὥστε να 
μπορούμε να επιβεβαιώσουμµε την 
αυθεντικότητα τους, Τα στοιχεία 
σας εξακολουθούν να μπορούν να 
παραμείνουν στη διάβεση του 
Ππεριοδικου και να µην δηµοσιευ- 
τούν. 


Στο καλό φίλε Στέλιο 


Είναιη πρώτη φορά που απασχο- 
λώτις στήλες του περιοδικού -αν 
και εἶμαι τακτικὸς αναγνώστης 
σοι- για να αναφέρω κάποιες 
σκέψεις µου. 
Αφορμή στάθηκε ο τραγικὸς 
χαμός του Υποσμηναγού (1) Στέλι- 
ου Παπαγυφτόπουλου, ενός υπέ- 
ῥόοχου νέου ανθρώπου, που μοίρα 
κακήτο έφερε ναπάρειτου 
χάρου το φιλί µεσα στο αεροπλά- 
ψο, 
Ἠταν 8 Νοεμβρίου του 1990, ανἠ- 
μερα της γιορτής της Πολεμικῆς 
μας Αεροπορίας, ὅταν γνώρισατο 
Βαυμάσιο αμτό Αξιωματικὸ στο 
Αεροδρόμιο ΣΕΔΕΣ στη Θεσσα- 
λονίκη. 
Εἰχε έρθει στην πόλη µας µε αφ 
ΜΙΓΑϱΕ Ε-10Ο6 για να τιμήσει µε 
την παρουσία τοι τη γιορτή. Τα 
λέγαμε για δύο περίπου ώρες 
Εκείνο το ζεστὸ πρωινό στο 
ΣΕΔΕΣ και ο Στέλιος µου ἐδωσε 
την εντύπωση πως γνωριζόμα- 
σταν απὀ πολή παλιά, ὅτι ήμασταν 
παιδικοί φίλοι. 
Με εἶπε πολλά πράγματα γύρω 
από τη δουλειά του και µου έδωσε 
να καταλάβω απόλυτα κἄτιπου 
συνέχεια οι γραμμές αυτού του 
περιοδικού τονίζουν. 
ϱ) Στέλιος εἰχετο στοιχείοτοι 
επαγγελματισμού καιτης απόλυ- 
της προσήλωσης στο ευγενικό και 
ωραίο σκοπό της προάσπισης του 
Εθνικού µας εναέριου χώρου, κάτι 
που δύσκολα πλέον βρίσκει 
κανεὶς στην ἑξωώ κοινωνία. 
8/11/1999’ η µέρα γνωριμίας µου 
µε το Στέλιο. Μέρα λαμπερή, 
καλοκαιρινή, ηλιόλουστη. 
8/11/1994: η µέρα της κηδείας 
του. Μέρα πένβιµη, μουντή, βρο- 
χερή. 
Τιτραγική σύμπτωση αλήθειαι.., 
Στο καλό φίλε Στέλιο. Δώσε τα 
χαιρετίσματά µας στον Νίκο Σιαλ- 
μά και στον Αλέξη Μπρίντακ. 
Πάντα θᾳ σας νιώθουμε κοντά 
μας, 
Εμχαριστώ Βαβύτατα. 

Βασίλης Πικάζης 

Θεσσαλονίκη 
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ΠΠ ο 


Καιροί και σηµεία της επκαιρὀτη- 
τας 


Με αφορμή δύο περιστατικἁ της 
επικαιρότητας επιθυμώὼ να εκθέσῳ 
τις απόψεις µου. Κατ' αρχάς µέσα 
απὀ τη στήλη σας και µε όλο το 
σεβασμὀ προς το πρόσωποτου 
αδικοχαµένου πιλότου τοι) Μίίασ8 
Ε-{ στην Χἱο εκφράζω τα βαθιά 
συλλυπητήριά µου στην οικογὲ- 
νειάτου. Τονίζω επίσης ότι η 
πράξη του και η αυτοθυσία του θα 
είναι πάντα παράδειγµα προς 
μίμηση. 

Δαμβάνοντας ὡς ἐναιισµα το 
δυστύχημα αυτό καισε συνδυα- 
σμό µε την «αεροπεἰρατεία» στο 
Βοείπᾳ της ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ απει- 
θύνω ἑνα µεγάλο ΚΑΤΗΓΩΡΩ 
προς τα τηλεοπτικἁ ΜΕΣΑ 
ΜΑΖΙΚΗΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗΣΥΙα 
τον τρόπο µε τον οποίο χειρἰίστη- 
καν την όλη κατάσταση και στις 
δύο περιπτώσεις, 

Γιατο µεν πρώτο περιστατικό δεν 
ετόνισαν σχεδὀν καθόλου όσο θα 
έπρεπε την αυτοθυσία τοι! πιλό- 
του, αλλά καιτο χειρισμό του 
ὡστε να αποσοβήσει ἑναν µεγα- 
λύτερης ἑκτασης δυστίιχηµα. 
Φυσικά εννοώ ἑνα δυστύχημα µε 
περισσότερες ανθρώπινες απῶ- 
λειες. Η παθητική τάση που! τἠρη- 
σαν εἶναι κατακριτέα. 

Εν τῷ μεταξύ για το δεύτερο περι- 
στατικό την «αεροπειρατεία» όλα 
τα χαρακτηριστικἁ της κάθε ἆλλο 
παρά αεροπειρατεία δείχνουν. 

Σε µια παρόμοια κατάσταση απο- 
βιβάζονται όλοι οι επιβάτες και 
μάλιστα δηλώνουν ὁτι δεν κατά- 
λαβαν τίποτα: Αφήνει ο δράστης 
το πλήρωμα να φύγει; Αυτό µόνο 
τα λέἑει όλα. 

Τελειώνω µε µια ερώτηση. 

Πότε επιτέλους θα πληροφορη- 


Οι ενδιαφερόμενοι πρέπει να επικοινωνήσουν µε το γραφείο των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ στην Θεσσαλονίκη µε τον κ. Μιχάλη 
Φωτιάδη στο τηλ. 35.37.86 για ραντεθού ἡ να στείλουν ένα θΙογρα- 
φικό σημείωμα στη διεύθυνση: 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΓΡΑΦΕΙΟ ΒΟΡΕΙΟΥ ΕΛΛΑΔΟΣ 

Νέα Εγνατία 207, π46 42 Θεσσαλονίκη 


Γ  Α 


θούμε σωστά αντικειμενικά και µε 
τη σοβαρότητα ποι αρμόζει στα 
εμαἰσθητα θέµατα της 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ/ Πότε; 
Σταµάτιος Καλλίγερος 
Αθήνα 


Τάνταρο Σίµο, θεσσαλονίκη: 
Δυστυχώς δεν μπορούμε νασας 
βοηθήσουμε, Δεν κάνουμε τέτοι- 
ου εἶδους αρχειακή έρευνα, ούτε 
μπορούμε να σας παραχωρήσοι- 
µε τα στοιχεία που ανήκουν στο 
αρχείο µας. 


Τσαμασφύρη Νίκο, Αθήνα: Δεν 
εἶναι δυνατόν να δώσουμε απά- 
ντηση στο πρὠτο σας ερώτημα. 
Το θέµα είναι αρκετά περίπλοκο. 
Εκσυγχρονισμὸς των ΑΟΜ-ΘΡΑ/Β 
είναι δυνατόν να γίνει ὀχιόμως 
απαραίτητα στα επόμενα μοντέ- 
λα, Σημειώστε ότι κάποιες παρτ]- 
δες βλημάτων αυτού του είδους 
έχουν ξεπεράσειτο ὁριο ζωής σε 
αποθήκευση και απαιτούν ανακα- 
τασκευή για να θεωρούνται αξιό- 
πιστα. Το πρόγραµµα ΑΑΑ δεν 
υφίσταται πλέον πρακτικά. Χρεια- 
ζόμαστε αεροσκάφη πολλαπλών 
ρόλων και ακόμη κιαν τα ΜΙΙ808 
29000 εἶχαν ὀλεςτις περγαμηνές 
που αναφέρετε, σαν µεταχειρι- 
σμένα τουλάχιστον δεν υφίστα- 
νταιµε αυτέςτις προδιαγραφές, 
Μόνος σας δώστε µια ἄλλη απἀ- 
ντηση υπὲρ των Γ-]68 και σίγουρα 
υπάρχουν και πολλά ἀλλαποι θα 
μπορούσε κανείς να αναφέρει 
υπέρτης βέσης που έχουμε υπο- 
στηρίξει για επιπλέον μαχητικά. 
Το βιβλίο κοστίζει 6.000 δραχμές 
µε αντικαταβολή (5.500 αν περά- 
σετε καιτο πάρετε απὀ τα γρα- 
φείᾳ µας ἡ από επιλεγμένα 
βιβλιοπωλεία], 


Οἱ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Ζητοὺγν ᾖ] 
ΓΙΑ ΤΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΒΟΡΕΙΟΥ ΕΛΛΑΔΟΣ 
ΑΡΥΕΗΤΙΡΙΝ ΕΧΕΟυύΤΙΝΕΣ 


Οιμποψήφιοιθα πρέπει να πληρούν τις παρακάτω προὐποβέσεις: 
"Να ζουν και να εργάζονται στη θεσσαλονίκη 

"Να έχουν εμπειρία σε αντίστοιχη θέση 

'Να μπορούν να ἀναπτύσουν νέες αγορές διαφήµισης 


ο 1 Α 


Απόστολου Σφέτσιο, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε για τα καλά σας λόγια. 
Προσπαθούµε όπως πολύ σωστά 
τονίζετε να χουμε µία ποικιλία 


θεμάτων προσανατολισµένα και 
στην επικαιρότητα. Πιδέα σας 
είναι κάτι που το έχουμε σκεφτεἰ 
κιεµείς, καιπρὀθεσή µας εἶναι να 
την υλοποιήσουμε, Πώς ακριβώς 
8α γἱνειαυτὀ, αποτελεί ακόµη 
θέµα που εξετάζουμε. ΛΙγη υπο- 
µονή καιθα σας αποζημιώσουμε 
όπως και ἄλλους φίλους διαστηµι- 
κὠν θεμάτων µε την ἔκδοση 
κάποιου ἐκτακτου τεύχους, 

Η ὑπαρξη ενός και µόνο χειριστή 
στη φωτογραφίατοι Ε-1δ δεν 
είναι περίεργη, δεδομένοι! ότι 
πιθανότατα πρόκειται για µια σκη- 
νοθετηµένη πτήση για φωτογρά- 
φιση και ὀχι για εκπαιδειτική 
πτήση. Τα θέµατα που ζητάτε θα 
τα δείτε ούντοµαστις σελίδες της 
«Π», Σημειώστε ότιο κλάδος της 
Αεροναυπηγικής γνωρίζει σήµερα 
µια βαθιά κρίση κάτω από το 
βάρος των ανακατατάξεων στη 
διεθνή αεροβιομηκανία, αποτέλε- 
σµα µετη σειρά της των ραγδαίων 
παγκόσμιων πολιτικοστρατιωτι- 
κών εξελίξεων τα τελευταία χρό- 
για, Η κατάσταση αυτή δεν δια- 
φαίνεται να μεταβληθεί σηµαντι- 
κά για τα επόμενα δέκα ἡ και 
περισσότερα χρόνια. Η σχεδίαση 
ακόµη και του μικρότερου αερο: 
σκάφους εἶναι σήµερα αρκετά 
περίπλοκη που δεν µπορεί να 
γίνει απὀ ἑναν αεροναυπηγὀ. Οἱ 
σχεδιάσεις εκτελούνται απἁ πολ- 
λές ομᾶδες μηχανικών που ασχο- 
λούνται µε μικρά τμήματα του 
αεροοκάφους ιδιαίτερα για μεγά- 
λες σχεδιάσεις- ἡ επιµέρους προ- 
βλήματα ἡ µέρη της διαδικασίας. 
Τις περισσότερες φορές ο µηχα- 
νικός δεν «βλέπει» την τελική 
σχεδίαση παρά µόνον όταν φτᾷ- 
σει στο στάδιο της κατασκευἠς 
πρωτοτύπου. Τα ἐσοδα που ανα- 
φέρετε πηγαἰνουν για να κλεί- 
σουν τις πολλές άλλες τρύπες 
που υπάρχουν. Δεν περισσεύσυν 
για την αύξηση των αμυντικών 
δαπανών που τα τελευταία χρόνια 
υπολογιζόµενου του πληθωρι- 
σμού και κυρίως της διολίσθισης 
της ὁραχμής ἑναντιτων ξένων 
νομισμάτων μεώνονται αντί να 
αμξάνονται. 

Η επόμενη «αγοράτου αιώνα» αν 
πραγµατοποιΏθεί, την τοποβετοῦ- 
με προς το τέλος του αιώνα. Απὸ 
την ἄλλη πλευρά βλέπουμε πιο 
πιθανἠ την µεσοπρύθεσµη αγορά 
μεταχειρισμένων αεροσκαφών σε 
συνδυασμό µε προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού του υπάρχοντος 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΜΒΕΜΒΡΙΩΣ ο 


στόλου. Τα υπάρχο- 
».. ντα Ε-1δαπαι- 

ὃς τούν µόνον 
µικρες αναβαθ- 
μίσεις (κυρίως 
του λογισμικού 
του ραντάρ καιτου υπολογιστή 
ελέγχου βολής] για να χρησιµο- 
ποιήσουν τα όπλα που αναφέρε- 
τε. Τα δύο βιβλία ποιι ἐχουμε 
παρουσιάσειγια το 9Η-71 κοστί- 
ζουν κάτω απὀ 10.006 το καθένα. 
Αυτό που παροιισιάζεται στο τει]- 
χος ΝΩ116 δεν είναι βιβλίο αλλά 
περιοδική ἔκδοση του Συλλόγου 
Ελλήνων Αεροναυπηγών Μηχανι- 
κων. 


Θανάση Μανώλογλου, Νίκαια: 
Ευχαριστούμε. Η ὑπαρξη µυωπίας 
δεν εἶναι απαγορευτικός παράγο- 
νας για την εισαγωγἠ στη Στρα- 
τιωτική Σχολή Ευδλπίδων αρκεί 
να βρίσκεται κάτω από το ὁριο 
που ορίζει η σχετική εγκύκλιος και 
γα διορθώνεται µε γυαλιά. Σχετι- 
κὲς πληροφορίες μπορεί να πάρει 
κανείς απὀ τα γραφεία ενημερώ- 
σεως Στρατού. 


Πάντο. Δ., Αβήνα: Ευχαριστούμε. 
Δυστυχώς δεν έχουµε αυτή τη 
στιγµή άλλες πληροφορίες γιατο 
συγκεκριµένο αεροπλάνο. Θατο 
ερευνήσουµε όμως και ελπίζουµε 
να ἔχουμε κάποια απάντηση µελ- 
λοντικά. Εμχαριστούµε που το 
βέσατε υπ' ὀψιν µας. 


Βοζή Γιώργο, Ναύπλιο; Το Μ-168 
είναι επαναληπτικὀ τυφέκια εφό- 
δου µε δυνατότητα εκτέλεσης και 
αυτόματης βολής. Τα καθήκοντα 
«βέντινες» εἶναι η παραμονή του 
χειριστού καιτοι αεροσκάφους 
σε επιφυλακή ολιγόλεπτης διάθε- 
σης. Σε µία Μοίρα όλα τα αερο- 
σκάφη δεν ἐχοιν τον ἴδιο βαθμό 
ετοιμότητας γία επιχειρήσεις. 
Κατ’ αρχάς κάποια απὀ αυτά δεν 
είναι καν διαθέσιµα, αφού υφίστα- 
νται συντήρηση και επισκευές, 
Απὸ τα υπόλοιπα και σε περιό- 
δους ειρήνης κάποια διατηρού- 
νται συνεχώς πλήρη καυσίμων και 
ἐμφορτα πυρομαχικών, τα δε πλη- 
ρώματα βρίσκονται έτοιμα (µερι- 
κὲς φορές ακόµη κάθονται µέσα 
στο πιλοτήριο) για άμεση απογεί- 
ὡση. Ο χρόνος αντίδρασης των 
αεροσκαφών αυτῶν εἶναι κάτω 
απὀ πέντε λεπτά. Δεν είναι γνω- 
στό αν το οπλοστάσιο της Π.Α. 
περιλαμβάνει αεροποντιζόµενες 
νάρκες, Τέτοιες πληροφορίες δεν 
ανακοινώνονται. Αντίθετα εἶναι 
γνωστό ότιη Αεροπορία διαθέτει 
βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΕΙΟΣ ο 


αλλά ὀχικαι τα πιο σύγχρονα 
μοντέλα απὀ αυτές. Οιβόμβες 
680, Ομςίει Βοπηῦ [)Πῇ είναι οι 
βόμβες φορείς βομβιδίων ἧπερι- 
λήπτες βομβιδίων. Μέσα δηλαδἡ 
σε ένα κέλιΙφος περιλαμβάνουν 
ἄλλες μικρότερες βόμβες που δια- 
σκορπίζονται κατὰ την πτωτική 
πορεία του όπλου καλύπτοντας 
µια µεγάλη περιοχή. Υπάρχει µια 
πολύ µεγάλη ποικιλία τέτοιων 
βομβών που εξαρτάται απὀ το 
εἰδος (βομβίδια, νάρκες), τον 
αριθμό και το μέγεθος των υπομο- 
νάδων ποιι περιέχουν. Η ΏιταπάβΙ 
εἶναι γαλλικής κατασκευής βόμ- 
βες που χρησιμοποιούνται για την 
προσβολἠ των διαδρόμων αερο- 
ὀρομίων. Εχουν μήκος 20 
µέτρων, διάµετρο 25 εκατοστά και 
βάρος 213 κιλά. Η βόμβα µετά την 
άφεση {µε ταχύτητα 1.000 χ.α.ὠ. 
και απὀ ύψος ἑως και 100 μετρα) 
αναπτύσσει ἑνα αλεξίπτωτο που 
ανακόπτει την ταχύτητά της και 
διορθώνειτην τροχιά τῆς στρέφο- 
ντας το ρύγχος της προς το ἐδα- 
φος, Στη συνέχεια πυροδοτείται 
ἑνας ισχυρός πυραιλοκινητήρας 
που επιταχύνειτη βόμβα στα 270 
µέτρα το δευτερόλεπτο µε αποτέ- 
λεσμα αυτή να εισχωρήσει κάτω 
από τις μπετονένιες πλάκες τοι! 
διαδρόμου ὁπου η εκρηκτική 
κεφαλή εκρήγνυται! (με χρονικἡ 
καθυστέρηση, εάν εἶναι επιθωµη- 
τό) προκαλώντας τεράστιους κρα- 
τήρες. Το όπλο έχει πιστοποιηθεἰ 
για Μιράζ, Τζάγκουαρ, Αλφατζςτ 
Χοκ, Γ-4, Γ-5Ε, Ε-111, Ε-ἰδ, Α-4 
και Ε-15Ε. Περισσότερες απὸ 
195.000 βρίσκονται σε υπηρεσία µε 
20 αεροπορίες σε όλο τον κόσµο. 
ΕΙΙΝΤ (ΕΙβοίτοπίς ΙπΘΙᾳ8Ποθ) 
Ὑποκλοπὴ και ανάλυση των εχθρι- 
κὠν ηλεκτρονικών εκπομπών σε 
όλο το ηλεκτρομαγνητικό φάσμα. 
Σχεδὸν ταυτόσημη ἐννοια ΦΙ(ΙΝΤ 
(Φίπει ΙπΙθ/ίαεπαβ). ΒΕΜ (Βαδίς 
ΕΙΙΦΠΗ Μαποβιντες). Τα «Γοῖ!» εἶναι 
περιστροφὲς περί τον διαμήκη 
ἀξονα, «Ιοορ» εἶναι η περιστροφἡ 
κατά τον εγκάρσιο άξονα και 
«μπρέικ» εἶναι η διάσπαση του 
σχηματισμού. ο ΑΜ-66 εἶναι 
πιστοποιηµένος για Ε-16 και Α:7. 


Γαδριηλίδη Νίκα, Κοζάνη: Ο τουρ- 
κικός στόλος δεν κάνει ασκήσεις 
σε ελληνικά χωρικά αλλά στα διε- 
θνἠ ύδατα στο Αιψαίο. Το Αιγαίο, 
αν και εἶναι διάσπαρτο µε ελληνι- 
κἀνησιά, µε το ισχύον καθεστώς 
τῶν χωρικών υδάτων στα 6 ναυτι- 
κά μίλια έχει και µεγάλους 
χώρους που θεωρούνται διεθνἠ 
ὕδατα. Πάντως για το θέµα εισό- 
δου πλοίων ακόµη και στα χωρικά 


ἠδατα υπάρχει και το θέµα της 
«αβλαβοὺς διέλευσης». Επισκέ- 
ψεις σε μονάδες της Αεροπορίας 
ἐχουμε κάνει πολλές φορές στο 
παρελθὀὸν και φυσικά Βα συνεχί- 
σουµε να κάνουμε. 


Αλέξανδρο Μοσιάλο, Γλυφάδα: 
Το συγκεκριµένο πὀρισµα δεν 
είναι διαθέσιµο µε βάση την πολι- 
τική που ακολουθεἰίη ΥΠΑ για τις 
περιπτώσεις αυτὲς. Οὗτε και η 
τύχη των κομματιών εἶναι γνω: 
στὲς, αν και πολλά απὀ αυτά περι- 
συνελέγησαν απὀ διαφόρους, Η 
κατοχή του µοιραίου αεροσκά- 
φους απο την Ο.Α. παλαιότερα 
δεν επιβεβαιώνεται. 


Μαρμαρέλη Κώστα, Ηράκλειο; Η 
δημιουργία πεδἰων βολών όπως 
αὐτῶν που κατά καιρούς έχουμε 
παρουσιάσειαπό την «Π» ενξ- 
χουν πολύ µεγάλο κόστος που 
εἶναι δυσβάσταχτο για µία µόνο 
αεροπορία, Αμτός εἶναι ο λόγος 
που τα υπάρχοντα εἶτε εἰναιτοι 
ΝΑΤΟ είτε χρησιμοποιούνται και 
απὀ άλλες αεροπορίες πλην 
αυτήςσπου το ἔχει δημιουργήσει, 
Πεδία βολής υπάρχουν πολλά 
στη χώρα µας αλλά οι δυνατότη- 
τέςτους δεν πλησιάζουν οὖτε στο 
ελάχιστο αυτάποι ἐχουμεπερι- 
γράψει. Το ΣΟΤ εἶναι σχολείο και 
ὀχιπεδίο βολἠς. Ξεκαθαρισμένες 
προθέσεις για αγορά αεροσκα- 
φών δεν υπάρχουν. Ηπρομήθεια 
αεροσκαφών για μετατροπή σε 
ΑΕΙΝ καιιπτάµενα τάνκερ είναι 
ασφαλώς ενδιαφἑρουσα (και αν 
θυμάστε την έχουμε προτείνει 
επανειλημμένως). Το πρόβλημα 
είναι ότιη Ο.Α. δεν ἐχει πλέον 
κατάλληλα αεροσκάφη και απὀ 
την ἀλλη πλευρά δεν εἰναι τρόπος 
αυτὸς για να βοηθηθεί ο εθνικὸς 
αερομεταφορέας. 


Θέμη Θεμιστοκλέους, Αθήνα; 
Δυστυχώς στην Αττική δεν υπάρ- 
χει λέσχη που να ασχολείται µε το 
αεράθληµα. 


Αναστασίου [άνο, Αθήνα; Ευχα- 
ριστούµε για την επιστολή και τα 
σχόλιά σας. Το να διατηρηθεί η 
ισορροπία της θεματολογίας σ᾿ 
ένα περιοδικό όπως η «ΠΠ» εἶναι 
πολύ δύσκολο, όπως θα ἐχετε 
ὁιαπιστώσει και απὀ τις επιστολές 
καιτα σχόλια ἄλλων αναγνωστὼν 
που έχουν δημοσιευτεί κατά και- 
ρούς. Η -ακαδημαική- ερὠτησή 
μας προς εσάς (χωρίς βέβαια να 
θέλουμε να αντιπαρατεθούμε] 
είναι γιατί απορίπτετε τα ἀρθρα 


για όπλα και πεζικό και εγκρίνετε 
τα άρθρα για φρεγάτες και ἄρμα- 
τα μάχης. Σχετικά µε τὸ «ζουμί» 
σημειώστε ὅὁτιδεν υπάρχει περἱ- 
πτωση να γνωρίζουμε τα στοιχεία 
καινα µην τα δημοσιεύουμε. Πολ- 
λές από τις πληροφορίες που 
ῥημοσιεύουμε δὲν βρίσκονταισε 
ἔντυπα, βιβλία ἡ δελτία Τύπου 
εταιριών αλλά εἶναι αποτέλεσµα 
πολύχρονης συλλογής. Πολλά 
απὀ τα στοιχεία που σας ενδιαφέ- 
ρουν, περισσότερο εμάς ενδιαφὲ- 
ρουν να τα µάβοιμµε, αλλά ίσως 
αυτό να µην συµβοί ποτὲ. Στην 
περίπτωση του Ε-16 που αναφέ- 
ρετε. χρειάστηκαν δέκα χρόνια 
για να έχουµε µια πληρέστερη 
εικόνα µε αλλεπάλληλες δημµοσι- 
εὐσεις. Αλλες φορές «περνάμε» 
στοιχεία «ανάμεσα στις γραμμές» 
και εἶναι στο χέριτου προσεκτι- 
κοῦ και τακτικού αναγνώστη νατα 
εντοπίσει και να τα αξιοποιήσει. 
Κάθε άρθρο ἔχειτη χρησιμότητα 
του και πλουτίζουν το σύνολο που 
έχει δηµιουργήσειη «Π» στα 15 
χρόνια ἐκδοσής της. Δεν νοµίζου- 
µε ένα άρθρο να µπορεί να εξα- 
ντλήσει ἕνα βέμα. Αυτός εἶναι ο 
λόγοσςπου επανερχόμαστε μόλις 
νέα στοιχεία το επιτρέψουν. 
Δυστυχώς το αντικείµενο µετο 
οποίο ασχολούμαστε δεν είναι 
πάντοτε εὐκολα προσβάσιμο. ΑπὸἌ 
την ἄλλη πλευρά δεν θέλουμε να 
πέσουµε στην παγίδα να δημοσι- 
εὖὐουμε ανεξέλεκτες «πληροφο- 
ρίες» πλήττοντας έτσι την αξιοπι- 
στἰατου περιοδικού. 

Οι «Μικροί Οξηγοί» δεν εἰχαν την 
αναμενόμενη ανταπόκριση αλλά 
μελλοντικά σκεπτόµαστε να 
παρουσιάσουμε κάτι σχετικό. 
Περισσότερη Πολιτική Αεροπορία 
στο μέλλον εἶναι µία υπόσχεση 
που σας δίνουμε. 

Η πρώτη δοκιμή του «Πβη έγινε 
το 196068. 0 «Τ8δΏ µπήκε σε πολιτι- 
κἠ υπηρεσία το 1364, ΟΡΝ4Ρ00 
είναι κινητήρας τρίτης γενιάς και 
ἐπεταιτου Τ9Ρ. Το ραντάρ και- 
ρού δεν μπορείνα δώσειτέτοιες 
πλροφθρίες οὖτε έχει σχεδιεστεἰ 
για το σκοπό αυτὸ. Αντίθετα µπο- 
ρεί να εκτελέσει χαρτογράφηση. 
Ὁ 492 πρωτοπαροισιάστηκε το 
1871/70 και μπήκε σε υπηρεσία το 
19/4. Εχειιωπερατλαντική ὄωνα- 
τότητα πτήσης. 

Κενό βάρος του ΜΙΞ-29Α 10.900 
κιλά. Το σκοπευτικὀ κράνους δίνει 
τη δυνατότητα να καταδείξουµε 
στην κεφαλή τοι πυραύλοι το 
στόχο διευκολύνοντας την πρό- 
σκτηση. 


Δημόπουλο Σπύρο, Παναιτώλιο 
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Αγρινίου: Ευχαριστούμε γιατις 
Συχέςσας. Για τα περισσότερα 
απὀ τα ερωτήµαταποι θέτετε δεν 
υπάρχουν εξελίξεις και αὐτὸς 
εἰναιο λόγος ποι δεν βλέπετε 
σχετικά δημοσιεύματα. Όλα όμως 
φαίνεται να απασχολούν το ΓΕΑ. 
Απλώς παίρνουν σειρά προτεραι- 
ύτητας δεδομένης της ἑλλειψης 
κονδυλίων που γίνονται χρόνο µε 
το χρόνο και λιγότερα. Δεν νομἰ- 
ζουμε πάντως ότι περιμένουμε τις 
επετείους για να έχουμε προσφο- 
ρές για τους αναγνώστες καιτο 
ἐχουμε αποδείξει πολλές φορές, 


Γαλάνη Δημήτρη, Κρανέα Ελασ- 
σύόνας: Για τις αρκετες ερωτήσεις 
σας σχετικἀ µε ραντάρ, λίγη υπο- 
µονή γιατὶ σύντομα θα υπάρξει 
σχετικό εκτεταμένο άρθρο µε 
ὀλεστις πληροφορίεςπου θέλετε. 
Ω τύπος του πυραύλου Φίαπαα{ά 
που χρησιµοποιξίται δεν εἶναι 
γνωστός. η εμβέλειατου ΜΜάΌ 
ξεπερνά τα 70 χιλιόμετρα. Το 
βεληνεκές των Βαρίετ ΜΚΊ και 
Μκο είναι 6,5 και 8-3 χιλιόμετρα 
αντίστοιχα. 


Κίτρα Γιάννη, θεσσαλονίκη: 
Ειμχαριστούμε. Θα πρέπει να 
ὁπλώσετε εθελοντής αλλά η µονι- 
µοποίηση δεν είναι δυνατή. 


Τσαλή Χρήστο, θεσσαλονίκη: 
Ειμχαριστούµε θερμά. Τα καλά 
σας λόγια µας ενθαρρύνουν να 
συνεχίσουμε. Σχετικά τώρα µετις 
αγορές οπλικών συστημάτων 
εἶναι ζωτικό να κατανοήσετε ότι 
οι ανάγκες µας πάντοτε ήταν 
πολὺ μεγαλύτερες απὀ τις ὄμνα- 
τότητες κἀλυψής των. Μην ξεχνά- 
τε ότι διατηρούµε δι σανάλογα 
µεγάλες ένοπλες δυνάμεις 
σιγκριτικἁ µε τις λες χώρες του 
ΝΑΤΩ (αναφορικἁ μάλιστα µε τα 
μεγέθη πριν απὀτις πρόσφατες 
μειώσεις) λόφω φυσκά των γνω- 
στώὠν κινδύνων που, ὅπως πολύ 
σωστά επισηµαϊνετε. αντιµετωπί- 
ζειη χώρα µας. Μέρος των ανα- 
γκῶν µας καλύπτεται απὀ στρα- 
τιωτική βοήθεια ἄλλων χωρών, Η 
πρὀσφατη μαζική εισροή πλεονά- 
ζοντος στρατιωτικού υλικού στα 
πλαϊσιατης ΟΕΕ κάλυψε πολλές 
πἄγιες ανάγκες που διαφορετικά 
ίσως να µην εἶχαν καλυφθεί ποτέ, 
Γιατις πολεμικές βιομηχανίες και 
ιδιαίτερα γιατον τρόπο που έχουν 
διοικηθείἰ εδώ και δύο δεκαετίες 
ἔχουμε γράψει πολλές φορές και 
ὁπως µπορείτε να διαπιστώσετε 
συμφωνούμε µαζίσας, Ἀναφορι- 
κά µε τα αντισταθµιστικά οφέλη 
δεν υπάρχει αμφιβολία ὅτι η µεγα- 
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λύτερη ευθύνη για την απώλειᾶ 
τους είναι δική µας. αφού ακόµη 
και όταν τα εξασφολίσαµε, δεν 
µπορέσαμµε νατα αξιοποιἠσουµε. 
Σχετικά µε τις µονογραφὶες θα 
προσπαθήσουµε να σας ικανοποι- 
ἠσουμε τουλάχιστον µε µερικά 
απὀ τα αεροπλάναποι ζητάτε. 
Σημειώστε όμως ότι τουλάχιστον 
οι αφίσες τους υπάρχουν στο νἑο 
βιβλίο που έχουμε εκδώσει «36 
Σύγχρονα Μαχητικά Αεροσκᾶ- 
φη», Σύμφωνα µε τις πληροφο- 
ρἱες που ἑχουμς ο ελληνικὸς εξο- 
µοιωτής Ε-16 δεν δισθέτει τις 
δυνατότητες του τουρκικού. Δεν 
αποκλείεται ὁμως να τις αποκτή- 
σει όταν παραληφθούν τα Ε-{6 
Βιοςκ 90. 


Γιάννη Σταυράκη, Πειραιάς; 
Ευχαριστούμε πολύ. Το προσωπι- 
κόπου υπηρετεί στα ελικόπτερα 
του ΠΝ προέρχεται κατ αποκλει- 
στικότητα απὀ τον κλάδο. Όλοι οι 
απόφοιτοι Λυκείου και φυσικά 
ὁσοι έχουν περαιτέρω σπουδές 
εἶναι και αυτόματα υποψήφιοι 
ἐφεδροι αξιωματικοἰ. Π επιλογἡ 
γίνεται μετὰ την παρουσίαση. 
Σχολές εφέδρων αξιωμοτικών 
ἔχουν όλα τα όπλα και σώματα 
συνήθως στο χώρο που βρίσκο- 
νταιτα αντίστοιχα κέντρα εκπαϊ- 
δευσης, Σχολές του εἰδους που 
αναφέρετε δεν υπάρχουν στην 
Ελλάδα. 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, Θεσσαλο- 
νίκη: Άλλες πληροφορίες σχετικά 
µε το θέµα των ΑΗ-1Ρ εκτός των 
όσων δηµοσιεύσαμε δεν υπᾶρ- 
χουν. Φαίνεται όμως ὀτιπροςτο 
παρὀν τουλάχιστον η απὀκτηση 
ἑχει αναβληθεί και δεν εἶναι καθό- 
λου σίγουρο ότιθα επανέλθει στο 
μέλλον, 

Ακόμη όμως και αν η Τουρκία απο- 
κτήσει τελικά τα ελικόπτεραπου 
είναι διαθέσιµα σήµερα. τα αµερι- 
καγικά αποθέματα εἶναι αρκετά 
μεγάλα για να υπάρξει και ἀλλη 
Ευκαιρία. Η αλλαγή κινητήρα σε 
ἑνα αεροσκάφος έχει πολύ μεγά- 
λο κόστος, πολύ µεγαλύτερο από 
αυτό που ἐχειη αναβάθμιση των 
ηλεκτρονικών. Ο λόγος είναι ὁτι 
τις περισσότερες φορες απαιτοι- 
νται και δομικές αλλαγές, αφού ο 
νέος κινητήρας δεν είναι απαραϊ- 
τητα του ιδίου μεγέθους, βάρους, 
σχήματος µε τον παλαιό ἡ οι ανά- 
γκες τροφοδὀτησής του µε αέρα 
εἶναι διαφορετικές, οπότε απαι- 
τείται η τροποποίηση των διαφό- 
ρων εισαγωγών. Εάν θυμάστε 
στην περίπτωση του ισραηλινού 
Φάόντομ 000, περισσότερο απὀ 
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το μισό τοῦ κόστους ανά αερο- 
σκάφος αφορούσε την αντικατά- 
σταση του «79. Τελικά για την 
Ισραηλινή Αεροπορία υλοποιήθη- 
κε -γΙα λόγους κὀστους- µόνο το 
µέρος που αφορούσε τα πλεκτρο- 
νικά καιτην επέκταση του ορίου 
ζωής. Είναι δύσκολο να εκτιµή- 
σουμµε ποιο θα εἰναιτο επόμενο 
ἁρματου Ελληνικού Στρατο. 
Μετά την πρόσφατη εισαγωγή σε 
υπηρεσία τόσων αρμάτων Λέο- 
παρντ και ΜΘΟΑΊ/Α3 δεν προβλέ- 
πουμε ὁτιθα υπάρξει ἄλλη αγορά 
για πολλὰ χρόνια. Η κατάσταση 
όμως ἴσως ανατραπεί εάν η Τουρ- 
κἱα αποκτήσει ἅρματα µε πυροβό- 
λο των 120 χιλ. Τότε ἴσως υπάρξει 
προμήθεια κάποιου νεουτύπου, 
αν και θεωρούμε πιθανότερη την 
τροποποίηση υπαρχόντων τύπων 
µε νέο πυροβόλο. 

Συγκρίσεις ανάμεσα σε τύπους 
ὁσον αφορά τις επιδόσεις είναι 
δύσκολο να γίνουν. Σημειώστε 
πάντως ὀτιτο 9880 .Α5-39 εἶναι 
γεότερης γενιάς από τα Ε-16 και 
σχεδιάστηκε για να αντικαταστή- 
σει αεροσκάφη αυτής της κατηγο- 
ρίας. Μην ξεχνάτε επίσης ότιτο 
Ε-Ι6Α υπήρξε αναταγωνιστής 
του Φ8ᾷῦ Ννίορεη (μαζί µε την 
έκδοση τοι Μίτασε Ε.Ε} γιατην 
«αγορατου σιωώνα» τν τεσσἁ- 
ρων ευρωπαικών χωρῶν στα µέσα 
της δεκαετίας του 1870. Τα 
Ψίσοεῃ αντικαβίσταται µε το )Α9- 
38. Σχετικά µετους ΑΙΜ-Θ υπἀρ- 
χει μάλλον η εξής παρανόηση. ο 
ΑΙΜ-9Ρ-0 δεν εἶναι περισσότερο 
προηγμὲἑνο μοντὲλο απὀ τον ΑΙΜ- 
8 που βρίσκεται ήδη σε υπηρεσία 
στην Π.Α. ο ΑΙΜ-9Ε-Ρ κατασκευά- 
στηκε για να πουληθεί σε χώρες 
που δεν έχουν τη δυνατότητα να 
αποκτήσουν τα πιο προηγμένα 
μοντέλα. Πρόθεση αγοράς νεότε- 
ρων ΑΙΜ-8 υπάρχει. 


Σκούρα Γεώργιο, Αθήνα: Προ- 
σπαθούµε να συμβιβάσουµε όλες 
τις επιθυμίες των αναγνωστών. 
Πολλές φορές οι επιθυµἰες αυτές 
εἶναι εκ διαμέτρου αντίθετες και 
βέβαια αυτό κάνει το έργο µας 
δυσκολότερο. Τα θέµατα άμυνας 
καλύπτουν ἑνᾳ ποσοστό της ύλης 
του περιοδικού που εἶναι κατά 
μεσο ὀρο σταθερό. Αυξομοιώσεις 
παρατηρούνται απὀ τεύχος σε 
τεύχος. Βέβαια το πρόβλημα είναι 
τι χαρακτηρίζει κανεὶς θέµα ἁμυ- 
νας καιτι όχι. Περιοδικό σε μόνιμη 
βάση κάτω υπότις παρούσες συν- 
θήκες ὅεν έχουμε πρόθεση να 
παρουσιάσουμε, γιατίο χώρος 
έχει υπερκοαρεστεὶ. Ακόμη καιαν 
υπάρχει -θέλοιιµε να ελπίζουµε- 
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διαφορά ποιότητας, οι συνθήκες 
εἶναι αρνητικές, Αντίθετα εχουμε 
την πρόθεση να συνεχίσουμε µε 
έκτακτες εκδόσεις ἀμυνας και η 
πρώτη αναμένεται µέσα στην 
Άνοιξη. Οι Χοκ εἰναιμάλλον 7 
Μοίρες, Οι Τουρκικές Ένοπλες 
Δυνάμεις δεν διαθέτουν Χοκ. Οι 
σχετικὲς πληροφορίες για την 
αναβάθμιση είναι πολύ λίγες για 
να υποστηρίξουν ἑνα άρθρο. Για 
τις πιθανότητες απὀκτησης του 
ΤΟΜΑ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ (ΑΞΟΟΡ] 
γράφαµε πρόσφατα και θα επα- 
νἐλθουµε μόλις μπάρξουν νεότε- 
ρα. Η ΕΛ.ΑΣ οπως θα διαβάσετε σ 
αυτά το τεύχος προμηθεύτηκε 
τελικά ελικόπτερα. Η εκκρεµότη- 
τα για τα ελικόπτερα 9ΑΒ παρα- 
μένει. Το Μιράζ σύµφωνα µε όλες 
τις πληροφορίες έχει επισκευα- 
στεί και χρησιµοποιείται για την 
πιστοποίηση του συστήµατος 
ΙοΜ5 2000. Οιπροσπάβειες της 
Τουρκίας να μπλοκάρουν γαλλι- 
κής κατασκευἠς οπλισμό αναφὲ- 
ρονται μᾶλλον σε πυραύλους επι- 
φανείας-επιφανείας ΜΜάΘΌ «Εξο- 
σὲτ». Για παραδόσεις υλικού δεν 
έχουμε γράψει ποτέ, οὖτε θᾳ µπο- 
ρούσαμε ἀλλωστε, αφού οι σχετι- 
κὲς πληραφορἰες δεν εἶναι σχξ- 
δόν ποτέ διαβέσιµες. Το πρόβλη- 
μα που µπάρχει εἶναι ότι πληρο- 
φορίες για παραγγελίες {ἡ ακόμη 
και για ενδιαφέρον] εκλαμβάνο- 
νται πολλές φορές από τους ανα- 
γνώστες και σαν οριστική απόκτη- 
ση καιπαραλαβή των οπλικὠν 
συστημάτων. Σημειώστε ὅτι πολ- 
λὲς φορές οὖτε τελίκά παραγγε- 
λία γίνεται και φυσικά οι παραλα- 
βὲς απέχουν χρονικἁ σηµαντικά. 
Τα άρθρα που µας ζητάτε έχουµε 
την πρὀσθεση να τα παρουσιᾶ- 
σουµε, αλλά ὑπως παραδέχεστε 
και εσείς -κάτιποι επιβεβαιώνοι- 
με- οι σχετικές πληροφορίες είναι 
πολὺ λίγες ἡ και ανύπαρκτες. Δεν 
θέλουμε να βρεβούμµε στη θέση 
εντύπου του χώρου που γέμισε µε 
ένα τἐτοιο θέµα 8 σελίδες χωρίς 
ναπει απολύτως τίποτε, 
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Ελένη Μαστροπέτρου, Ν. Αγχία- 
λο;: Ασφολώς και µπορείτε. Προ- 
σπαθήστε ὁμως να ἑλθετε προη- 
γουμένως σε τηλεφωγικἠ επικοι- 
νωνία μαζί µας. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ ο 


ΒΕΓΘΗΙΕΤ 


ΜΟΙΤΙΜΕΡΙΑ ΑΡΤΗΟΝΟΜΥ 


Ξ: ΑΠΟ ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. Ε.» 


300.000 γαλαξίες, ἁστρα και πλανήτες. 

Σ 15.000 χρόνια αστρονομικών γεγονότων. 

2.000 υπερκειµενικές συνδέσεις των όρων του αστρονοµικού λεξικού της 

ή ) Προ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
π "700 φωτογραφίες Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικὀ- Αθήνα. (Κα Πέλλη Κουκουτού) 

επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου. 

"Η πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του Ώανίά ΜαΙἰη. 

"Δυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. ο ααὼ 

"Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. 


Δείτε την Ελλάδα απὀ το διάστηµα! η 
Σε δίσκο {Ρ-ΒΟΜ για Μεἰηίοςῃ ή ΙΝπάοις ἐς Εμ φαν 


Υπογραφη 


Ρ(ε5δθεηἴιηο: 
Α Πενν αιππθηδιοπ οἵ Ιοπίπεςς 


ΡυΝΗΙΙΙ. 


Ιπῖηθ αἰδιιποίινθ πθνν νς 
Ὠθνθι]θά 64698 ρ8ΟΚ 


σα 


ΙΟΝΡΟΝ.ΡΑΒΙΣ5:ΝΕΝ ΥΟΕΚ 


Το Ὑπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
ΙΣΜΑ ΒΘΛΑΠΤ Ε |Ι 
Α ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


